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Nar de har orden skrivs har vi kommit

till mitten av augusti och det bérjar
kannas lite svalare pa morgonen och
det borjar bli lite mérkare pa kvallen.
Vissa av oss har hunnit med lite semes-
ter och fatt lite perspektiv pa SSM. Ett
litet vemod 6ver att sommaren nalkas
sitt slut kan anas. Sommaren gar alltid
sa snabbt.

Arets SSM blev samma uppskattade
och trevliga arrangemang som alltid.
Massor av harliga bilar, entusiastiska
manniskor och ett harligt vader om
man undantar fredagens regn. Veckorna

fore SSM var intensiva och helgen l6pte
pa i ett rasande tempo. Samtliga som
jag talat med av deltagare och publik
har varit valdigt positiva och néjda med
arrangemanget. Entusiasmen man mots
fran funktionarer och 6vriga frivilliga
krafter goér att man far en varm kansla

i brostet. Jag vill passa pa att tacka alla
de frivilliga som gor detta arrangemang
till vad det ar. Det ar ert idoga arbete
som gor det maojligt att halla denna
hoga kvalitet ar efter ar. Jag sjalv deltog
for forsta gangen som tavlande. Det
slutade lite snopligt med transport fran
banan till depan medelst hjullastare (en
fordonstyp som jag aldrig haft forma-
nen att aka med tidigare). Bilen blev
lite skadad men mest skada fick nog
sjalvkanslan. Racingen under SSM ar lite
mer intensiv an under vara KM dar jag
hittills huserat.

Det som aterstar av arets klubb-
masterskap ar sasongsavslutningen,
deltavling 5 pa Ring Knutstorp. Det
planeras for lite nya aktiviteter som
férhoppningsvis kommer att framga av
kalendern nar dessa rader lases.

Styrelsen har férhoppningen att
starta ett klubbilsprojekt som presen-
teras pa annan plats i denna tidning.
Personligen tror jag att det kan var
valdigt positivt att kunna involvera per-
soner som annu inte har tagit steget in i

"racingtrasket” att utan kostnad fér dem
engagera sig i byggandet av och tavlan-
det med en racingbil. Jag tror ocksa att
ett sadant projekt hade fungerat som
kunskapsbank inom klubben samtidigt
som klubben kan ha stor nytta av en
egen agd racerbil. De erfarenheter som
vi gjorde och den uppmarksamhet vi
fick genom att vi lat bréderna Jénsson
tavla mot varandra under SSM visar att
vi maste bredda vara anstrangningar
att omfatta personer utanfér de redan
inbitna. Projektet star och faller med
att vi kan hitta ratt projektledare. Sa du
som tycker att det har hade varit ett kul
projekt att leda hér av dig till styrelsen.
Njut av de sista resterna av sommaren!
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Forsta fulltraffen, men inte sista...

Nar jag vakna pa morgonen var jag

som vanligt, nar de ar tavling, pigg och
taggad. In i dusch och kaka en snabb
frukost, sen bar de av mot Sturup Race-
way. Val framme sa var allt som vanligt,
alla halsa vanligt och vi lastade av vara
saker.

Efter forarsammantradet borjade
jag direkt med min férberedelser infér
forsta traningen. Jag gor alltid likadant
innan jag ska kor, och de tar ganska lang
tid. De bérjar med att jag lyssnar pa
musik, valdigt viktigt vilka latar det ar
ocksa.. Under tiden jag lyssnar pa musik
brukar jag forst gora upp en strategi far
hur jag ska attacker den traningen, sen
lite "sjalvtagging” i stil med jag dr bdst,
jag kan vinna, jag ska vinna!! och sen
aker hjalmen pa. Men jag ar inte riktigt
klar an, nar jag sitter i bilen knapper jag
alltid baltet langst nere till vanster forst
och sen fortsatter jag medurs. Nar jag
antligen var klar med alla forberedelser
startade jag bilen. Som alltid sa far man
en rysande kansla anda in i ryggmargen
nar motor startar. Darefter rullade jag
sakta ut i bandepan, stannar och stanger
6gonen. Tar ett djupt andetag och sen
dundrar jag ivag ut pa banan.

Forsta varvet gick at till att bli varm
i kladerna och fa bilen varm. Efter de
var de fullattack i fyra-fem varv och sen
in i depa for att kolla dacktrycket, och
sen ut igen. Med skrackblandad gladje
tittade jag pa dataloggern varje varv
och insag att sa har fort har jag aldrig
koért innan. Fyra-fem varv senare var
passet slut och jag rullade jag tillbaka
in i depan, stannade bilen och var nagot
jag valdigt sallan ar nar jag tavlar. Och
de har varit sa anda sen jag bérjade
med gokart. Jag var lite n6jd med min
kérning, jag kande att nu kan de inte ga
mycket fortare. Nar jag och pappa gick

bort till domartornet for att kolla hur
de gatt sa sag vi att vi var i ledningen.

Nar jag kérde ut pa banan i andra
passet sa kandes den langsammare.

Inte hal, eller nat sant utan helt enkelt
langsammare. Kanske pressade jag inte
lika hart som i férsta, men i vilket fall s&
gick de ungefar en halv sekund lang-
sammare. Nar vi kollade resultatet sag
vi att de hade gatt en halv sekund for
dom andra ocksa. Forst fattade varken
jag eller pappa att vi faktiskt hade vi
vunnit. Men da komma de klassiska fran
min pappa nar han ar néjd, Bra jobbat,
grabben! Som vanligt svarade jag, De var
lika mycket din fértjdanst som min!

Efter lunch var de dags fér min
favorit del av dagen, racet. Trots snab-
baste tid startade jag inte forst da
en av seven bilarna fran A kérde med
oss. Om jag inte minns helt fel var de
Peter Aulin. Starten var som vanligt
katastrof och Rolf, som startade trea,
var forbi direkt in i forsta kurvan. Men
jag var lite snabbare sa jag borjade leta
efter stallen att kéra om. Redan ett
varv senare insag jag att jag bromsade
senare in i férsta kurvan och hade aning

Oscar Nilsson

Foto: Bengt Metz

hogre fart genom den. Vilket leder till
att jag hade hogre fart ut pa bakrakan.
Sa varvet efter bromsade jag sa sent
jag kunde och lag sa nara Rolf genom
kurvan att jag nastan puttade honom
ut pa rakan. Val ute pa rakan l3g jag
kvar bakom anda tills precis innan den
snabba vanster efter rakan. Sen jag dok
jag pa insida. All respekt till Rolf som ar
en mycket "fair racer” som har full koll
i backspeglarna och lamnar plats men
samtidigt inte kastade sig ur vagen utan
forsokt komma tillbaka. Men jag hade
insidan aven i nastan kurva, sa han fick
se sig slagen denna géngen. Sen kunde
jag oppna en liten lucka och sag seven
bil langt dar borta. Ung och dum som
man ar sa tanker man de gar nog.. Lite
tog jag in men efter ett par varvsjakt
sa holl jag pa att snurra av sa da gav jag
upp. Efter de var de varv de séndag kor-
ning sista varven till malflaggan.

Kansla av att sta 6verst pa pallen
hade jag nastan glémt bort. Men nu
nar jag vet hur de kanns och att de gar,
sa kommer konkurrenterna fa kampa

hardare om dom vill vinna.
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En historia fran Bulltofta

Resan bérjade som vanligt med att vi
var forsenade nar vi kdrde ivag med
racerbil och husbil, det var jag, min
sambo Asa och Elvira fyra ar som skulle
till Bulltofta och tavla. Vi tréttnade och
kom inte langre an till Gardstanga dar vi
slog lager.

Nar vi vaknade kérde vi direkt
till tavlingsplatsen och packade ur
tavlingsbilen, fick den besiktigad och
korklar. Under tiden gick jag runt
och kollade stamningen bland mina
medtavlare som fér dagen var Anders
H, Anders J, Bertil T, Fredrik O, Pierre P
och Olle Olsson som kér min f.d Miata.

Artikelforfattaren vilar sig infor kommande race.
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Sedan var det antligen dags for dagens
héjdpunkt namligen havregrynsgroten
som intagits punktligt i snart femtio ar.

Tavlingen bérjade med ett Folja
John varv i lagt tempo med Elvira som
medpassagerare for att lara sig banan
som ar en relativt snabb konbana med
toppfart éver 100 km/tim. Forra aret
kom jag tvaa har i Roadsport C som min
klass heter och skulle jag forsoka gora
om det var jag tvungen att ga ut hart
fran borjan vilket var enkelt med tva
tjejer som stod och hejade pa.

Efter férsta korningen hade jag
faktiskt tagit ledningen med 6ver en

Text och foto: Magnus Olsson

sekund fore Fredrik i sin Fiero. Jag vet
ju att dom brukar komma igen pa slutet
men ledningen holl i sig och inte forran
allra sista kérningen narmade dom sig,
men denna gangen var tiondelarna pa
min sida och jag kunde antligen ta min
forsta seger i klubbmasterskapet fére
Fredrik och Bertil T.

Lite av tjusningen med att kéra
med MSCC ar ju variationen, det finns
alltid nagon bana som bil/férare trivs
lite extra bra pa, synd att inte fler har
upptackt det, Magnus Ohlsson med
Miata #73.




MSCC-BULLETINEN

Backtavling i Minnesberg

Denna sasong har det inte blivit sa
mycket kért med racerbilen, jag missade
t.o.m SSM! Darfér kollade jag in MSCC'’s
site om det fanns nagot kul att kéra och
hittade backtavlingen. Kompisen Stefan
hade anmalt sig med sin 964 RS och
da blev det enkelt att bestamma sig.
Eftersom jag varit med i klubben ett bra
tag var jag med och kérde den forsta
tavlingen dar 1998 med den numera
pensionerade gula 911:an sa det skulle
bli kul att testa igen.

Vi var ett tjugotal glada entusiaster
som samlades vid foten av backen i
ett stralande vader. Efter noggrant
genomford besiktning var det dags for
Folja John uppfor backen. Kande igen
banan sen sist med skillnaden att man
nu inte anvande den naturliga chikanen
i slutet utan endast som parkering efter
malgang. Jag kommer ihag att det var en
spannande avslutning att kora dar sist,
men nu hade det nog blivit for hoppigt!

Det var lange sedan jag var med
och kérde sprintrace, klart annorlunda
mot banrace dar man kan varma upp
bade sig sjalv och dacken i lugn o ro.
Eftersom vi skulle kéra en massa ak
tyckte jag darfér att det var smart att
ta det lite lugnt i forsta aket och lara
sig banan. Med kalla dack blev det

rejalt med hjulspinn i starten, men det
var ju anda chansen att fa upp tempen
i Michelin Cup-dacken! De ar nog de
snabbaste R-dacken pa torrt underlag
och man kan kéra valdigt manga varv
innan de blir 6verhettade. De har dock
en rejal nackdel och det ar att fastet
nar de ar kalla ar riktigt kass. Jag hann i
alla fall fa i trean innan férsta chikanen
vilket innebar ca 110 km/h. Sedan féljde
en lang vanster med skymd sikt dar jag
fegade lite till att borja med, foljd av
en kort raka, en hoger och en slutlig
chikan. Férsta runda tog ca 28 sek och
jag var en dryg sek efter den snabbaste.
Vi hann med 6-7 rundor fére lunch

Text och foto: Mats Ohlsson

och trots att det var ett extremt kort
race hann man fa upp adrenalinhalten
rejalt efter ett tag. Efter lunch steg
tempot ett par snapp till, man fick
atminstone dacken halvljumma sa
att man vagade sta pa genom langa
vanstern. Det gick riktigt fort innan
sista chikanen, nu akte fyran i vilket
innebar drygt 150 km/h. Nog tur att
tavlingsledningen bestamde sig for
att tolv omgangar rackte. Granserna
borjade tanjas lite val l[angt och jag
sag en del spannande sladdar i sista
chikanen nar jag vantade pa att kora
ner...

| Roadsports A dar jag och sex till
korde blev det mycket jamnt och jag
blev till sist fyra med en tid pa under
24 sek. Tre stycken Sevenbilar fére men
16 hundradelar var allt som skiljde till
vinnaren sa nog var det jamnt alltid!
Dagens snabbaste tid satte Patrik
Rydh, en hel hundradel fére tvaan Bo
Johansson ©.

Efter tavlingen kunde de boende i
Minnesberg gladja sig at gratis akturer
med alla méjliga sorts bilar, betydligt
haftigare an Balder pa Liseberg!
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MSCC pa Falkenberg

Robin Wachman

Infér arets SSM sa hade vi blivet lovade
en utstallarplats, under STCC’s besok

i Falkenberg, helgen innan vart SSM
skulle starta. Vi som skulle forsoka
marknadsféra SSM var Johan Roxlin,
Max Dymling och jag. Nar jag medde-
lade att jag och Samantha, mitt Seven
bygge, kunde félja med upp sa fanns
all tid i varlden, men pa fredagskvallen
innan avresan sittande och pysslande
med anmalningar och bekraftelser
undrade jag hur bra idé det var att

3ka pa detta fér min del. Annu stérre
blev 6vertygelsen om att det inte var
ett lyckat beslut nar jag gick upp med
tuppen for att kunna vara pa plats kl.8
nar inslappet dppnade. Detta for att
hinna bygga vart "lager” Regnet vrakte
ner, sa fram med silvertejpen och
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tata av de varsta 6ppningar som vid
regnvader vill gora en Seven till badkar,
pa med dubbla regnjackor, hjalm och
ivag. Jag bor ett par hundra meter fran
en Jet station dar jag skulle tanka, innan
avfard till motesplatsen i Angelholm
for gemensam avfard till Falkenberg.
Jag kom halvvags till macken innan
Samantha bérjade hosta pga. soppa-
torsk. Efter hamtat reservdunk i garaget
sa blev det att forsoka kora ifatt det
ovriga ganget. Vill bara upplysa om att
mote med statsbussar ar som att fa en
stor hinkvatten &ver sig nar man kor
Seven i 6sregn. N3ja, val pa plats hade
regnet upphort och jag vinkades in till
vart lager som lag utmed den vag som
alla maste ga for att komma till banan.
Max’s putsade Alfa Bertone och Johans

lastasna till Jeep stod redan pa plats
sa vi satte igang med att resa klubbens
nyinforskaffade talt. Battre talt har jag
inte varit med om da det stod klart 10
min senare.

MSCC vimplar hissades och bro-
schyrer riggades pa bilarna och vi var
redo for folkmassorna och fallet var att
dar kom valdigt mycket folk som hade
fragor om bilarna, var klubb och SSM. Vi
traffade aven Bengt Ake Bengtsson, ord-
foérande i FMK, som ar en trevlig herre
som tog val hand om oss och gav oss
lite reklam nar han var i speakertornet.

Sa aven om det borjade lite val
fuktigt sa blev det en riktigt lyckad dag
till slut och vi tackar bade Falkenberg
Motorklubb och STCC for att vi fick
komma och visa upp oss.




Tavlingsledarens SSM 2011

Det var inte utan att jag kande en viss
press infor arets SSM. Detta da dar var
en del saker som inte blev sa lyckade
ifjol. Utover det avtackades nagra ruti-
nerade herrar och damer efter valutfort
arbete aven de ifjol vilket gjorde att vi i
tavlingsorganisationen tappade mycket
rutin pa en del omraden vilket var svart
att bortse fran.

Men aven om vi fick regn under
forsta dagen sa dvergick vadret under
helgen till nastintill perfekt racingva-
der, vilket sakert bidrog till att detta
blev ett av de basta tavlingarna pa
lange enligt manga deltagare. Dar var
naturligtvis fler anledningar till att
arets tavlingshelg fungerade sa bra i ar,
t.ex. klarade "de nya” av sina uppdrag

med bravur. Jag vill aven tacka fér det
stod som det gamla gardet delade med
sig av till arvtagarna. Det ar sa man

far ett snart 40-arigt evenemang att
leva vidare. SPYM och RHK kom med
valfyllda heat, bréderna Jonsson som
gjorde ett bra jobb pa banan, VIP- res-
taurangen och vart nya klubbtalt fyllt
med nyinkopt regalia, en improviserad
flyguppvisning och hundra andra sma
grejer ar ju andra saker som bidrog till
en lyckad helg.

Nu ar ju inte detta en grammisgala,
dar jag som representant fér SSM, skall
tacka allt och alla men dar ar nagra som
skall aras, SBF och dess representanter
for en fin service, vilket gjorde att vi
kunde fa bréderna Jénsson utbildade

Robin Wachman

och licensierade i tid. Hyllinge MS som
stallde upp med manga av sina funk-
tionarer och hjalpte oss sa att vi kunde
anvanda Safety Car for forsta gangen,
vad jag vet, under ett SSM. Den bidrog
garanterat till att vi kunde halla tids-
schemat och till och med kunde avsluta
i god tid efter séndagens huvudtavling.

Avslutningsvis sa ar det framfor allt,
alla Ni, bade funktionarer, race och ral-
lydeltagare, som kommer till SSM med
en glad och trevlig installning som gér
att det gar att klamma in sa har mycket
folk och bilar pa Ring Knutstorp med
ett lyckat resultat.

Tack fér i dr.

Delar av sportbilsparkeringen. Foto: Carl-Gustav Victor
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Svenskt Sportvagnsmeeting 2011

I helgen 8-10 juli genomfordes

for 38:e gangen nordens storsta
tavlingsevenemang fér sportbilar

i regi av MSCC (Malmé Sports

Car Club) tillsammans med RHK
(Racinghistoriska Klubben) och SYM
(Sportvagnsmasterskapet) pa Ring
Knutstorps fantastiska bana. 273 bilar
varav 6 MG:s var anmalda till tavlingen,
som bérjade pa fredagen med fri
traning och tidstranig under bléta
forhallanden, som pa kvallen gick éver
i skont sommarvader for resten av
helgen.

Loérdagen borjade med tidstraning
pa Ring Knutstorp samtidigt, som det
10 mil langa SSM rallyt startade i Eslov
med 136 anmalda sportvagnar av en

rik markes- och modellflora med bl.a
15 MG:s. Redan under tidstraningen
strommade manga askadare bl.a
danskar till Knutstorp och flertalet
kom &kandes i sportbilar, som de fick
parkera gratis pa sportbilsparkeringen,
vilken var upp-delad i falt for de olika
markena. En del marken hade satt

upp markesflaggor och nagra passade
aven pa att salja markes accessoarer.
Sportbilsparkeringen fylldes pa allt
efter hand, som rallydeltagarna anlande

for malgang, sa fram at eftermiddagen

hade det blivit en imponerande samling
sportbilar.

Parkeringen var placerad pa den
sodra delen av den s.k. "hyllan” med fin
Sverblick 6ver banan. Norra delen var

Text och foto: Carl-Gustav Victor

depa for en stor del av tavlingsbilarna
eftersom depan inne pa banan ej rymde
den stora mangden bilar. Pa "hyllan”
hade SBF (Svenska Bilsport-férbundet)
en stor monter dar man informerade
om SBF:s olika aktiviteter. Aven
Jaguarklubben hade slagit pa stort med
anledning av E-type 50th Anniversary.
E-type hedrades aven med att en E-type
Mk Il varannan gang fick vara startbil*
infor de olika heaten tillsammans med
en P1800, en annan 50-3ring som ej
uppmarksammats lika mycket. Pa sén-
dagen deltog aven den skanska och
mycket vackra sportbilen Leopard som
startbil.

* (leder de tavlande ut fran depan och
runt banan till startuppstallning).

Lopp 11, standard & GT/GTS - 1965 6ver 1300cc. Bilar med "drifting’, Anders Schildt i sin Austin Healey 3000 och Johan Solman i sin Jaguar E-type.
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En del kan fixa sig ett glassigt funktionarsjobb, t.ex kora startbil. Gissa vem, jo Bernt Auhlin.

Lopp 5 Roadsport A och B Rolf Dawidzon i MGB GT jagas av tva Corvette C5




Under hela lunchuppehallet gavs
publiken mojlighet att for 200:- fa
aka nagra snabba varv runt banan i
roadsport C bilar typ mer eller mindre
trimmade Mazda MX5. "Lunchéakningen”
uppskattades mycket och det var ko
bade under l6rdagen och séndagen.
Under l6rdagslunchen bjéds vi aven
pa en harlig flyguppvisning av Par
Cederquist i Biltemas fina Spitfire.

Efter lunchen drog tavilngarnas
forsta omgang igang med 10 varv per
lopp/heat. Strukturen pa de olika
loppen/heaten finns beskrivna i artikeln
om SSM i arets MG Bulletinen nr 3. 1 ar
var visserligen antalet nedbantade fran
14 till 13 innebarande att Clubman och

RS kordes i samma lopp. Detta for att fa
lite storre tidsmarginal for tavlingarnas
genomférande. Under eftermiddagen
kérde man 11 av de 13 loppen, vilket ar
precis vad man hinner med fram till kl
17.00 da man ej far kora langre p.g.a.
bullret. Istallet blev det prisutdelning
i rallyt, som i ar vanns av Lars Hansson
med co-drivern Monica. i en Jaguar XK.
Pa andra plats kom Eva och Lennart
Henjer i en MGB och pa tredje Alf och
Birgitta Rosvall i en BMW Z3.

Pa sobndag morgon fortsatte
man med lopp 12 och 13 innan andra
omgangen paborjades med 12 varv per
lopp. Det blev méanga spannande och
“tighta” lopp, inte bara i taten utan

aven inne i loppen pagick det interna
“stridigheter”. Loppen forlépte utan
nagra storre incidenter, férutom nagra
snurrningar och avakningar, nagra med
nagot demolerade bilar, men det hér ju
racingen till. For att skapa extra intresse
for SSM hade ishockeybréderna Kenny
och Jérgen Jénnson inbjudits att kora
Mazda MX5 i Roadsport C. De hade

val aldrig kort Mazda MX5 eller pa
bana tidigare, sa de behover nog trana
en del innan det blir topplaceringar.
For ett sadant har evenemang kravs
det en mangd funktionarer for diverse
olika uppgifter, men utan tvekan det
mest glassiga funktionarsjobbet hade
nog MGCC:s Bernt Auhlin fixat genom

Eftersnack i "Forkrigsdepan” Narmast Roy Palms MG K1 Singelseat 1934, som kors av sonen Jérgen Palm. Bilen en Replica av Reg Parnells bil. Bakom Magnus

Neergards Riley 9 Brookland 1931.
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att fa kéra en av startbilarna, den fran
Autoseum utlanade E-typ Mk II.

For den som vill fordjupa sig i
resultatlistor kan ga in pa
www.mscc.se och klicka pa "Svenskt
Sportvagnsmeeting” Brukar ocksa finnas

ett rikt bildarkiv att tillga.

Fenomenet Erik Berger
I lopp 2, Standard och GT/GTS 1972-
1985 deltog som vanligt den vanlige och
sympatiske racinglegenden Erik Berger
fran Bengtsfors MC med sin Ford Escort
fran 1972. Erik ar trots sin alder (fyllde
86 ar veckan efter SSM) still going
strong med en enorm erfarernhet och
far i princip alltid bra placeringar i sina
heat. Kom 5:a i l6rdagens tavling av 12
startande. Pa séndagen blev det bara
en 9:e placering efter det han trangts
av banan av en vinglande medtavlare.
Familjearan forsvarades dock med
bravur av sonen Anders som blev 1:a i
bada loppen med en likadan bil som
Eriks.

Erik borjade tavla 1947 och
har sedan dess kort 6ver 800
tavlingar, som resulterat i stort antal
masterskapssegrar plus 400-500
pokaler och plaketter. Erik om nagon
visar att man aldrig blir for gammal fér
att kora racing.

Nasta SSM

2012 kors det 39:e SSM:et och som alltid
i bérjan av juli da de flesta har pabérjat
sin semester. Ni som inte besdkte arets
SSM kanske ska fundera éver ett besok

nasta ar.

Gentlemannen och racerlegenden Erik Berger vid sin Ford Escort 1972. Tavlat sedan 1947, kort mer an

800 tavlingar, flertalet masterskaps titlar, ca 500 pokaler och plaketter. Fyllde 86 efter SSM!. Pa huven

en lada godis, vilket hor till bilden av Erik, som ofta gar runt i depan och bjuder generést.

En sllsynt Leopard som oppnat gapet. En av 3 startbilar under sondagen.

sid. 11
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Bjorn Ohlsson i Lotus Elise S 190 1998 i Modsport A ( 3.50 — 5.19 kg/hk) drar i fran Rolf Dawidzon i MGB GT 1967 i Modsport B ( 5.20 — 6.99 kg/hk).

Per-Olof Hakansson i Bugatti typ 511935 jagas av Chappie Bird i MG K3 1934.

sid. 12
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Techno Classica Essen

En lang vinter gor att langtan efter att
fa se lite bilar vaxer sig allt starkare.
Jovisst, man kan ju ga ut och titta pa
det man sjalv har, men vi langtar val alla
efter nagot nytt. Pa sina egna bilar kan
man ju varenda skruy, sa lite annat ar
alltid trevligt.

Vad kan man da géra. For oss har
nere i Skane ar det ju inte langt till
Tyskland och dar finns varldens troligen
storsta utstallning av klassiska bilar,
Techno Classica. Det ar andra gangen
jag var dar och som de senaste arens
Tysklandsbesok kombineras resan med
inkop till mitt projekt, historisk racing
med NSU TTS.

Jag och tre andra biltokar tog
nagra dagar ledigt, avresa onsdag kvall,
diverse bildelsshopping under torsda-
gen och hemfard séndag morgon. Det
betyder att vi hade tva hela dagar pa
oss att granska utstallda bilar, tillsalubi-
lar, bocker, broschyrer, bildelar, tillbehor
och olika hantverkare. Granska ar fér
mycket sagt, for hur gér man fér att
hinna med ca 2500 bilar och allt 6vrigt
under tva dagar?

Om jag i Bastad skulle fa syn pa bara
50 av dessa skulle de ta nagra timmar.
Lat se, 2500 bilar pa 18 timmar. Det blir

2,3 bilar i minuten. Utan paus. Nej, det
gar ju inte. Ingen ide att forsdka. Man
orkar inte ta in sa mycket i heller.

Vi brukar lite snabbt ga igenom det
mesta pa en och en halv dag. Sedan
delar vi pa oss och var och en férdjupar
sig efter eget intresse. Fredag ar battre
an loérdag eller sondag, ej sa manga
besodkare, gar skapligt att fota.

Bilarna utgjorde en bra blandning
fran foérsta Benzen 1885 till Bugatti

Text och foto: Uno Johansson
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Veyron 2011. Nya bilar ar dock undantag.
Tyngdpunkten ar historiska bilar fran
30-talet till 70-tal. Allt fran toppreno-
veringar till bruksskick, men det senare
ar inte sa vanligt, det mesta glanser. Det
fanns tamligen gott om sportbilar, GT-
bilar och lite tavlingsbilar. Jag kan tycka
att det ar lite val exklusivt och priserna
pa tillsalubilarna ar hoga, mycket hoga.
Man kan se lite vilka bilar som raskt
blivit dyrare. Aston-Martin, Jaguar




120/140/150 och gamla Porsche 911:or
till salu fanns det ganska gott om.

Utstallningen domineras i antal
av Mercedes-Benz, som hade en stor
pakostad avdelning fér sig sjalv, och
Porsche, de ar ju tyska. Men jag som
gillar italienska bilar hittade en hel del,
mest Alfa-Romeo, Maserati, Ferrari, men
ocksa ovanliga Fiat-grundade byggen
som Cisitalia, Stanguellini, Nardi-Abarth
750 Vignale- och Zagatobyggen. Bilar jag
aldrig sett, ens i bocker. Engelska bilar
kan jag lite battre, var val inget okant.

Den vackraste bilen tycker jag var
en Talbot-Lago, vard sadar 35 miljoner.
Intressantast tycker jag var Pegaso 7102
fran 1955, en spansk, mycket avancerad
bil, bara 15 miljoner. Agaren visade girna
upp den och berattade om den. Jag gil-
lade ocksa den lilla Vignale-specialaren,
inte ens den 6verkomlig i pris.

Naturligtvis kollade jag NSU
TTS:erna bade under och 6ver. Jag har
kanske [6st ett par sma problem pa mitt
bygge. Men boxarna till tandsystemet
som skall vara bra kostar ca 7000 st,
jag behover tvall Det blir nog vanliga
spolar.

Och inte har man heller lyckats fa
tillverkat luftfilter till min Jaguar XJ12
serie 1.

Det finns nagot for alla att leta
efter, att titta pa och det mesta ar inte
inhagnat med kedjor och staket.

Skall jag vara riktigt arlig ar det dock
roligare med ett levande bilmuseum,
Nurburgring Historisk. Men bada ar
varda ett eller ett par besdk och sa har i
mars-april ar racingen inte igang.
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Styrelsen overvager
att starta ett projekt.

Projektets mal dr att bygga eller renovera en racerbil under utbildningslik-
nande former. Klubbens racerbil skall nér den dr fdrdig anvdndas i utbildnings-
och marknadsféringssyfte. Bilen skall vara klar till sasongen 2012.

Projekt

Klubben har for avsikt att inférskaffa en Mazda MX-5, MGF eller annat
lampligt fordon. Bilen kan vara standard eller racemodifierad. Bilen skall
darefter antingen byggas om eller om den redan ar racemodifierad, renoveras
till att passa reglementet fér Roadsport C. De komponenter som kommer
att anvandas i ombyggnationen skall i mojligaste man inférskaffas genom
sponsring. Arbetet kommer att ledas av en projektledare som har erforderlig
kunskap och helst kan upplata egen garageplats for att genomféra arbetet.
Arbetet kommer att dokumenteras som en artikelserie i MSCC:s tidning "Bul-
letinen”. Arbetet kommer att utféras av mer eller mindre erfarna medlemmar
i MSCC som drivs av ett brinnande intresse och kunskapstérst.

Projektledare

Vi soker en projektledare som tillsammans med styrelsen kan ta ansvar

for ovanstaende projekt. Vederbérande bor ha erfarenhet av att bygga

och modifiera racingbilar samt ska helst ha kért lite racing. Onskvart ar att
projektledaren kan hysa bilen under projekttiden. Ramarna fér projektet ar
inte fastlagda utan den som far uppdraget kommer att ha stor méjlighet att
paverka det slutliga utformandet av projektet. Projektet star och faller med
att vi hittar lamplig projektledare. Kanner du att det har kan vara nagonting
for dig skicka ett mail till peter@mscc.se med en kortfattad presentation
om varfér du ar lamplig att leda projektet. Om du kanner att nagon annan ar
som klippt och skuren for uppdraget far du garna skicka ett tips.

Kommande
aktiviteter

September

18 KM final pa Ring Knutstorp
(heldag)

Oktober

1 Férarutveckling med FH
racing pa Ljungbyhed
(MSCC medlemmar har
fortur)

Flera aktiviteter dr i
planeringsstadiet och
datum dr inte klart vid
Bulletinens tryckning.
Det dr alltsd extra
viktigt att ni hdller
er uppdaterad pa
kommande
aktiviteter genom att
beséka mscc.se

Foljande nya medlemmar
halsas valkomna

STEFAN AXELSSON LARS BERGENHEM
Grindogatan 126 Kyrkbacken 1
257 32 RYDEBACK 260 40 VIKEN

Triumph Spitfire 1500, 1980 Porsche 968 CS, 1993

LARS TERSMEDEN

Lilla Beddinge Kvarnvik

231 98 KLAGSTORP

Alfa Romeo GT 1300 Junior, 1972

HAKAN BERCIC
Engelbrekts gatan 48 A
231 45 TRELLEBORG
Mazda Miata

Far du ingen
klubbinformation
via e-post?

Skicka i sa fall din
e-postadress till
info@mscc.se
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Polermaskin
Art.nr 81764

For verkstad och industri med tva polerskivor.

Stor och kraftig motor med kullager.

Kompressor 3 hk, 50 |
Art.nr 69453

1.775:-

exkl, moms 1.420:-

Kontaktuppgifter
Butikstelefon
Ordertelefon
Orderfax

033-157275
033-20 26 50
033-26 39 90

Oppettider i butik

Lérdagar

Séndagar sung i

Mandag-fredag 08-18

09-15
11-15

Butiksadress Killbédcksrydsgatan 1, 507 42 BORAS

Hjuldolly

Art.nr 50845

Pela 3 hk-50I &r en 1-fas helautomatisk hobbykompressor. Den

ar utrustad med tryckstrémbrytare, manometer, sakerhetsventil,
reduceringsventil och tva snabbkopplingar, en med max. tryck och
en reducerad. Lamplig till renblasning, sprutmalning och andra lat-
tare jobb. Utrustad med stor 50 | tank och direktdriven 2-cylindrig

kompressor. Motor 230 V
1-fas kraver 16 A.

Polermaskin 150 mm
Art.nr 77877

Prisvard polermaskin med rétt varvtal fr polering
av batar och bilar. Latt och smidig maskin, vager

endast 2,4 kg.

698:-

exkl. moms 558:-

gnader m.m.

’ Webbshop verktygsboden.se

Med reserva for

och feltryck.

exkl, moms 3.056:-

Véarmekanoner, diesel
Art.nr 80192-80194

Hjulférsedd varmekanon med
rostfritt vdrmeelement som

drivs med dieselolja. Idealisk for
torkning pa byggplatser samt till
uppvarmning av fastigheter, lager,
verkstader, garage, industribyg-

Metallsvarv
Art.nr 85414

Supportsvarv for produktion,
underhall och reparationsar-
beten. Hardad och slipad badd
med V-prisma och gap. Gjutet
golvstativ. Véaxling av varvtal via
mekanisk véaxellada. Utrustad
med Nortonlada i oljebad for
gangskarning, chuckskydd med
mikrobrytare och skydd éver
ledskruven. Spindelbroms

med fotkontroll.

38.970:-

exkl. moms 31.176:-

Skalad vagn som passar de flesta bilhjul.
35 cm bred. Alla hjul ar vridbara 360°.

449:-

exkl. moms 359:-

i ]

Borr & fris BF42P

Art.nr 85416

Kombinerad borr/frésmaskin
med Pinolmatning.

Lamplig for borrnings- och
mindre frasarbeten.
Borrhuvudet och koordinat-
bordet hojes/sankes manuellt.
Utrustad med en kraftig
2-hastighetsmotor med
motorskydd, pinolmatning,
arbetslampa, fardiga uttag

for kylvatskeutrustning samt
speciellt gdngningslage. Bear-
betad bottenplatta med T-spar.
Borrhuvudet kan sned-

stéllas 0-90° at vanster och
héger och &ven

vridas 360° runt pelaren.
Levereras inklusive stativ med
dragstang

M12x1,75mm koordinatbord.

19.890:-

exkl, moms 15.912:-

3.821:-

@ ordertelefon 033-20 26 50

Déackmaskin semi-automatic

Art.nr 68266

En automatisk dackmaskin for falgar 10™-20".
Fungerar bra till 20" aluminiumfalgar utan extra
tillbehér. Horisontella armarna &r lasbara med
tryckluft. Forsedd med verktygshallare vid pelaren.

=N
YERKSAMHET

f"/r/f/m-sim//msm

8.900:-

exkl. moms 7.120:-

Déckbalanseringsmaskin
Art.nr 68267

Tilldtna falgdiametrar: 10-24”. Maximal falgbredd:
40-510 mm. Balanseringsprecision: +1 g

Max. hjulvikt: 70 kg. Konsats, hjulviktstang och
ovriga verktyg for att anvanda maskinen ingar.

Borr & fris BF41P
Art.nr 85417

Kombinerad borr/fras-

maskin med Pinolmatning.
Lamplig fér borrnings- och
mindre frasarbeten.
Frashuvudet hojes/sankes
manuellt. Utrustad med en
kraftig 2-hastighets motor
med motorskydd, digital for
pinol, pinolmatning,
arbetslampa, fardiga uttag

fér kylvatskeutrustning

samt speciellt gdngningslage.
Borrhuvudet kan snedstéllas
0-90° at vanster och hoger och
aven vridas 360° runt pelaren.
Levereras inklusive stativ med

dragstang M12x1,75mm
2 [ ] ]

koordinatbord.
exkl. moms 16.848:-

‘ E-post info@verktygsboden.se
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