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ordforandes spalt

Bra vader!

Allt blir trevligare med bra vader och

battre vader an under arets sommar

drojer det lange innan vi far uppleva

igen. Den harda vintern i garaget kom-
penseras val av den underbara somma-
ren ute pa vagarna.

Jubileumstouren genomférdes
saklart i ett stralande vader . Starten

fran Stortorget i Malmé vackte berat-

tigad uppmarksamhet bland flanérerna.
Fantasisk variation av bilar och bilmar-
ken. Lunchen vid Sundstorget i Hel-
singborg var superb och avslutningen
av dagen pa Frostavallen med grillbuffé
Svertraffade alla forvantningar. Alla
deltagare uppskattade den trevliga
bilfarden genom Skane nar det ar som
vackrast i naturen.

Aven Svenskt Sportvagnsmeeting
genomfordes i vackert sommarva-
der. Manga positiva och uppskattade
omdomen har kommit fran deltagare
och publik. Sallan har vi haft sa mycket
publicitet i media som i ar. Stora artiklar
i Skanska Dagbladet, Kristianstadsbla-
det, Sydsvenskan, Helsingborgs Dagblad,

Nu vantar avslutningen av arets
klubbmasterskap och 6vriga hostaktivi-
teter. Blir det nagon 6verraskning?

Givmilda sponsorer, vara med-
lemmars harda arbete och bra vader
-behéver det sagas- har gjort arets
arrangemang bra och minnesvarda att fa

uppleva.

Halsningar

IB Motorsport och var mediapartner

Nostalgias reportage som du kan lasa

pa sidan 14 och 5 sidor framat.

MGCC:s styrelsemedlemmar & ovrig kontakt

Ordférande Kassér

Per Broberg Bjorn Hedlund
per.broberg@mgcc.nu bhd.hem@lk.nu
Akerovagen 13 Raavagen 66
262 65 Angelholm 25270 Raa

Bost. 0431-202 62 Bost. 042-26 3110

Aktivitetskommittén
Leif Jespersson
leif.jespersson@swipnet.se
Norrjevagen 32

236 35 Hollviken

Bost. 040-45 04 24

Kage Schildt
kage@schildts.com
Baldersgatan 23
26531 Astorp

Bost. 042-586 80

Aktivitetskommittén

Sekreterare

Anders Schildt
anders.schildt@mgcc.nu
Kollegievagen 142
22473 Lund

Mob. 0733-36 49 70

Aktivitetskommittén
Ake Richter
ake.richter@gmail.com
Tibastgatan 9

230 44 Bunkeflostrand
Bost. 040-5107 42

Klubbens besiktningsmdn for MHRF-forsakringen

Bengt Alsed Allan Géransson
Jonstorpsvagen 27 Stavstensvagen 17
263 71 Jonstorp 23162 Trelleborg
042-36 74 54 0410-7115 60

bengt.alsed@telia.com

Per Higeman

S. Klockspelsvagen 3A

217 74 Malmo

040-9118 13
ph.race@alfa.telenordia.se

Bengt Larsson
Roberts vag 20
296 33 Ahus
044-24 83 94

Tavlingskommittén
Thomas Bjernflo
thomas.bjernflo@home.se
Mariedalsvagen 45 B

217 45 Malmo

Bost. 040-911 322

Aktivitetskommittén
Mats Ek

ek.m@telia.com

Salggatan 3

260 51 Ekeby

Bost. 042-767 65

Bjorn Roxlin
Byvagen 6

260 83 Vejbystrand
0431-4522 80
bjorn@skanetruck.se

Tavlingskommittén
Lars Bondesson
lars.bondesson@telia.com
Cypressgatan 9

260 35 Odakra

Bost. 042-20 48 91

Regelkommittén
Magnus Neergaard
magnus.neergaard@telia.com
Kungshallagatan 41

212 30 Malmo

Bost. 040-49 56 00

Johnny Thorsén

Tullesbo 1

275 94 Sjobo

0415-410 29
johnny.thorsen@semcon.se

MGCC:s postadress: MGCC, Box 1052, 212 10 Malmé Ta dven en titt pa: www.mgcc.nu
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MGCC sparar sina medlemmars adressuppgifter i dataregister for att underlatta administration, utskick av Bulletinen samt annan information.
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Hur man svetsar ihop drev och synkringar!

Det var med en hel del fjarilar i magen
som jag akte mot Knutstorp tidigt pa
morgonen. Oron var inte for hur det
skulle ga i racet eller om regnet skulle
komma eller liknande. Nej d3, nu hand-
lade det bara om att fa den nybyggda
Austin-Healey’n att ta sig runt banan
6verhuvudtaget. Efter en hel vinters
mekande och manga timmar i garaget
ar det ju alltid nagot man glémt dra,
justera, montera eller liknande.

Thomas Bjernflo hade som vanligt
gjort ett stralande jobb och anmalan,
besiktning och férarméte gick precis
som vantat helt utan problem. Totalt
hade 50 deltagare anlant och férsta
passet borjade precis enligt utsatt tid.

Inga allvarligare incidenter intraffade
och MGCCs medlemmar visade aterigen
vad "gentlemanna” racing ar!

Sa blev det antligen dags for
Historic-heatet. Ut pa forsta varvet
och mycket lugnt tempo fér att kanna
att allting hanger ihop. Testa bromsar,
styrning, vaxlar osv. Allting fungerar.
Nastan hela traningspasset forloper
och allt kanns bra, men... Det ar nar det

aterstar ca 1 minut som jag far en helt

Tyvarr var det bara att aka hem och ta ut
vaxelladan for egen del.

Sa till resultaten. Snabbast i respektive
klass under dagen var:

Roadsport A
Mats Ohlsson
Christer Almquist
Arne Parnheden

Roadsport B
Otto Durholt
Torbjérn Svensson
Hans Egonsson

Roadsport C
Dennis Kullman
Joachim Osbeck
Magnus Nambord

Anders Schildt

Historic

Per Broberg
Anders Ek
Christer Nilsson

RS

Petter Berger
Flemming Bendixen
Peter Strand

Grattis till fina korningar!

Vaxelladan ar nu lagad och den fel-
aktiga synkringringens partnerskap med
drevet upphavt av Bertil Carlsson, tack
for snabb och bra hjalp! Nagon annan
orsak an materialfel har inte kunnat
hittas och vaxelladan har fungerat tva
tavlingshelger pa rad sen incidenten.

oférberedd improviserad undervisning
i hur man sammanfogar kugghjulsdrev
med synkringar i en Healey-lada. Som de
flesta sakert kanner till fungerar dessa
tva delar som hastighetsanpassning
for att vaxlarna ska kunna glida i och
en vaxling ska fullbordas. Tyvarr valde
4’ans synkring i detta fall att ligga kvar
lite extra lange mot drevet, dverhettas
och féranga den olja som fanns mellan
delarna innan en synkroniserad hastig-
het uppnatts. Hardsmalta intraffar!
Massing och stal ingar partnerskap och
valjer att aldrig nagonsin slappa taget...

Res med HH-Ferries till
Danmark med rabatt

Som medlem i MGCC far du via HH-Ferries 10% rabatt
pa alla ordinarie biljettpriser tur och retur gallande
for personbil/husbil, personbil + husvagn/slap/husbil
+ 9 personer pa dverfarten mellan Helsingborg-Hel-
singor. Rabatten galler mot uppvisande av giltigt
medlemskort vid biljettkép och kan inte kombineras
med andra erbjudanden.

Kostnadsfri bokning kan géras pa telefon 042-19 80 00
eller pa www.hhferries.se Valkommen ombord!

HH-Ferries
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MGCC Anniversary Tour

En harlig férsommarmorgon samlas

vi vid Malmémassan alldeles bredvid
Turning Torso. Anledningen till att par-
keringen ar fylld med 140-talet vackra
sportbilar ar naturligtvis MGCCs 50-ars
jubileum och Anniversary Tour.

Manga gar omkring och smamyser,
traffar klubbkompisar och diskuterar
elementara saker kring sportbilar.

Myser mest goér nog herrar Alf Nas-
lund, Lennart Almstréom m.fl. som tog
det kloka beslutet fér 50 ar sedan att
bilda en sportvagnsklubb.

Nar vi ser dessa gentlemen idag,
deras osvikliga intresse for sportbilar,
deras vitalitet och spanst sa kan vi rakna
ut att fér 50 ar sedan kan dom omgjligt
ha varit mer an i3 - 4 ars aldern vilket
gor initiativet an mer beundransvart.

Frallor och kaffe sitter fint innan
vi beger oss till Stora Torget i Malmo
centrum for start av touren.

Pa torget ar MGCCs riktiga
startramp monterad, Sven-Eric Eriksson
forsedd med mikrofon och en intresse-
rad publik far njuta av trevliga intervjuer

sid. 4

med bade férare och co-drivers.
Teknikern som levererat och monte-
rat ljudanlaggningen har hela morgonen
envisats med att kablarna maste ligga
under rampen sa att inte bilarna koér

éver dom.

Kage Schildt

Begavat sa det forslar, for rampens
trakonstruktion mot gatsten blir en
mycket battre avbitare an ett par gum-
mihjul och halvvags genom startfaltet
forvandlas Sven-Erics publika intervjuer
till interna samtal mellan honom och
sportbilsbesattningarna.

Var underbare tekniker far ater
igang anlaggningen 10 minuter efter att
sista bil lamnat torget...

Naval, pa underbara vagar bar det av
uppat langs Skanes vastra kust och mot
Helsingborg fér lunchuppehall.

Barseback, Bjarred, Borstahusen och
Raa ar bara nagra av de samhallen vi
passerar langs kusten.

Under ett par timmar férvandlar
vi parkeringen i Norra Hamnen till en
sportbilsutstallning av klass, nagot som
manga helsingborgare upptacker och
beger sig dit.

Lunchen pa Lagmarks restaurang gar
inte av for hackor den heller, smakligt,
rikligt och gott - basta MGCC stil med
andra ord.
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Nu drar vi vidare inat landet genom
vacker natur mot Frostavallen i Ho6r.

Hittarp, Allerum, Mérarp och
Réstanga passerar vi i ett fantastiskt for-
sommarvader for att slutligen aterigen
forvandla parkeringsplatsen vid slutma-
len till en utstallningsyta for sportbilar.

Har diskuteras annu fler fragor
med sportvagnsanknytning samtidigt
som nagra bankar sig for att inte missa
Sveriges match i fotbolls-VM, det gick
val sadar.

Middagen serveras pa Frostavallen
och vi kan valja att avnjuta den inom-
eller utomhus. Utomhusplatserna ar
populara och fylls snabbt av hungriga
deltagare.

Stamningen ar hog, diskussionerna
manga och nar vi slutligen drar oss mot
kojen kan vi sammanfatta en upplevelse-
rik jubileumsdag av basta klass - MGCC
klass helt enkelt.

Tack alla ni som lagt ner ett stort
arbete i forvag for att planera och
genomféra vart jubileum och tack Alf,
Lennart m.fl. for er idé for 50 ar sedan -
utan den hade vi inte fatt uppleva denna
fina dag.

“ Tel: 0302-232 36
» Fax: 0302-243 19
| 4 ) Dickvigen 2, 443 61 Stenkullen
E-mail: sportscars @mailbox.hogia.net
Y www.bennetsimport.se D

' RESERVDELAR - SERVICE

TRIUMPH LOTUS
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Goda karamelier!

Sekretariatet har oppnat och alla halsas lika valkomna oavsett man anmalt sig i tid eller foredragit

det lite dyrare "sistaminuten-alternativet”.

Arets upplaga av klassikern Svenskt
Sportvagnsmeeting genomfordes 7-9
juli for 33:e gangen. Som vanligt var
det Knutstorp som var i fokus och
arets utgava kunde bjuda pa en vacker
palett med sportvagnar fran inte
mindre an nio decennier!

Som vanligt bérjade det dra i
sportvagnstarmen nar inbjudan till SSM
foll ner i brevladan, det gallde bara att
ocksa fa den allmansociala logistiken
att klaffa... Naval, till slut lyckades det
och en fuktigt gramulen l6rdagsmorgon
riktades fronten mot Trollenas slott,
strax utanfor Eslov, och arets Sport-
vagnsrally. En pampig startplats, men av
nagon anledning var det inte i den fagra
slottsparken som startporten montera-
des upp, utan vi fick n6ja oss med den
betydligt folkligare parkeringsplatsen.
Det fungerade bra det ocksa. Vartefter
som minuterna gick fylldes startom-
radet av det ena fullblodet efter det
andra, totalt motte hela 157 ekipage
upp till start, och ratt som det var
klockan startdags for de morgonpigga.

sid. 6

Janne Tromark, rallyts speaker, drog

igang hogtaleriet och bérjade presen-
tera ekipagen vartefter som de rullade
in i startporten.

Med vagbeskrivningen i hogsta hugg
bar det ivag ut pa arets runda. Betinget
var att hitta ratt under cirka sjuttiofem
kilometer samt att efter basta for-
maga klara av sex praktiska kontroller
och tolv tipsfragor. Varken mer eller
mindre! Korta kérorder kompletterade
med fotografier av viktigare vagskyltar
gjorde dock jobbet latt for co-drivern.

Bengt Sahlstrom

Varre skulle det visa sig vara med sjalva
tavlingsinslagen... | Oslov, du laser
faktiskt ratt, gick det praktiska ut pa att
koéra sa nara en upprattstaende pinne
som mojligt. Utan att nudda den! Har
testades saval besattningens omdoéme,
avstandsbedémning som “"gamblerin-
stinkt” Klarade man det och kanske t ex
aven visste att Bugatti-bilarna tillver-
kades i Molsheim, ja da hade man fatt
en bra start pa rallyt. Mindre bra var att
morgonfuktigheten nu bérjade oka i
storlek och bege sig mot jordytan. Dock
annu sa lange inte mer an att det gick
att ignorera.

Slingan passerade darefter mellan-
skanska metropoler som Stehag, Sjohol-
men, Munkarp och Hallaréd innan andra
kontrollen uppenbarade sig vid den
gamla skolan en bit utanfér sist namnda
ort. Har var det "hemliga pasen” som
vantade. Enbart medelst kanseln skulle
man plocka fram ratt ringnyckel till ratt
skruv. Men det hela férsvarades av att
det fanns fler nycklar i pasen an det
fanns skruvar pa funktionarens brada,
och av att man maste bérja med den
minsta och hitta ratt i stigande storlek!
Ingen skruv fick med andra ord hoppas
over. En trevlig uppgift som definitivt
gynnade dem som tillbringat en del av
livet mekandes med bilar pa garage-

Det var stor variation och spannvidd i startfaltet. Har den yngre “avdelningen” med Indigo, Smart och
Porsche. Bakom "Murena” déljer sig Erik Anderssons, Vagnharad, Indigo fran 1998.

No 3 2006




/,——-—-*F"j’"\\ >

Austin-Healey 3000 fran mitten av 1960-talet, med engelskt ursprung, 50-tals design, stalekerfalgar,
och en skinande lack huvudsakligen i BRG. Kan en sportvagn bli mer klassisk an sa har?

golvet i det tranga halvdunklet under
objektet. Da och dar lar man sig vad som
lampligen kan kallas fingertoppskansla!
Nagon daremot? Kunskap om den
svenska skolplikten och den narmare
geografin runt banan i Monte Carlo var
ocksa har anvandbara fardigheter.

Parkeringen till Vagaskeds gamla
syndfulla och minnesrika dansbana var
nasta mal att rikta in oss mot. Nagot
varv pa dansbanan var det emellertid
inte tal om da det i dagslaget bedri-
ves diametralt motsatt verksamhet i
de forna nojeslokalerna. Men varv var
det forvisso anda tal om eftersom den
praktiska prévningen gick ut pa att rulla
fram exakt, om mojligt, den stracka
funktionaren gav "order” om. Den forna
verksamheten berérdes nar det gallde
att veta att kadrilj dansas i 2/4-takt och
de nutida aktiviteterna genom att veta
att det tionde budet kan uttolkas som:
"Du skall inte ha begarelse till din nastas
sportbil”.

Nu bérjade diskussionen féras i

manga av de 6ppna bilarna om det anda

inte kunde vara idé att falla upp sufflet-
ten? Men... N4, den fick allt férbli ned-
falld i alla fall i vart ekipage. Laderhuvor
under fard och paraply vid uppehall
kandes mer ratt. Det var ju i alla fall juli
manad.

Hur langt vi hade kort nar det i
roadbooken stod att lasa "Kontroll

4, Ljungbyhed” vet jag inte men hade

vi kort ratt skulle det ha tagit "80-85
minuter” till denna plats. Undrar det?
Ljungbyhed, dar finns det ju rester av en
flygflottilj, da maste detta vara platsen
for arets fartiga mandverprov, spekule-
rade vi. Ratt och fel! Flygflottiljen var
ratt, liksom ocksa kontroll, men i ar var
det precision i form av hastskokastning
som gallde. Lite annorlunda kanske,
men nog sa utslagsgivande. Visste man
sen att skurkarna i filmen "Bullit” kérde
Dodge och att det i ar gatt 80 ar sedan
vart flygvapen blev en egen férsvarsgren
sa fick man en knuff framat i "poangjak-
ten” Att nu regnet tycktes ha upphort
gjorde att vi med friskt mod satte fart
mot Séderasens sluttningar och den dar
hagrande kontrollen.

Val pa plats pa parkeringen i Kla-
verdd visade sig att femte kontrollen
utsatte manga sinnen och fardigheter
for hardtest. Har gallde det att halla
skeden i vacker hand, eller rattare sagt
skedarna ty en i varje hand l6d ordern

och med en pingisboll pa vardera

Herrskapet Henjer kor italienskt, en Alfa Romeo Giulietta Spider fran 1961. Rosso naturalmente!
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Nummerskylten sager det mesta men man kan forstas tillagga att Roland Kreutz Triumph ar av arsmo-
dell 1966. Det gjorde i alla fall Janne Tromark i sin presentation.

skedbladet, innan balanseringspromena-
den pa planka tog vid. Halvvags skulle
redskapsutrustningen hamna i handerna
pa naste besattningsmedlem innan
atergang verkstalldes. Och da skulle de
sma vita bollarna helst ligga kvar pa sin
plats. Om sanningen skall fram sa var
det nog lite lattare an vad man kan tro
av ovanstaende beskrivning. For de som
foredrar traditionellt klassiska frukter
var det dock inte helt latt att klura ut
att det var en papaya som lag pa bordet
har. Det kunde ju lika val ha varit en
Mango... Eller? Eller kanske rent utav en
Rambutan? Men hur manga cylindrar
hade da fartvidundret vars motorljud

vi fick lyssna till? 8,12 eller 16? Fran en
deltagare hordes forsynt: "Far man extra
poang om man vet vilken bil det ar och
var det ar inspelat?” Jaha, men vi andra
da?

Nu var det inte sa fasligt langt

sid. 8

kvar till Knutstorp sa vi undrade,

med nyfikenhet gransande till span-

ning om det traditionella idealtids/
snitthastighetsprovet skulle dyka upp
under rallyts sista skalvande etapp? Men
icke sa, i ar hade arrangérerna skippat
fartinslagen till féorman for touringkans-
lan. Utslagsgivande inslag saknades dock
forvisso inte, som férhoppningsvis fram-
gatt. Inte minst fick vi erfara det vid sista
kontrollen pa Knutstorp. Har vantade
namligen den traditionella "garagepor-
ten” Alltid lika svart att fa stolparna pa
ratt avstand, hur mana ganger man an
utsatts for dessa rorliga “pinnar”. Har var
det dock mest tal om en prévning for
funktionarerna for precis som férra aret
forsvann den eviga, naja, Knutstorps-
solen och himlens portar 6ppnades just
nar det var dags for rallyts malgang.
Nagot som kanns som en aningen onédig
tradition. Vi hade dock lyckats att ta oss

runt och det med taket nedfallt. Men
vattenmangden var nu sa koncentrerad
att laderhuvornas infargning bérjade ga
i lésning och en vacker, naja, "krigsmal-
ning” rann utmed kinderna. Paraply och
intressanta heat pa banan radde dock
bot pa dylika fuktproblem.

Det blev en trevlig eftermiddag i
vantan pa den avslutande prisutdel-
ningen. Som antytts; mycket fart och
tavlingsnostalgi kombinerat med en
ytterst trevlig parkeringsplats gjorde
att tiden gick fort. Att dessutom solen
snart slog ut i full blom, om uttrycket
tillats, gjorde ju inte eftermiddagen
samre. Klockan 16.30 hade rallyansvarige
Leif Jespersson och hans medhjalpare
dukat upp ett stort och valfyllt prisbord
toppat av den traditionella resan till
England. Forst ut att mottaga meddelta-
garnas jubel och hyllningar blev start-
nummer 74, den Mazda-kérande, en MX
5 fran 1991, Pehr Projtz. Vi gratulerar och
onskar trevlig resa!

Svenskt Sportvagnsmeeting 2006
var dock ingalunda slut i och med ral-
lyts avslutning, tvart om! Nu vantade,
efter kvallens goda fest, sondagen med
mangder av spannande tavlingar med
rafflande bataljer under en stralande
hégsommarsol. Spannande race som
gav betydligt fler mervarden an dagens
professionella tillstallningar. Bara det
att under en och samma dag med alla
sinnen fa uppleva allt ifran en bla Bugatti
fran 1920-talet till en nastan ny Radical
Pro Sport. Lagg dar till ett myllrande
depaliv och 350-400 potenta sport-
vagnar prydligt uppstallda till allmant
beskadande och beundrande. Ja, det ar
SSM i ett notskal!

Och tank, nu ar det mindre an ett ar
till nasta Sportvagnsmeeting pa arevor-
diga Ring Knutstorp... Tack for i ar!
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En fulltraff pa forsta kontrollen hade Porsche-akande Christer Sirath,
Furulund, med sin 911 Carrera 4 fran 1991.

Kontrollen pa Ljungbyheds forna flygflottilj bjod pa kast med ovillig
hastsko. Svart att avgéra om det var tur eller skicklighet som behévdes
for att ge jarnet den ratta luftfarden.

Fartfyllt utseende aven vid stillastaende bjuder Super Seven-modellen
pa. | forgrunden Caterham-ekipage Erik Sundberg, 1988, och foljd av
Christian Jonsons ett ar aldre bygge. Bakom dessa en 18008 fran 1964,
som sig bor pa ett svenskt sportbilsmote.

Nojda deltagare ar alltid trevligt! En fulltraff pa kontrollen bidrar for-
visso till trivseln. Men ar dock inte nddvandig eftersom SSM-rallyt ar en
trivsam lek. Inte att forglomma.

Fyra nyanser av rott skulle man kunna saga om dessa foretradare for de
tre stora sportvagnsnationerna. M.G., Porsche och Maserati var namnen.

Skedgang pa en spang kan vara hur latt som helst om bara bolluslingarna
inte ramlar av...
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Lampligt vattenskydd till en liten harig Dare G4, precis sa vagad som
namnet betyder. En utrustning som inte var helt fel under ett par timmar
pa lérdagseftermiddagen. Dock aven bra mot sol...

1 ar blev det Pehr Projtz som vann den atravarda englandsresan med hjalp
av sin Mazda MX 5 argang 1991 och gratuleras har av rallygeneral Leif
Jespersson, t h.

Premiar var det for Janne Hansons Bugatti T35, 1929, medan Per-Olof
Hakanssons tva ar aldre T37A, t v, ar mer beprévad. Bakom dessa syns
Magnus Nergaards Riley argang 1931.

Tva entusiaster som brinner fér Lotus Elan. MGCC-ordféranden Per
Broberg later har Bengt Arvelid torrkéra racebilen fran 1963.

Nar det ar race ar nummerskylten vand! Jergen Witting, Odense, radar

upp M.G. TC:n frdn 1946 f6r annu en dust pa banan. Heatet inneholl aldre En synnerligen potent M.G. med 73 ar pa "nacken” visade Svend Algren
formelbilar och forkrigsbilar och var en frojd for saval 6ga som 6ra, och fran Helsinger upp pa banan under SSM-helgen. Registreringsnumret ger
nasa! en vink om modellen, om man sager sa.

sid. 10
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Lennart Henjer fran Karlshamn deltog i GT/GTS 4-
Bland USA-Fordar, Lotus Cortinor och Amazoner i "Nostalgia-heatet” aterfanns Sissela Linde- klassen med sin fyrtiofemariga Alfa Romeo Giulietta
bjer, Skanninge, i sin ljusgula Cooper S "koja” fran 1965. Sprint.

Lopp 10, "Aldre GT/GTS-bilar” bjoéd p& mycket skén racing. Narmast kameran drar Lars-Géran Hagman, Kumla, pa ut ur bilden med Marcos 1800GT anno
1964.

Frank Hégman, Lindesberg, eldar pa sin Porsche 911, 1965, for att halla bland annat helsingborgaren Anders Eks, Lotus Elan S2 1965, bakom sig.
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Historien upprepar sig (som tur ar)

Motorn gar igang utan problem, harligt
ratt och kraftfullt. Oljetrycket ser fint
ut. Ettan glider i och nar kopplingen far
grepp borjar ekipaget rulla...

Det var ganska exakt 35 ar sedan jag
gick igenom samma procedur i samma
bil och med samma antal fjarilar i magen.
Nu pa Ring Knutstorp, SSM, férra gangen
pa Bofinksvagen i Vejbystrand.

Efter att jag skildes fran den 1972 for
en mycket mer komfortabel MGB, har
bade bilen och jag varit med om mycket
och blivit férandrade pa flera olika satt.

Bilen, en MG Midget fran 1962, har
nog anda varit med om mest. Fran forsta
dagen blev den utnyttjad som racingbil
utav Bosse Elmhorn pa BMC Sweden och
efter bara ett ar blev den centralfigur i
ett projekt som inte gick av for hackor.

Man beslot sig for att skapa en ren-
odlad GT-bil for att utmana toppskiktet i
Svensk Banracing, Grupp 4.

Bilen strippades, lattades, fick alumi-
niumkaross och plastfront, motor fran
en Cooper FJ, skivbromsar och mycket
annat smatt o gott.

Premiaren pa Skarpnack i maj 1963
blev val inte riktigt enligt planerna. Den
visade sig mycket svarkérd och nervoés
sa den ende som vagade sig pa att ratta
var Hasse Radefalk. Det blev bara tva
tavlingar det aret men Midgeten blev i
alla fall uppmarksammad. Den hade ju
varit med i toppen och utmanat sjalvaste
Harald Kronegard i sin Elite.

1964 deltog den i flera SSK-tavlingar.

1965 tog Reine Wisell 6ver den och
efter att ha modifierat ytterligare och
finjusterat ett och annat visade han att
det gick att prestera fina resultat.

Han deltog i totalt 14 race detta ar.
Bade pa bana och pa is. Totalt slutade
han pa 7:e plats i SM. Han kérde ocksa
internationellt pa Roskilde Ring.

sid. 12

Det ar just i detta 1965 ars skick bilen
nu aterstallts bade tekniskt och fargmas-
sigt.

1968 och 1969 racade den mycket i
handerna pa Kurt Axell, Jonképing.

Sedan kopte jag den for forsta
gangen och renoverade den tillsammans
med min bror Bjérn och gjorde den god-
kand for landsvag.

Nar da den dar snygga MGB:n dok
upp med sina goa saten och vevbara
fonster blev jag av med den for en
mycket lang period.

Jag fick dock aterse den kort under
80-talet i Mats Negléns garage i Oxie.
Dar vilade den tryggt och bara vantade
pa att bli uppfraschad igen. Mats lovade
att hora av sig om det av nagon out-
grundlig anledning skulle visa sig att han
inte skulle hinna med projektet.

1999 ringde han... da kopte jag den
igen... fér andra gangen.

Sedan har tiden glidit ivag och
normalt forvarvsarbete har lyckats ta
6verhand och totalt spolierat alla opti-
mistiska tidsplaner.

Per Roxlin

Sedan kom raddningen. Ingemar
Wittstrom. Han lyckades med det omdj-
liga. Forst 6vertalade han mig att det var
sakert inte sa mycket jobb fér att fa ihop
grejorna. Sedan satte han igang med
praktisk bevisféring och lyckades ganska
snart att fa projektet pa ratt kol sa att
det inte langre verkade sa hopplést. Vi
blev kompanjoner, delade alla kostnader
och ager nu bilen 50-50 tillsammans.
Meningen var ocksa att vi skulle dela pa
arbetstimmarna. Nu skulle jag egentligen
kunna motivera varfér det inte blev sa
riktigt. Men den diskussionen har jag och
Ingemar haft mellan oss sjalva....... Férdel-
ningen av nedlagd tid ligger nog pa 95-5,
till Ingemars favor.

Utan honom hade jag inte kunnat
trycka pa startknappen i ar heller.

Vinnaren av Alf Naslunds kanna - "Matets bil’, Per Roxlin, MG Midget Special.
Foto: Bengt-,&ce Gustavsson
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Nojesparken Sommarlust

Séndagen den 21/5 var MGCCs medlem-
mar inbjudna att delta i en "veteranbils-
traff” som arrangerades av Nojesparken
Sommarlust i Kristianstad. Temat for
traffen var sportbilar och aldre entu-
siastfordon. Eftersom grindarna pa
Sommarlust inte 6ppnades forran framat
tolv tiden, sa tyckte vi fran MGCCs sida
att det kunde vara trevligt att samla
deltagarna tidigare pa dagen och koéra
en gemensam “touring” pa nagra utvalda
smavagar upp till Kristianstad.

Som foérsta startpunkt valdes Mc
Donalds vid Svagertorp utmed E22 strax
soder om Malmé. Nasta uppsamlings-
plats var bilprovningen i Horby. Darifran
kordes sista strackan upp till Kristianstad
dit man beraknades att anlanda ca kl.
12.00.

Det skulle emellertid visa sig bli en
ganska "slimmad” tillstallning. Om det
orsakades av bristande marknadsféring
eller bristande intresse, 6verlater jag at
andra att bedéma, men kl.9:00 da star-

ten skulle ga, sa kunde man konstatera

att en (1) bil infunnit sig. Namligen Fred-
riks roéda Porsche som vi forvantansfullt
suttit och invantat deltagarna i.

Snabb o6verlaggning, skulle man valja
att inse nederlaget och avsluta elandet
har, eller skulle man fullfélja det upp-
gjorda schemat och aka vidare till Horby
i ensamt majestat. Med tanke pa att
ingen visste hur manga som ev. vantade
uppe i Horby, valdes det senare alterna-
tivet. Resan fortsatte darfor pa de forut
utvalda smavagarna upp till Horby. Inga
storre problem att halla ihop "klungan”
saledes. Da vi narmar oss bilprovningen

i Horby, konstaterar vi till var gladje att

nagot hant som ingen trodde var méjligt.

Deltagarantalet hade 6kat med
100%. Dvs. ytterligare en (1) bil anslét sig,
narmare bestamt Anders Nordstedt med
sin BMW Z3M. Tack Anders.

Den fortsatta resan till Kristianstad
genomfordes utan namnvard dramatik
och kl. 12.00 rullade "kortegen” med 2
bilar in genom grindarna till Sommarlust.

Allan som hade "fuskkért” pa storre

Ake Richter

vagar med folkabuss och slap, hade
redan parkerat sin SWEBE pa parkens
basta omrade. Aven MGCCs PR verksam-
het med banderoller, flagga, "rullgar-
diner” etc. var i full gang, strategiskt
plcerade strax innanfér entren. Res-
terande dagen forflot emellertid i en
positiv anda och det utvecklade sig efter
hand till en riktigt trevlig tillstallning.

Nagot stralande solsken blev det vis-
serligen aldrig tal om, men temperaturen
holl sig anda pa en anstandig niva.

Det totala deltagarantalet motsva-
rade nog inte riktigt arrangérens forvant-
ningar. Da alla var pa plats, kunde man
rakna in ca. 15-20 bilar och ett trettiotal
motorcyklar. Med tanke pa att det var
ett férstagangs arrangemang som inte
hunnit etablera sig bland klubbar och
andra intresserade sa kanske resultatet
inte ar sa nedslaende. Man lovade darfér
att aterkomma nasta ar och da med
forhoppningen att kunna presentera lite
battre deltagar- och publiksiffror.

sid. 13

B

.’E
o

A




— | Artikel fran Nostalgianr 9

Visst paminner den starkt om en Ferrari 500 Mondial, en racersportvagn fran
mitten av 50-talet? Stimmer! Erik ”Ockelbo” Lundgren lanade UIf Norinders
Ferrari och gjot av aluminiumkarossen i armerad glasfiber. Langt senare
dyker karossen upp i Karlstad och blir ”Pagano.” Ett bygge med mycket Alfa-
influens, precis som Ockelbos egen bil for 46 ar sen!

. Broberg arordforande i MGCC. En
Q ntusiast som lever : han lér
or

otus Elan i tavhngssammanltang

Motorfest nar
den ar som bast

Sommarens hojdpunkt for alla riktiga bilsportentusiaster, Svenskt
Sportvagnsmeeting, arrangerades i ar for 33:e gangen. Likt tidigare
ar blev helgen 7-9 juli pa skanska Ring Knutstorp en riktig motorfest.
Hela tolv klasser bjod pa en fantastisk palett intressanta bilar fran

Bugatti typ 37A av 1927 ars modell till dagens sportvagnar.

Av Sveneric Eriksson (text), Joachim Cruus (foto)

kanska Ring Knutstorp

ar som gjord for trevliga,

publikvénliga arrange-

mang. Gronskan och
de naturliga laktarna runt banan
skapar en hirlig stimning. Och
sjdlva banan pa drygt 2 km bjuder
forarna pa omvaxlande utmaningar
och publiken kan se i stort sett hela
banvarvet.

Svenskt Sportvagnsmeeting har
blivit en klassiker. Ett fullmatat
arrangemang med det mesta man
kan 6nska sig pa fyra hjul.

Arrangorsklubben MG Car Club
Malmé Centre (MGCC) bildades
1956 som en underavdelning till
MG-klubben i Sverige. Forst var det
meningen att klubben enbart skulle
tillita medlemmar med MG-bilar,
men detta dndrades efter tiotalet
ar och da blev det battre fart pa
Klubben.

Klubben véxte och har idag néra
400 medlemmar. For 33 dr sedan
startades Svenskt Sportvagns-
meeting. Per Broberg dr ordférande
i klubben och tdvlar sjilv med en
Lotus Elan.

— De tva forsta aren (1974-1975)
holls meetinget pa Scandinavian
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Raceway i Anderstorp, berattar
Per, men darefter har vi varit
Ring Knutstorp i Skdne trogna.
Nu har SSM vuxit kraftigt och
utvecklas fortfarande. Jag tycker
till exempel att det nya samar-
betet med Albinsson & Sjoberg, i
form av Nostalgia Magazine som
mediepartner, dr en mycket viktig
utveckling for oss och tavlingen.

Man of the meeting
Nostalgia, som var tavlingens
mediesponsor, stod ocksa som
vard for “éldre standardbilar 6ver
1150 cc” — en brokig samling med
allt fran kvicka Hundkojor via
Lotus-Cortinor, Volvo Amazoner,
Ford Falcon Futura Sprint till den
verkliga jatten Gluff-Gluff, Ford
Galaxie!

Dagens man blev dock Pekka
Nystréom som rattade sin nyin-
kopta Chevrolet Corvette i klassen
Modsport pa ett sitt som fick
garvade entusiaster att ndstan
tappa andan!

Inte nog med att Pekka satte
ett nytt imponerande
varvrekord for klassen
med 61 sekunder, hans

Corvette pa 735 héstar var verkligen
nagot att se och framforallt hora.
Det tunga V8-soundet hade ersatts
av ett sjungande ljud som mer
paminde om hogvarviga formel-
bilars. Men sd kunde Pekka ocksa
varva den Joe Gibbs-trimmade
(NASCAR-legendar) motorn till
8.500 varv/min!

Gamla gudar

Savil i depan som pa banan
trangdes bade gammal och ung.
Flerfaldige danske F3-maéstaren
Ole Vejlund (63) ger sig inte. Den
sympatiske dansken hemma-
horande i Charlottenlund norr
om Kopenhamn, rattade in sin

Reynard SF87 Formel Ford 2000 p

till en pallplats i bada racen.

TS

- 00 g

Jan Nordgren kér Clubman
med en Phantom $22. Det
later helbrittiskt men ar
skanskt! Ty Jan och en
kollega kopte helt sonika
tillverkningsratten till
Phantom nar detta
foretag gick over till att
bygga sportvagnar for
vardagsbruk. Pa sa vis
tillverkas nu dessa sma
raketer i norra Skane!
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Applet faller inte Iangt fran pirontridet. Jens Hansens
dotter Catharina rattar med stor finess en av pappa
konstruerad och byggd Hansen MK.IIL. Pa Knutstorp var
hon inte riktigt ndjd med bilen och pappa lade pannan i
djupa veck. Under aren har pappa Jens haft manga goda
chaufforer i sina bilar. Namn som Tommy Brorsson, Hans
Edvinsson och Keke Rosberg kanske ricker en stund?

Den eviga fighten — David
mot Goliat! Nar Hundkojan
kom i slutet av 50-talet och
Mini-Cooper 1961 intriffade
en sensation pa de brittiska
racerbanorna. De segervana
Jaguar Mk.2 jagades av de
sma "Kojorna” och fick ofta
stryk! Pa Knutstorp kunde
fighten aterupplevas. Johan
Solman fran Virserum i en fin
Jaguar Mk.2 fran 1961 hade
fullt sja att halla undan. Det
gillade publiken!

> "

. i oI
/ _H,,_‘hlmﬁd'ﬂmnm”ﬁrhrMn Har har han
_— s lamnat nolenl[elllwahhanhilarhlhﬂmdg,ﬂan

| CGAnders rattar strl’fo {
Escort argang 497
samma fi
betydligt mer beromde
fader, en av svensk racings
legender — Erik Berger. Pa
Knutstorp kunde Inleﬁik
stiilla upp. Motorn hade gatt
till de siilla jaktmarkerna
i Velodromloppet sé den
80-arige fartfantomen fick
motvilligt stanna hemma!

Pekka Nystrom kunde inte leva utan

en Corvette nér han salt sin forra
"draparvagn”. Fick aterfall och hittade en
kanonvagn i Kanada. En kopia av vilkdnde
John Greenwoods "’Spirit of Le Mans” som
vallade uppstandelse i Frankrike 1976.
Grunden &r en Corvette Cab fran -69.
Motorn &r en pirla byggd av NASCAR-
legenden Joe Gibbs. Soundet ir nagot

som bara maste horas ... Det dr nirmast
obeskrivligt. Det erkande till och med de
som helst lyssnar till italienska V12:or!
"Jag brukar vixla vid 8.500 och da later
den bra. Motorn ar en 5,8 liters smallblock
som preparerats till 735 histar vid 8.900
varv.

Ilmla $800 l:otmﬂnin 1968. hjl som |
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Populira ansikten i depan

bade nu och da. Fr.v.

Bastads Colin Chapman, Jens
Hansen (byggherre bakom

alla segerrika Hansen Fvee

och masterrestaurator av
sportvagnar, bland annat Ferrari
Dino 206SP), "Johan” Svensson
(legendarisk mekaniker at maken
UIf) samt UIf Svensson, Sveriges
John Surtees, det vill siga lika
bra pa tva hjul som pa fyra!

UIf var ofta den som sag till att
Ronnie & Reine inte hade det for
ensamt i titen i F3-tavlingarna
pa 60-talet!

»  Det var nagot som imponerade
pa bland andra Ulf Svensson,
gammal racermatador pd bade tva
och fyra hjul, som gastade SSM till-
sammans med vélkidnda hustrun
och mekanikern “Johan!”

Bilsport Classic-heatet bestod
av aldre formelbilar och férkrigs-
bilar, en tilltalande blandning. Dar
fanns ett par Bugatti fran 20-talet, en
MG Magnette Typ K fran 1933 och
som vanligt en god samling 500 cc
midgets. Heatet vanns av Magnus
Ahlqvistisin nyrenoverade Cooper
T71 med Ford-Cosworth-motor.

Magnus ar i vardagslag karosseri-
konstnériSmalands Rydaholm med
manga otroligt vdlhamrade alumin-
iumkarosser pa sitt samvete.

Greger och Berger ...
Bilsport Retro Cars-heatet bestdende
av ”"Nyare standard- och GT-bilar”
var stort och mycket modellom-
fattande. Fighten kom att sta mellan
Halmstads Ken Tyrrell, Greger
Pettersson, och Anders Berger fran
Bengtsfors, son till legenden

Erik Berger som inte kunde
komma till start eftersom hans
motor insjuknat akut vid Velodrom-
loppet i Karlskoga hidromsistens.
Nu kunde herrar Pettersson/
Berger ta var sin seger vilket var
ett salomoniskt vist resultat. Bada
korde Ford Escort, Greger hade en
Zakspeed-Escort fran 1975 medan
Anders rattade den vilkanda lila
Escorten fran 1970.

Klassens minsting var en ndpen
Honda S800 Coupé som rattades
med bravur av dansken Kaj Séren-
sen. Hur kommer en normalbyggd
forare in och ur?

Ekonomiklassen

Det finns en klass inom sportvagns-
mésterskapet som dr mer dn speciell.
Det ar Clubman, som startades i
England (var annars?) av folk som
ville kéra racersportvagn utan att
behova inteckna huset langt ovan-
for skorstenen. En av de allra forsta
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att bygga bilar for klassen i borjan
av 1960-talet, var den legendariske
major Arthur Mallock som kallade
sina bilar fér Mallock U2 (you too!).
Klassen har kanske aldrig vuxit till
sig i Sverige. Men ett val samman-
svetsat gang pa 15-20 forare/bilar
héller Clubman-fanan hégt.
Broderna Mumm tillhér “inven-
tarierna.” Stefan Mumm &r en av
Klassens drivande krafter och kor
en Mallock U2 Mk.29. Broder Bjarne
har en ndgot nyare Mallock U2,
en Mk.34. De ser bada Clubman-
racingen som ett utmarkt satt att
koppla av fran krdavande vardags-
sysslor - Bjarne 4r vd for Ahléns och
Stefan dr annonsbyraman.
—Clubman &r en perfekt form av
avkoppling, menar Bjarne. Aven om
bilen har extraordindra prestanda sa
ar den tamligen enkel. Den &r ocksa
relativt lattkord och framforallt &r
den inte dyr. Priset per hastkraft och
ndje ar oslagbart, menar Stefan.

MG Midget med historia
Per Roxlin frdn Landskrona rattade
en MG Midget med historia i SSM
pa Knutstorp, en bil som pa sin
tid byggdes pa BMC i Sodertilje
med legenden Bosse Elmhorn
som padrivande kraft. Bosse var
tavlingschef hos BMC och dess-
utom tavlingsforare av kaliber.

Idén till bygget hade inte &ver-
raskande kommit fran England,
fran MG-fabriken i Abingdon utan-
for Oxford. Dar hade férre tavlings-
foraren Dick Jacobs lyckats 6vertala
John Thornley (Mr. MG) och motor-
specialisten Syd Enever att bygga
tre MG Midget GT. Tva for tavling
och en som reserv. Nar de stod klara
imaj 1962 lanades de ut.

Till att borja med anvinde man
BMC:s A-motor uppborrad fran
948 cc till 979 cc, ndgot som gav en
effekt pa strax under 80 hk. Senare
fick bilarna FJ-trimmade motorer
pa 997cc och 90 hk for att till slut
begdvas med motorer pa 1100 cc
och strax 6ver 100 hk.

Inget riktigt sportvagnsmeeting utan en Licker Ford GT40! Norrmannen
Reidar Thoresen riddade tillstéiliningen med sin Ford GTD 40 Mi.1 fran
1992. En verkligt fin replica wanumuimﬁr.
hirllglﬂlmgerderlﬂaﬂhuﬁnm .

De Me som om varje vafvandet sista! Tro inte atf historisiCracing handiar om
nagon "frﬂlcenkornlnﬁ "Ingalunda. Har har Uno Svensson fran Hallefors fatt jitten

o Gluff-Gluff painsidan aw.sin smarta Ford Capri RS3100. Det ar SuperStar-foraren
Gﬂm Bostrom som kastat in sin Picko-Ljungfeldt-Chevrolet Camaro pa inner efter
sen inbromsning efter start. Klassen for "nyare standard- och GT-bilar” kunde~
¥ :f&'w&a upp 15 olika mlihl ochilﬂernuhhrl

Elaka motorskribenter i Tyskland skrev att NSU Prinz
1000 sag ut som en tvalkopp! NSU var bland annat
kanda for sina mycket fina motorer. Vem minns inte
50-talets TT-hojar med Werner Haas & Co? Men dven
bilarna begavades med fina motorbyggen. NSU Prinz
1000 var inget undantag vilket Lars Goransson fran
Helsingborg girna vill bevisa.

fin leva de gamla gudarna! Danske
F3-legenden Ole Vejlund kan inte ge sig.
Numer rattar han en Reynard SF87 (Formel
Ford 2000) med samma bravur som gjorde
honom till en av Nordens framsta "den gang.”
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Oooops! Nirkontakt i midgetklassen. Lars Hiageman i en Swebe gir en piruett
upp i luften eﬂer en contretemps med Olle Linde i en Cooper fran mitten
8 inga hard feelings efterat. Lars och Olle kunde ses i

Ovan: Den hir bilden sdger mycket om
SSM. | ett hirn av depan hittade man
Bugatti, Riley, MG Magnette och Morgan!
Det ar klart som korvspad att alla trivs! Att
fa spatsera omkring i ett levande museum i
dagarna tva ar vil nastan oslagbart?

Han far sina ryck ibland - foraren som
forr kallades Halmstads Ken Tyrrell,
Greger Petersson. Har rattar han sin
fina Zakspeed-Ford Escort till seger

i lordagens race med Anders Berger

i en dldre Escort nirmast bakom. Pa
sondagen var rollerna ombytta.

Tysken Peter Stohrman, fran
Liibeck, gistar gdrna Sverige
och visar stolt upp sin Lotus
Elite fran 1960. Bilen &r i
ett fullkomligt otroligt skick.
Det var Colin Chapmans
forsta GT-bil och har ett
monocoquechassi/kaross i
armerad glasfiber! Motorn
ar en Coventry-Climax pa
1.216 cc med standardtrim
83 hk vid 6.100 varv. Bilen
blev en succé pa banorna.
Alfor blev frankérda! Men
forsaljningsmassigt blev
den en dyrbar flop. Lotus
forlorade pengar pa varenda
bil som byggdes!

Clubman Racing ar ett unikum i svensk racing. Mycket

mer speciell kan en racingklass inte bli! Tva av klassens
stottepelare ar broderna Mumm. Pa bilden &r det Bjarne

till vanster och Stefan till héger. Trots kravande civila jobb

- Bjarne ér vd for Ahléns och Stefan ar reklamguru - gillar
briderna att fa ala ner i var sin Clubmanbil och "koppla av.”

Saga vad man vill om Austin. De var tidigt ute nar det gillde
samarbete med Pininfarina. Ty redan 1958 presenterade A40 Farina
1. En bil som var riktigt avancerad i karossformen. Men under

den vackra platen var allt som vanligt, tyviirr. Men det stor varken
Elmon Larsson fran Lerum eller Jorgen Albertsen fran Roskilde. De
har bada satt fart pa var sin A40 Futura som den ocksa kallades.
Den minnesgode kommer sikert ihag att en viss Sir Frank Williams
startade sin karriir med att kora som en galning med en A40!
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Svenskt Sportvagnsmeeting ar ett publikvinligt arrangemang. Mycket att se, mycket att uppleva pa nira hall. Tolv olika tavlingsklasser,

utstillning och mycket mer. Samt en slésande sol. Kan det bli mycket bittre pa den naturfagert beligna banan vid Soderasens fot?

p 1970 fick Per Roxlin mojlighet
att kopa bilen. En pojkdrom gick
iuppfyllelse.

— Att fa kora tavlingsbil pa
vanlig vag var ju drommen! Bilen
hade registrerats men var anda
tavlingsmaéssigt spartansk, minns
Per Roxlin.

Nadgra ar senare sdldes bilen
vidare, men den fanns fortfarande
starkt i Pers minne och kanske
framforallt hjarta!

—1999 fick jag méjlighet att kopa
tillbaka MG:n och dga den for andra
gangen.

Det skulle ta sju dr att aterstélla

bilen i sitt ursprungliga tavlings-
skick och vid drets SSM gjorde bilen
comeback i hinderna pa Per.

Skansk fantom

Jan Nordgren fran Hollviken soder
om Malmo, ar annu en entusiast av
renaste vatten. Tillsammans med en
kollega kopte han helt sonika till-
verkningsratten till den brittiska
Phantom-vagnen!

— Det lér vi inte bli rika pa, sager
Jan och skrattar. Men det &r roligt
att kunna bygga bilar har i Sverige.
Ett rolling-chassi betingar i runda
tal 300.000:- vilket i sammanhanget

ar billigt. Sen beror det lite pa vilken
typ av motor man vill ha. Vanligast
dr nog en Ford Zetec 1800 ndra
standardutforande pa cirka 155 hk.

Inemot 250 deltagare fornojde
publik och sig sjilva i dagarna tva
och stamningen i depan var glad
och otvungen.

— Det &r en frojd att promenera
runt hdr och trédffa alla glada,
positiva méanniskor, sa en kand
motorprofil spontant. Och sa hjélper
de varann. Se bara pa de harliga
Midget och Clubman-gangen, inte
underligt att alla trivs och kommer
tillbaka ar efter ar! g

Rally med 157 startande blev levande museum!

n av |6rdagen

begivenheter var
ett sportvagnsrally.
Det startade fran det
idylliska Trollenas slott i
mellersta Skane och tog
sedan vindlande vagar
till Ring Knutstorp vid
Séderasens fot. Under
rallyt bjods de deltagande
pa knepiga fragor och
nar rallykaravanen Nadde
Ring Knutstorp stod det
klart att Pehr Projtz i en
Mazda MX-5 vunnit. En
av de 157 som vadrade
sin finbil var SBF-chefen,
tillika MGCC-aren sedan
tjugotalet ar, KaGe
Schildt. For dagen satt
han inte bakom ratten i
en Austin-Healey, utan i
sin Indigo 3000. KaGe var
for ovrigt tavlingsledare
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for SSM under atta ar.
— En liten regnskur
kunde inte dampa
entusiasmen, menade
KaGe. Det var annars ett
varmt och sommarfagert
Skane som vi kérde fram
genom. Min Indigo 3000
har chassinummer 41
och ar den sista officiellt
byggda. Det ar en harlig
bil och det var verkligen
synd att det inte blev fler.
Bengt Lidmalms projekt var

definitivt vart ett battre 6de.

Nar rallydeltagarna
kom till Knutstorp fick de
en helt egen parkering
nara banan. Darmed
fick arrangemanget ett
levande museum! Det
var en ren frojd att ga
omkring i sommarvarmen
och njuta av bilar som

Var ska sleven vara om inte i grytan? SBF-basen och
MGCC-medlemmen Kage Schildt fanns naturligtvis pa
plats pa Knutstorp. Han var under méanga ar tavlingsledare
for SSM, senare vadrar han med gliddje en stora Healey
”Works Replica” i sportvagnsracingen eller som har, sin
Josse Car-byggda Indigo 3000.

Volvo P1900, Aston
Martin Vantage, TVR
Chimaera 500, TVR
Cerbera Lightweight,
Maserati BiTurbo Spyder,

Dino 246GT, Indigo 3000,
Allard Palm Beach Mk.l,
Smart Roadster och
manga, manga andra
godingar ...

SSM Resultat

ALDRE TVASITSIGA RS

"RYDS RACING TROPHY.”

Race 1

1. Niklas Johansson, Tiga SC82

2. Jan Hellberg, Shrike P15

3. Lars-Gunnar Johansson, Lola SC81
Race 2

1. Niklas Johansson, Tiga SC82

2. Jan Hellberg, Shrike P15

3. Lars-Gunnar Johansson, Lola SC81

ALDRE STANDARDBILAR UPP TILL 1.150 CC.
"FORVALTNINGSTEKNIK-HEATET.”

Race 1

1. Lennart Thurn, Morris Cooper S

2. Johan Solman, Jaguar Mk.2

3. Lars Bystrom, DKW F12

Race 2

1. Lennart Thurn, Morris Cooper S,

2. Lars Bystrom, DKW F12,

3. Nils Olof Johansson, Saab 96 Sport.

ROADSPORT A "BAHCO-HEATET.”
Race 1

1. Jan Brolund, Caterham Seven

2. Christer Aimqvist, Caterham Seven
3. Mats Ohlsson, Porsche 964Cup

ALDRE FORMELBILAR, FORMEL VEE.
Race 1

1. Roger Johansson, RPB

2. Sven-Ake Svensson, Austro Fox

3. Lars-Gunnar Johansson, GMS IlI
Race 2

1. Roger Johansson, RPB

2. Lars-Gunnar Johansson, GMS IlI

3. Catharina Hansen, Hansen Mk.lIl

ALDRE FORMELBILAR OCH FORKRIGS-
BILAR.”BILSPORT CLASSIC-HEATET.”
Race 1

1. Magnus Ahlqvist, Cooper T71

1. Glenn Andersson, Alfa Dana

1. Mogens Christensen, Alfa Dana

1. Goran Anderberg, Lola Mk.IIIFJ

1. Jorgen Witting, MG TC

Race 2

1. Magnus Ahlqvist, Cooper T71

2. Goran Anderberg, Lola Mk.IIIFJ

3. Mogens Christensen, Alfa Dana

NYARE STANDARD- OCH GT-BILAR.
"BILSPORT RETRO CARS-HEATET.”

Race 1

1. Greger Peterson, Ford Escort-Zakspeed
2. Anders Berger, Ford Escort

3. K-G Aimstrom, BMW 3,0CSL

Race 2

1. Anders Berger, Ford Escort

2. Greger Peterson, Ford Escort Zakspeed
3. Thomas Hall, Ford Escort TC

MODSPORT 1 OCH 3.
”BILSPORT-HEATET.”

Race 1

1. Pekka Nystrom, Chevrolet Corvette
2. Jaan Tolli, Porsche Boxster, 3

3. Stefan Pfister, Lotus Europa

ALDRE STANDARDBILAR OVER -
1.150 CC. "NOSTALGIA-HEATET.”
Race 1

1. Lars Esselius, Ford Falcon

2. Andreas Eriksson, Morris Cooper S
3. Tommy Jagerwall, BMC Cooper S
Race 2

1. Andreas Eriksson, Morris Cooper S
2. Tommy Jagerwall, BMC Cooper S

3. Yngve Gustavsson, Morris Cooper S

RS OCH CLUBMAN. "MAINTECH-HEATET.”
Race 1

1. Thomas Nilsson, PRC S98

2. Viktor Hallrup, Radical

3. Fredrik Stigbjornsson, Lucchini P3

Race 2

1. Thomas Nilsson, PRC S98

2. Fredrik Stigbjornsson, Lucchini P3

3. Gary Lell, Radical

RACERHISTORISKA CUPEN. ALDRE
GT/GTS-BILAR. "ENERGITEKNIK-HEATET.”
Race 1

1. Rolf Nilsson, Lotus Elan

2. Roger Adamsson, Lotus Elan

3. Lars Bondesson, Lotus Elan

Race 2

1. Rolf Nilsson

2. Roger Adamsson, Lotus Elan

3. Lars Bondesson, Lotus Elan

ROADSPORT B OCH C. "BSCC-HEATET.”
Race 1

1. Mikael Wiklund, Alfa Romeo GTV

2. Torbjorn Svensson, Datsun 240Z

3. Anders Eriksson, Caterham Seven

NYARE FORMELBILAR.
”BILSPORT-BORSEN-HEATET.”
Race 1

1. John Rasmussen, Reynard SF87
2. Ole Vejlund, Reynard SF87

3. Peter Gustavsson, Magnum 853
Race 2

1. Thomas Mullin, Opel-Lotus

2. Ole Vejlund, Reynard SF87

3. Daniel Sprinchorn, Reynard SF84
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Vi entusiaster som haller pd med véra gam-
la bilar oroar oss ofta vad som hinder med
vér klenod nir den skall lagras en kortare
eller lingre tid. Rost #r naturligtvis det vi
forst och frimst oroar oss for. Men torkan-
de gummititningar, lack som mattas och
inredningar som tappar firgen och spricker
4r ocksd sidant som vi helst vill undvika.

Det trdkiga i ssmmanhanget 4r att bi-
lens Aldrande startar s3 fort som bilen lim-
nat fabriken. Eller rittare sagt fabrikspor-
ten. Bilar i lager ir ett gissel for alla tillverka-
re. En bil som stdtt i lager pd fabriken eller
hos 4terforsiljaren bara ett par ménader
miste rekonditioneras ordenligt for att kun-
den skall kiinna att han fir en ny bil.

Ibland kan bilar i lager stilla till ordent-
liga problem. Nir Volvo introducerade de
nya modellerna av 240 och den helt nya
modellen 260 i mitten p& —70 talet i USA
gjordes nigra fundamentala misstag som
kostade foretaget miljontals dollar och for-
lorad image.

Av nigon anledning var kopplingen
mellan forsiljningsstatistiken, alltsd hur
ménga bilar som verkligen saldes p4 filtet,
och tillverkningsprogrammet obefintlig.
Kanske var man pd marknadsavdelningen
helt férblindad av sina egna optimistiska
forsiljningsprognoser att man inte notera-
de att marknaden héll pa att ga ner ordent-
ligt.

Bilar pumpades ut frin Géteborgi en

ljusbla optimistisk takt som var alldeles for
hég. Bilarna skeppades med bit till de fem
hamnarna i USA; Newark, pA Hudsonflo-
dens vistra strand mittemot Manhattan,
Houston, Portland, Los Angeles och Nor-
folk pd 6stkusten.
Eftersom inga terforsiljare hade bestillt
nigra bilar lagrades bilarna i respektive "Port
of entry”. Rad efter rad av nya blinkande
Volvobilar stilldes upp pa de vidstrickea
filten inne p4 hamnomrédena.

Fabriken i Giteborg fortsatte att skicka
ut bilar. Aven om man s& sméningom drog
ner pd tillverkningstakeen 4r det littare sagt
4n gjort att stilla om produktionen. Nir
materialet 4r bestillt och ligger i lager kriivs
det en stor portion mod att skiira ner pro-
duktionen och permittera personal. Eller

Lagervagnar och
skallerormar!

kanske resonerade man kortsiktigt: "Om
dom dir amerikanarna inte kan silja vira
fina bilar fir dom vil sitta iging en silj-
kampanj!”

Jag var precis nyanstilld i Volvo of Ameri-
ca. Chef for foretaget var den legendariske
Volvomannen Bjérn Ahlstrom som efter
flera &r i USA blivit en fullfjidrad ameri-
kan.

Mitt jobb var att driva reklamationsavdel-
ningen och se till att terforsiljarna fick be-
talt for garantireparationer och att vi bara
betalade for riktiga fabriksfel. Som jag tidi-
gare berittat ”1 Backspegeln” var Volvos
kvalitet i mitten pa sjuttiotalet bristfillig.
Ett litet bevis pa det var mingden reklama-
tioner. Min avdelning processade si s& dir
en miljon transaktioner per ar dir varje
transaktion var en reklamation. Med en
normal forsiljning pa ca. femtiotusen bilar
om dret och i snitt ett och ett halvt &rs ga-
rantitid kan man se att antalet reklamatio-
ner per bil var ca. 12.

Inte bra! Och det blev mycket virre!

De nya bilarna av 1976 dirs modell still-
des upp i hamnarna med obefintligt un-
derhll. Alla hoppades pa ett under nir silj-
kampanj efter siljkampanj avléste varandra.
Men, bilarna gick inte att siilja. Bit efter bit
anlinde med sina laster av Volvobilar. Till
sist var alla parkeringsytor i hamnarna éver-
fulla och tillfilliga parkeringsplatser fick
ordnas. Slutligen hade vi 45.000 bilar lag-
rade i hamnarna. Fyrtiofemtusen! Det var i
runda slingar ett &rs forsiljning!

Bjérn Ahlstrom var fortvivlad och kallade
till ett kvillsmote med de lokalt anstillda
svenskarna: ”Vad i h-vete gor vi? Detta gir
inte! Vi méste hitta pd nigot annars forblo-
der foretaget!”

Vi enades om att skicka runt folk frin servi-
ceavdelningen till alla platser med lagerbi-
lar och inventera lagret och eventuella ska-
dor pa bilarna. Alla fick rycka ut.

”Du kan vil ta Houston!” sade Vice Presi-
dent Service Mr. John C. Theis till mig.
”Du har aldrig varit i Houston s Du kan
passa pd att se hur verkstiderna ser ut dir.”

Houston i juli ir en skilvande kittel av
fuktig luft. 100 grader Fahrenheit = 38 gra-

der Celsius.

Lagret och kaoset med bilar var obeskriv-
ligt. Tretusen bilar pa ett 6ppet filt i brin-
nande sol. Gris som vixte upp in under
vagnarna. Lackskador, plundrade bagage-
rum, stulna hjul men virst av allg; inred-
ningar som missfirgats av den skarpa solen.
Instrumentbridor som spruckit av virmen.
Skallerormar. 1 flera vagnar hade skalleror-
mar tagitsig in i bilarna genom 6ppna eller
sonderslagna rutor.

Det fanns andra intressanta djur i bilarna
ocksé. Myror! I minga av vagnarna kunde
man inte se urtavlan i klockorna eftersom
klockorna var fyllda med myror. En av vira
tekniker pastod att det fanns en substans
inne i klockorna som drog till sig myrorna.

1 Chesapeake pi osthkusten hade Volvo

nigot &r tidigare byggt firdigt en person-
bilsfabrik. Men foretagsledningen hade av-
vaktat med att dra iging produktionen. Fa-
briken var alltsi tom nir katastrofen med
lagervagnarna stod klar for oss.
Ett médosamt och dyrt projekt startade.
De simsta bilarna skickades till
Chesapeake.for rekonditionering. Program-
met "Rectification Program” kom att om-
fatta flera tusen vagnar. Inredningar byttes
ut, hela bilar lackades, bromsskivor byttes
ut och olika serviceldsningar installerades
for att forebygga andra problem. Matar-
pumpar till brinslesystemet monterades for
att undvika &ngbildning i brinslerdren, dif-
ferentialer byttes ut for att eliminera Vol-
vons karakteristiska KLONK i bakaxeln och
mycket mer.

Averforsiljarna fick speciella program for
att dtgirda problemen p4 bilarna samtidigt
som man lirde hur man kan undvika ska-
dor pé lagerbilar.

Det tog hela 1977 och en del av 1978
for Volvo och dess dterforsiljare ate bli av
med lagretav 1976 rs modell. Ett resultat
av detta 4r att det fanns yteerst fi Volvo av
1977 ars modell i USA.

Det blev en dyrképt lixa som antagli-
gen lade grunden dill ett helt nytt system
d.v.skundorderstyrd produktion: Bygg inte

bilen férrin den ir sild!

Ingvar Thorell
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Sdljes

Kopes

Vill du sélja, byta eller vill kopa nagot? Ga in under annonser pa var var hemsida: www.mgcc.nu, sa hamnar annonserna i man av plats aven har.

MGF falgar
7 x 15 i nyskick monterad med Yokohama
048 dack 205/60x15. Ungefar 50% slitna.
Pris 5000:-.

Kontakta: Nikolaj Mortensen.
Tel: 0416 33301(helg)+4540585497(vardag).

Mail: chinacrash8@hotmail.com

Lotus Elan S11963

Period F, FIA Class: GTS 10

HTP-handling. Alla de riktiga delarna och
val utprovad.

Hogerstyrd, babybla, lite anvand efter
mekanisk renovering.

En riktig S1:a. Bud!

Mer information per.broberg@mgcc.nu

Motor och Vaxellada lamplig for kit-car
sasom Westfield, Tiger, Sylva, Seven eller
dylikt. Fin Ford Zetec-motor 2-liters samt
en Typ 9 vaxellada (5-vx| fér bakhjuls-

drift). Priset ar 8000 SEK for alltihop.
Anders Bjdérnson
0520-10410

anders.bjornson@swipnet.se

Vaxellada Golf R32 4-motion-02
Komplett 6-vaxlad lada med 4-motion
4-hjulsdrift(Haldex)
Ralf Andersson
0705-180311
ralf.an@telia.com

Bildelar saljes
Fabriksny bakaxel till MGB mkll. Komplett
med trummor och bromsar. Allt ar nytt
och aldrig monterat pa bil. Avsedd for
Rostylefalgar. Halva nypriset eller hogst-
bjudande!
Ola Karlsson
0416-16101
0706-180110

KN Minator (Minilite)
2 stk 5,5” x13 med bultcircel 108/4 (Ford)
kjopes.
Vidar / Fossil Racing, tlf. 0047 90945620
voestb@online.no

Rover V8 3,5- 3,91 képes ev.m Rovers 5 vxl
lada

Stefan Cronholm 070-7165601

Alt stefan_cronholm@hotmail.com

GARAGEPLATS hyres
Vi behover ett utrymme, helst i Malmé/
Lund omradet, att stalla undan ett
sevenchassi omedelbart! Inget krav att
det ska ga att jobba pa plats, just nu
behévs bara forvaringsmajlighet.
Ring eller maila till Peter Aulin:
0702-178016
040-301912

peter_aulin@hotmail.com

Prislista for kommersiella annonsorer i Bulletinen:

Spaltbredd 56 mm
1 spalt x 67 mm samt visitkortsformat
1 spalt x 135 mm samt 2 spalter x 70 mm

2 spalter x 135 mm samt 3 spalter x 80 mm

150 kronor 1/2 sida, 185 x 135 mm 550 kronor
350 kronor 1/1sida, 185 x 270 mm 1000 kronor
450 kronor Farg eller del i utskick begar offert.

Klubbregalia MGCC

Pins for skjorta 40:-

Bestaller gor du av:
Anders Schildt, e-post:
anders.schildt@mgcc.nu

"Knotscabin”-dekal 30:-

Far du ingen klubb-
information via e-post?

Tygmarke 30:- . . o
Vagnmérke 380:- Knotscabin Circuit by MGCC Sk|Cka 1Sa fall
MGCC Keps 100:- Nyckelhallare 40:- din e-postadress till
MGCC Mugg 80:- Vykort 5:-/st 5 st for 20:- info@mSCC.nu

sid. 20

No3 2006




