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ordforandes spalt

Aktivt ar!

Nar utesasongen nu ar éver kan vi
summera sportvagnsaret 2006. Det var
svart att valja men fér mig var ”Jubi-
leumstouren” den absoluta héjdpunk-
ten, att se sa manga fina sportbilar pa
Stortorget i Malmo en stralande junidag

var en upplevelse. Att sedan fa aka med

genom ett sommarskane som visade sig
fran sin allra basta sida gjorde det inte
samre.

Klubbmasterskapet har precis
som vanligt sett manga deltagare och
spannande race. Deltagarantalet har i
manga klasser vida overstigit antalet pa
SSM, forklara det, den som kan. Men,
gladjande nog, horde jag roster som
viskade "nasta ar - da ska jag vara med..”
Ni ar valkomna - SSM ar en upplevelse
som bér avnjutas som deltagare om
chans finnes - fraga vem som helst som
varit med.

For att kunna erbjuda lika trevliga
och valbesokta arrangemang nasta ar
kommer vi halla méten om bland annat

utvecklingen av klubbmasterskapet i

bérjan av nasta ar - Din hjalp behovs, sa
har du synpunkter eller idéer missa inte
chansen att vara med och paverka.

Att klubben alltid varit mycket aktiv
férstar vi nar vi letar i arkivmaterial
for att summera de forsta femtio aren
i boken ”Sportvagnar ar vart liv” Ni
kommer snart att kunna lasa om en
hel del trevliga handelser i klubbens
historia.

Lat oss gora nasta femtio ar lika
aktiva och handelserika som de férsta
femtio aren!

Halsningar

MGCC:s styrelsemedlemmar & ovrig kontakt

Ordférande Kassér

Per Broberg Bjorn Hedlund
per.broberg@mgcc.nu bhd.hem@lk.nu
Akerovagen 13 Raavagen 66
262 65 Angelholm 25270 R34

Bost. 0431-202 62

Aktivitetskommittén
Leif Jespersson
leif.jespersson@swipnet.se
Norrjevagen 32

236 35 Hollviken

Bost. 040-45 04 24

Bost. 042-26 3110

Aktivitetskommittén
Kage Schildt
kage@schildts.com
Baldersgatan 23

26531 Astorp

Bost. 042-586 80

Sekreterare Tavlingskommittén Tavlingskommittén
Anders Schildt Thomas Bjernflo Lars Bondesson
anders.schildt@mgcc.nu thomas.bjernflo@home.se lars.bondesson@telia.com
Kollegievagen 142 Mariedalsvagen 45 B Cypressgatan 9

22473 Lund 217 45 Malmo 260 35 Odakra

Mob. 0733-36 49 70

Aktivitetskommittén
Ake Richter
ake.richter@gmail.com
Tibastgatan 9

230 44 Bunkeflostrand
Bost. 040-5107 42

Klubbens besiktningsmdan for MHRF-forsakringen

Bengt Alsed
Jonstorpsvagen 27

263 71 Jonstorp

042-36 74 54
bengt.alsed@telia.com

Allan Géransson
Stavstensvagen 17
23162 Trelleborg
0410-7115 60

Per Higeman

S. Klockspelsvagen 3A

217 74 Malmo

040-9118 13
ph.race@alfa.telenordia.se

Bengt Larsson
Roberts vag 20
296 33 Ahus
044-24 83 94

Bost. 040-911322

Aktivitetskommittén
Mats Ek

ek.m@telia.com

Salggatan 3

260 51 Ekeby

Bost. 042-767 65

Bjorn Roxlin
Byvagen 6

260 83 Vejbystrand
0431-4522 80
bjorn@skanetruck.se

Bost. 042-20 48 91

Regelkommittén
Magnus Neergaard
magnus.neergaard@telia.com
Kungshallagatan 41

212 30 Malmo

Bost. 040-49 56 00

Johnny Thorsén

Tullesbo 1

275 94 Sjobo

0415-410 29
johnny.thorsen@semcon.se

MGCC:s postadress: MGCC, Box 1052, 212 10 Malmé Ta dven en titt pa: www.mgcc.nu

MGCC sparar sina medlemmars adressuppgifter i dataregister for att underlatta administration, utskick av Bulletinen samt annan information.
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NO 4 2006




Ny

/o N P

En tillbakablick pa KM 12/10

Detta var mitt tredje ar i MGCC och
mitt mal var att ta min forsta pallplats.
Nu gick det ju betydligt battre an sa
och det kanns extra kul med tanke pa
att min forra sasong avbrots abrupt nar
min mountainbike fick punktering pa ett
ytterst olampligt stalle. Nagra forbatt-
ringar pa bilen infér sasongen 2006 blev
det inte, eftersom mina armar inte dog
att meka med, men & andra sidan hade
jag ju knappt "kért in” de nya krang-
ningshammare och fjadrar jag monte-
rade inf6r 2005.

Nar sasongen boérjade med KM1 pa
Ring Knutstorp var jag i tillrackligt bra
skick for att orka ratta - och valdigt
motiverad. Det var lite fuktigt pa banan,
vilket passade mig som handsken. Jag
lyckades bli snabbast i bada heaten - och
vinna racet fran pole (genom att for en
gangs skull halla Fredrik med varldens
bredaste Pontiac Fiero bakom mig)! Den
dagen var det svart att fa bort flinet fran
ansiktet.

Infér KM2 pa Ljungbyhed var jag lika
spand som om det hade gallt VM i F1;
var framgangen pa KM1 en engangsfore-
teelse? Tydligen inte, for det gick riktigt
fort och jag kunde ta min andra seger.

KM3 pa Sturup gick i 6sregn och
med slitna dack blev det spannande. Jag
var forst ut och hade ingen aning om
vilka tider jag behévde prestera for att
placera mig val. Jag kérde (for att vara
jag) ovanligt beharskat och var néjd med
min kérning - anda tills jag forstod att
flera kort snabbare. Infér heat 2 hade jag
ju nagot att ga pa och lyckades sanka
varvtiderna med &ver 3 sekunder(!),
vilket rackte till annu en seger.

Infér KM4 pa Ljungbyhed fick jag
lite hybris och bytte fran Toyo R888 till
Yokohama A048 (och bytte dessutom
dimension fran 205/50 till 195/50). Det
var mindre lyckat... hur jag an kampade

kom jag inte ner i tiderna fran KM2, men
m h t omstandigheterna var jag nojd
med en fjardeplats.

Infor héstracet pa Ring Knutstorp
(KM5) hade jag svart att bestamma mig
for om jag skulle kéra pa mina slitna
Toyo (pa gransen till godkanda...) eller
om jag skulle satsa friskt pa att Yoko-
hama-dacken skulle komma mer till
sin ratt efter att ha blivit lite inkérda.
| efterhand kan man konstatera att jag
valde fel. Basta varv med Yokohama
blev 114,329 mot 113.78 som jag satte
senast (med Toyo) under liknande
omstandigheter. Det, tillsammans med
att flera forbattrade sig fantastiskt,
gjorde att jag fick arets samsta placering
(7:a). Just da var det val inte sa lustigt,
men jag visste att jag redan sakrat mas-
terskapstiteln, sa besvikelsen mildrades
ganska snart.

Till nasta sasong hoppas jag kunna
vanda den nedatgaende trenden, men
det kommer att bli jattetufft med sa
manga duktiga forare; for flera har det
ju lossnat ordentligt!

Dennis Kullman, Roadsport C

Bortsett fran strulet med dack (jag
har nu lart mig lite mer om hur jag ska
anpassa min kérning och min bil for
Yokohama-dacken och de ar faktiskt
helt OK), sa har jag inte haft nagra som
helst problem med utrustningen under
sasongen. Miatan har som vanligt skott
sig exemplariskt; tavlingsforberedel-
serna begransas normalt till tankning
och koll av dackstryck.

Ett stort tack till alla férare, funk-
tionarer och tavlingsledning som gjorde
det har till min basta och roligaste
sasong hittills! Jag skulle garna vilja

tacka aven mina sponsorer, men jag har

juinga, sa det far vara till en annan gang.

Vi ses till varen!

Res med HH-Ferries till
Danmark med rabatt

Som medlem i MGCC far du via HH-Ferries 10% rabatt
pa alla ordinarie biljettpriser tur och retur gallande
for personbil/husbil, personbil + husvagn/slap/husbil
+ 9 personer pa dverfarten mellan Helsingborg-Hel-
singor. Rabatten galler mot uppvisande av giltigt
medlemskort vid biljettkép och kan inte kombineras
med andra erbjudanden.

Kostnadsfri bokning kan géras pa telefon 042-19 80 00
eller pa www.hhferries.se Valkommen ombord!

HH-Ferries
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Klubbmasterskapet 2006

Otto Diirholt, Porsche 924 Turbo, Roadsport B

Efter en vinter da mekar motivatio-
nen varit pa noll narmade sig varen, i
alla fall pa almanackan. Helt plotsligt
var det uppenbart att allt som borde
goras inte skulle hinnas med. Det som
maste goras var att "fixa” motorn, den
packade ihop pa nast sista KM i fjol pa
Ljungbyhed. Var annars? Nat har gatt
sénder antingen pa min eller Evas bil i
stort sett varje gang vi varit dar. Motorn
akte i och for sig ut redan i hostas men
sen hade det inte hant ett dugg, och nu
boérjade det bli brattom. Att det skulle
bli en budget renovering var klart fran
bérjan, man har ju samlat pa sig ett
ganska omfattande reservdels lager,
mycket bra att ha har sparats pa hyl-
lorna. Naval for att gora historien om
motorn lite kortare sa bérjade det med
motorblock med tillhérande vev fran
en 924a NA reservdels motor, hittad pa
vischan i norra Tyskland av en arbets-
kamrat skankt till mig da det visade sig
att original blocket var rost skadat pga.
kvarstaende vatten. Slarvigt av mig men
inget att gora at nu. Kamaxel, kolvar och
stakar ar fran original motorn, 2 kolv-
ringar kom pa posten fran en konkur-
rent i klassen faktiskt. Ovanpa detta ett
topplock hittat pa Blocket.se till ratt
pris. De seriésa motorbyggarna skakar
pa huvudet &t ovanstaende kan jag tro,
men sa blev det.

Besiktnings tiden hade skjutits upp
2 ggr. till mandagen veckan innan var-
racet, pa sondagen gick i alla fall bilen.
Besiktningen avlopte utan problem
detta trots att det egentligen inte gjorts
nat at sjalva bilen efter forra sasongen.
Under vecken som gick hanns det med
ett par varmkaornings cykler, man kan
ju inte ga pa handbokens 150 mil innan
efterdragning av toppen da detta tar 2
ar, och efterdragning ville jag allt hinna
med. Det negativa var att det skulle bli
shake down och premiar race pa samma
gang.

Trots att jag tavlar i Roadsport sa
valjer vi att ta vara bilar pa trailer da
detta ar ett satt att alltid vara garante-
rad smartfri hemkomst, gott om plats
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for alla prylar, matbox, hjul och dom-
kraft m.m. Alltsa rent bekvamlighets
tankande fran var sida.

KM 1 gjorde det lika pirrigt att
kora genom grindarna till Knutstorp
som vanligt. Att motivationen tidigare
varit [3g, fanns det inte nagra spar av
nu. Efter 1a tidstraningen kunde jag
konstatera att allt nog satt ihop som
det skulle.

Malet for detta aret var att aka 1.09
tider, men det visade sig inte ga denna
gang. 110.279 kom jag ner pa, och det
var tillrackligt for att vinna 6ver Tor-
bjorn Svensson i en Datzun 240.

KM 2 var pa Ljungbyhed, och som
jag tidigare namnt sa gar saker sénder
pa denna bana i alla fall for oss. Hur
skulle det bli denna gang?

Nytt for i ar var att vi korde pa
andra hallet jamfért med tidigare och
att det otroligt ojamna partiet vid
hangarerna numera hamnade utanfér
banstrackningen.

Efter Ta tidstraningen lag jag 3a....
FRAN SLUTET!!!

Detta var ingen rolig historia efter-
som bilen gick bra och banan kandes
helt ok. Efter mycket gnall och mutt-
rande fragade Eva om jag var har for att
kolla blommor eller nat, kanske var det
dags att ta sig i kragen och bruka allvar
med kérandet. Med dessa ord ringande
i 6ronen lyckades jag med en hyfsad
forbattring av min tid, som skulle racka
till seger.

Jo det gick sonder saker, dock inte
pa min bil men val Evas. Trasig toppack-
ning och 3 sénder spikade kolvringar. Sa
visst blev det meck efter Ljungbyhed.

KM 3 Sturup.

Eftersom jag inte kort pa nya delen
av Sturupsbanan tidigare sa tyckte jag
att det skulle bli riktigt roligt. Vadret
var inte pa sitt basta humér den har
dagen. Det borjade regna lagom till 1a
tidstraningen, sa kdnna pa banan blev
det inget av, utan strategin blev att se
till att ha sa mycket asfalt som majligt
pa utsidan i kurvorna. 2a tidstraningen
var annu bldtare sa nagon forbattring

blev det inte tal om. Tiden rackte

bara till en andra placering efter Par
Hylander aven han i en 924 turbo som
bemastrade vatan battre. | racet hade
jag dock hyfsad kontakt. Lite torrare sa
kanske...

KM 4 Ljungbyhed.

Samma banstrackning som férra
gangen dock hade det placerats ut
koner i inner spar pa ett flertal stal-
len, for att stavja “sneddandet” detta
forde dock med sig att det var betydligt
fler som hade lite svart att halla sig pa
asfalten efter kurvorna. Kanske inte helt
lyckat. Bilen holl, tiden rackte till seger.
Ar kanske inte s& farligt pa Ljungbyhed
anda.

KM 5 Héstracet.

Skulle det ga att aka pa 1.09 nu
da? Hade forberett med lite hjulvinkel
justering och mental traning.

Forsta traningen gick kanon. Dom
flesta tiderna [ag under 110 pa egen
laptimer sa det kandes riktigt skont,
speciellt nar tiderna kom upp och det
visade sig att det var ratt bra marginal
till 2an.

Andra traningen resulterade ej i
nagon forbattring fran min sida, tiden
fran forsta aket stod sig dock. Efter-
foljande race blev en riktig hojdare.
Snabbaste traningstid hade gett mig
pole och vid sidan om mig stod Par
Hylander med sin 924 turbo. Vara bilar
ar inte precis identiska och jag visste att
han ar mycket start snabb. Tyckte att
jag fick till en bra start men som befarat
kom Par upp jamsides i slutet av rakan,
men jag hade ju innerspar sa det klarade
sig. Backspeglarna var dock mycket
gula, speciellt under mitten av racet,
mot slutet var det lite lugnare och i mal
skilde det knappt 10 sekunder.

En trevlig nyhet var att vi korde tva
race denna gang, nagot som garna far
upprepas.

Vill avsluta med att tacka alla som
har varit inblandade i KM 2006, arrang-
orer, funktionarer och medtavlande.

NO 4 2006




I~

s i

=

Arnes Crosslé hem till irland

1981 fick jag hem en massa delar till en
sportvagnsprototyp som hette Crosslé,
(naturligtvis var det Jan Tromark som
tipsat mig, han kande ju till nastan allt
som hande inom hobbyn). Vi visste att
man levererat en del Crosslé Formel Ford
bilar till Skandinavien men prototypen
var ratt okand. Det visade sig och nu vet
jag att min bil var en av dom 4 bilar som
byggdes 1963, dom férsta och modellen
var 5S. Totalt har jag sett nagonstans
byggdes det 13 bilar som sedan kom att
heta 9S och som man pa fabriken bygger
nya idag. Ga in pa www.crossle.co.uk
faktiskt riktigt spannande.

Nu tillbaka till min 5S, eftersom jag
satsat helt pa musiken sa var det inte
lage for att borja tavla igen, smallen
pa Knutstorp gjorde sitt till och nar
min nyinflyttade granne fragade mig
vid forsta moétet “har du nagot med
Maltéus-muren pa Knutstorp att géra”
sa forstar man att jag ska halla mig till
min TR3A. Ratt kul faktiskt, det dar med
muren.

Jag har haft kontakt med Mr Crosslé
genom aren och nar jag talade om att jag

ville salja, sa for att gora en lang historia
lite kortare, meddelade man att dom var
intresserade av att kopa bilen. Och Arnie
Black, som sjalv tavlat med Crosslé och
aven kopt fabriken pa Irland, kom och
besdkte mig i somras.

Det blev ett "kart” aterseende, han
och hans hustru, som nu ager bilen, var
mycket nojda. Vad som jag sjalv blev
foérvanad over var att bilen faktiskt var
sa gott som helt original, det var inte
mycket delar som kommit bort, utan det
mesta var intakt. Det som var nytt och
utbytt hade fabriken levererat till mig.

Dar var flera intressenter men fér
min del handlade
det inte bara om
pengar, Mr Arnie ska
totalrenovera bilen
till utstallningsskick,
tavlingsskick, och ha
den som en maskot att
representera Crosslé.
Jag fick ett sms.

Nu har Crosslén
kommit hem det kénns
jattefint och Du och

Arne Maltéus

Din son Marcus o Louise dr vilkomna till
ndsta dr och jag ska hdlla dig underrdttat
om vad som hdnder med bilen.” Arnie

T.o.m. den gamla motorn ville han
ha den skulle renoveras och anvandas
i bilen den var ratt med ratt nummer
o.sv. Kul. Vi ser fram emot att aka till
The Crosslé Car Company, Rory’s Wood,
Holywood, County Down, BT18 9QS,
Northern Ireland nasta ar. Min dotter
Louise jobbar dessutom i Cork.

Det finns en 5S i USA, en i Japan och
en i England som dom tittat pa men den
var "renoverad”!

Och till sist naturligtvis har dom en
stor jazzfestival i Holywood sa nasta
ar skulle jag fa komma dit med mitt
band och spela ocks3, fan vad jag fatt ut
mycket kul med denna lilla réda bil. Pa
Anderstorp var det tjejerna som flocka-
des RUNT BILEN!

Nu har Marcus bytt kopplingen pa
min TR3A lite kérning till nasta sommar
blir de, helt kan man ju inte lagga av med
motorsporten och grabben goér succé
med sin BMW 02:3, sju internationella
biltidningar har visat upp den i stora
reportage, Det kunde man kanske inte
tanka sig nar han lag pa "horan” under
bilen med mig i sin bloja.

Ja sa blev det, mdnga hdlsningar fran
Arne Maltéus
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rAL DELA DbLA DELA DELA

Hosten narmar sej med stormsteg och
annu en tavlingssasong ar 6ver. Tankte
beratta lite hur var sasong sett ut, vi ar
da undertecknad Christer Nilsson, Per-
Eric Svensson och Jan Hansson.

Vi beslutade i vintras att det skulle
vara kul att prova pa nagra langlopp i
adac:s serie med tretimmars lopp som
gar pa olika banor i Tyskland och Bel-
gien med standardvagnar och GT-bilar
upp till -74.

Nar det sedan visade sej att ordfo-
rande Per Broberg och Hans Edin gick i
samma tankar sa visste vi att vi skulle fa
trevligt sallskap.

Av de fem deltavlingarna satsade vi
pa tre, Zolder, Spa och Nurburgring, Per
och Hans valde att starta pa Hocken-
heim. Nar vi kérde hem fran det sista
racet sa konstaterade vi att detta var
nog det roligaste som vi har varit med
om i historisk racing, aven om det var
langt ifran problemfritt som jag ska
komma till senare.

Men eftersom Hans och Per valde
att borja pa premiarracet sa lamnar jag
over ordet till Hans Edin

sid. 6

ADAC CLASSIC TROPHY HOCKEN-
HEIM 21-22 APRIL 2006

Onsdagen den 19 April, efter alle-
handa forberedelser i form av ifyllande
av anmalningsblanketter, inbetalningar,
uttag av internationell licens, iordning-
stallande av racebil och dragfordon
m.m. blev det da antligen dags att ge sig
ivag till ADAC Classic Trophys upptakts-
race pa Hockenheim.

Per Broberg och Hans Edin skulle
dela kérupplevelserna pa Hockenheim
i Hans MGB-GT -69. Per-Eric Svensson,
som senare pa sasongen skulle deltaga i
serien tillsammans med Christer Nilsson
och Jan Hansson (Lotus Elan), foljde
med som serviceman for att lara infér
kommande ADAC tavlingar.

Efter ca. 12 timmars nattkérning
nadde vi tidigt pa morgonen Hocken-
heim. Efter frukost och nagra timmars
sémn var det dags for incheckning,
komma tillratta i depaboxen och klara
av besiktningen. Allt fungerade perfekt
och pa fredagsmorgonen var tva nagot
nervésa MGCC medlemmar beredda
att ge sig ut pa Hockenheims berémda
formel 1bana.

Christer Nilsson

Nar forsta officiella tidstraningen
var avslutad bérjade det komma in
kollegor och 6vriga intresserade for att
titta pa den réda MG:n som enligt den
officiella listan 6éver traningstider just
hade satt banrekord med 1.15.6 och en
snitthastighet av 2177 km. Tyvarr var
uppgiften inte korrekt utan korrigera-
des sedan till en mera blygsam 2.29.7
och 111,2 km. Det var ratt kul sa lange
det varade - lite markligt att sadana
fel begas pa en F 1bana i Tyskland dar
for vrigt organisationen fungerade
perfekt. Andra traningspasset fungerade
ocksa bra, vi lyckades sanka varvtiden
med 1,4 sek. vi fick en 32:a plats pa
griden av 36 startande.

Fredagskvallen var vikt for fest i
ADAC:s regi. Férare anmalda till serien
inbjods till "Drivers Club” buffé som
var storslagen. Valkomstdrink, all sorts
mat och dryck och en trevlig stamning
gjorde att man kande sig extra motive-
rad att deltaga i ADAC Classic Trophy.

Infér tavlingen pa lérdagen bytte
Per och Per-Eric bromsbelagg medan
Hans pysslade med putsning och kol-
lade sa att allt satt pa plats. Vart race
skulle inte starta forran 14.00 sa vi hann
ocksa med att titta pa en del andra
klasser. Bl.a var det mycket impone-
rande att se Super Cart tavlingen med
flera svenska deltagare. Hastigheter pa
250-260 km /tim i en Super Cart pa
langa raka bar respekt med sig.

Per och Hans kom fram till att 2x45
min. per forare skulle bli en bra fordel-
ning med tanke pa branslepafyllning.
Per startade racet och korde 16 varv i
ett jamt och bra tempo och passade
ocksa pa att satta snabbaste varvtiden
med MG:n, 2.23.706 alltsa 6 sekunder
snabbare an basta traningstid. Tankning,
koll av hjul och férarbyte gick smart-
fritt aven om det inte var samma tider

NO 4 2006




//4”‘]"\\

som Formel 1teamen brukar behéva

vid depastoppen. Efter ytterligare 2
depastopp med tankning och férarbyte
fick Hans ta malflaggan efter drygt 3 tim-
mars kérning.

Placeringen blev 21:a. Det blev 67
varv pa den 4,5 km langa banan med en
snitthastighet av 101,570 km.

Mycket tack vare Bertil Carlssons
fantastiska prepareringsarbete av MG:n
fick Per och Hans nagra oférglomliga
dagar pa Hockenheim.

Ingen, som inte har provat pa, kan
forestalla sig vilken otroligt fin kansla
det ar att fa kora en valpreparerad bil pa
en legendarisk racerbana, aven om det
vid tillfallet inte sitter 120 000 askadare
pa laktarna (DTM finalen) ar Per och
Hans samstammiga uppfattning. 1 timma
och 55 min kortid /person ar rejal valuta
for pengarnal

Per och Hans hoppas att manga
fler tar chansen att kdra race pa nagra
av varldens basta banor, Hockenheim,
SPA, Zolder, Nurburgring - det ar en helt
annan grej att kora sjalv an att bara folja
med pa TV:n! Dela pa en bil och skicka
in din anmalan till ADAC - CLASSIC
-TROPHY 2007 .

Tack s mycket Hans! Da tar jag éver
igen.

Pa var forsta tavling pa Zolder var vi
forstas lite fundersamma om bilen skulle
halla i tre timmar plus traningar. Bilen
verkade dock fungera bra och det enda
problemet var att kopplingen strulade
lite och gjorde att det nagon gang var
lite svart att vaxla, da visste vi inte att
detta lilla fel skulle fa stora konsekven-
ser!

Efter att kort den fria traningen pa
fredagen och traningarna pa lérdagen
lyckades vi fa till en helt ok traningstid
och trots att vi var cirka 45 bilar i heatet

var det inga problem att fa fria varv.

Nar loppet val kom igang efter tre
varv bakom pacecaren pga av att en bil
la ut olja pa hela rakan sa verkade allt
fungera bra och trots nagra extra depa-
besok pga diverse strul sa gick det anda
sa pass bra att vi borja de tro att det nog
skulle ga vagen.

Da doék férstas inte bilen inte upp
som vantat och vi bérjade undra vad
som hant, da kom Jan gdende med
hjalmen i handen och berattade att han
hade voltat med bilen! Kopplingen hade
strulat igen nar han var pa vaginien
harnal och han hade férsokt att halla
kvar bilen pa banan men det gick for fort
och han gick av pa tvaren och slog runt.

Detta hande efter tva timmar och 57
minuter alltsa futtiga 3 minuter kvar av
loppet, ridan ner!

Plaster pa saren blev att vi placerade
oss som tvaa i var klass da aven en del av
de andra hade problem.

Nu blev skadorna inte sa stora pa
bilen och vi hade tid pa oss att reparera
infor tavlingen pa Spa.

Bilen kom ihop och vi drog ivag till

Spa med Per och Hans som slét upp till
denna tavlingen. Vadret var detsamma
som pa Zolder med regn pa fredagen
men riktigt fint pa l6rdagen och sénda-
gen och lite fler bilar i startfaltet.

Jag testade bilen pa fredagen och Jan
och Per-Eric korde tidstraningarna pa
lordagen.

Per-Eric startade och lamnade 6ver
till Jan och allt verkade ga bra, nar det
blev dags for mej att ta éver kom Jan
inrullande i depan fem minuter for
tidigt, remskivan till generatorn var borta
och aven flaktremmen férstas. Da gick
det upp for mej att det var fardigakt och
min Spa helg skulle besta av 20 minuters
korning i 6sregn pa fredagen, ridan ner!

Det positiva var att det ju var ett
enkelt fel att fixa nar vi kom hem och
det ar ju inte bara racing nar man ar ivag
och vi hade ju trevligt sallskap och var
ute och at gott.

Efter viss 6versyn pa bilen sa kande
vi oss redo for sasongens sista tavling
som gick av stapeln pa Nurburgring. Vart
mal var att slutfora racet eftersom vi
hade fatt bryta i de bada andra. Bade
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Nordslingan och GP slingan anvandes,
sa det gor att ett varv blir 2,5 mil langt.
Nar vi korde pa de andra banorna sa var
aven de helt nya for oss men efter nagra
traningspass sa larde man sej dem hyfsat,
Nurburgring ar ju som de flesta vet nagot
helt annat, har kravdes mer férberedel-
ser bla i form av videotittande.

Pa vag till Tyskland undrade Per-Eric
hur pass mycket jag hade lart mej av
banan och det var bara att erkanna att
jag inte hade kollat nagot pa videon
och hade valdigt dalig koll pa banan, ett
rejalt misstag!

Val pa banan tog vi plats i var box
som var av det rejalare slaget med plats
for sex bilar. Vi hade ordnat sa vi stod
fyra svenskar tillsammans, férutom Hans
och Per kérde aven Thomas Henrysson
solo och Anders Ek med Lalle Wramell.

Vi var 88 bilar i heatet och efter
spand forvantan fick vi ut och kéra ett
par rejala traningspass. Da upptackte jag
hur otroligt daligt jag kunde banan, hade
inte en aning nar de andra berattade om
vissa kurvor och hade definitivt ingen
koll var jag befann mej pa banan nar jag
korde!

Det gjorde att jag beslutade att
sta Over racet, sightseeingen pa banan
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kunde vi spara till en annan gang kandes
det som, nu var det race som gallde och
da maste man ha lite koll nar kurvorna
kommer!

Sa mina kolleger fick kéra racet
vilket de gjorde riktigt bra. Banan blev
lite hal i bérjan av loppet av en liten
regnskur och det blev ett par snurrningar
for Per-Eric innan han fick upp varmen
pa dacken, som tur var avlépte det bra,
men det torkade snart upp och bilen
gick som en klocka och den stérsta dra-
matiken var att vi kom pa att bensinen
nog inte skulle racka nar Per-Eric korde
sista passet. Vi tog det sakra fore det
osakra och tog in honom nar det var
ett par varv kvar och tankade i 11,6 liter
och sedan kunde han till var stora gladje
slutféra racet.

Nar vi sedan kollade tanken var dar 11
liter kvar, sa beslutet var helt ratt visade
det sej. Jag tror att vi kom pa 45 plats
och det var ju inte sa tokigt pa férsta
forsoket. Det gick dessutom riktigt bra
for de andra svenskarna ocksa, férutom
att Thomas Henrysson tyvarr fick bryta.

Sa for var del var det en valdigt posi-
tiv avslutning och det var forstas kul att
vi var flera svenskar som kérde plus att
det var manga i depan som hjalpte till,

vi hade som vanligt stor hjalp av Bertil
Carlsson och det ar bara att konstatera
att utan hans hjalp hade vi 6verhuvudta-
get inte kunnat kora dessa racen!

Tillsammans med Bertil, hans fru Eva
och alla ADAC Classic Trophydeltagare
hade vi ett trevligt avslutningskalas pa
"Drivers Club”

Nar vi kom hem damp det ner ett
mail som berattade att vi hade blivit
totaltrea i var klass i cupen med en
halv poangs marginal! och det berodde
kanske inte pa sa lysande resultat fran
oss utan det var fler som inte korde alla
racen och aven de hade sin del av pro-
blem att slutféra dem. Overhuvudtaget
maste jag nog saga att man kanner sej
som en vinnare bara man lyckas slutféra
racen, tre timmar ar ganska langt tid for
sa gamla bilar.

Till sist nagra ord om serien vi korde
i. Det var som sagt fem deltavlingar
detta ar, till nasta ar ser det ut som att
man kommer att utoka till sex tavlingar,
Hockenheim, Zolder, Spa och tre race pa
Narburgring.

Som all racing ar det inte helt billigt,
vi betalade en administrationsavgift pa
350 euro och da fick vi 50 euros i rabatt
per race som lag pa 400-450 euros och
middagsbjudning pa l6rdagskvallen med
fri mat och dricka och mycket kéra fér-
stas. Man kan aven skippa avgiften och
kora enstaka race och valja att inte vara
med i cupen. Nagot som dock verkligen
var vart pengarna var att hyra box pa
banorna, man slapp att dra grejer upp till
bandepan, visste att det alltid var torrt
om man behdévde meka och nar man
korde hem pa kvallen sa var det bara att
lasa om sina saker.

Mer information hittar ni pa http:
//www.adac-classic-trophy.de/ och jag
hjalper garna till om nagon undrar nagot,

ni nar mej pa chri.ni@brevet.nu
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Corvette Performance Training

Efter att ha sett pa Corvettes hemsida
en artikel om avancerad kértraning med
Corvettebilar pd Hockenheims GP-bana
i Tyskland var det inte svart att betala
in de drygt 5.000 kronorna for kursen.
Vi var 24 svenska deltagare tillsammans
med lika manga andra européer.

Vi skulle fa aka med Cé6-modellen
som har drygt 400 hk under huven till
skillnad fran min Z06 som har drygt 500
hk. Det var inget krav att vara Corvet-
teagare utan det var manga som tog
chansen att busaka med en riktigt haftig
bil under denna dag, 27 september.

Arrangér av kérningen var en privat
kille som kopt 12 st Cé-bilar och 4 st
Z06. Z06-bilarna var avsedda for instruk-
térerna. Enligt deras egna uppgifter var
de ganska fulltecknade med att ha dessa
kortraningar runt om i Europa.

Jag hade tagit en vecka ledigt for
att aka runt i Tyskland tillsammans med
Kim och givetvis for att testa Corvet-
ten i hogfartskoérning pa autobahn. Det
var ganska kul att bli utmanad av manga
bilar pa autobahn. Upp till 200 km/tim
hangde manga med men nar jag sedan
kugga ner en vaxel och trampade upp
mot 250 km/tim var man ganska ensam.
Det som férvanade mig var att det var
manga och unga tjejer som utmanade, bl a
en tjej i en 6ppen Audi med det langa
blonda haret staende som en strut i
vinddraget, dar hade inga |6ss eller mjall
en chans att sitta kvar.

Efter morgonfika och utdelning av
snygga jackor och annat var det dags att
borja kéra.

P& Hockenheim finns en jattestor
anlaggning for att trana avancerad kor-
ning. Var grupp boérjar med en form av

halkkorning pa en vattenbesprutad bana.

Grejen var att hava en sladd som astad-

koms av en platta nergravd i asfalten
som nar bilen passerar kastar bakvagnen
slumpvis till hoger eller vanster. Efter
nagra rundor gick det ganska bra, men

da skulle vi koppla ur all tractionkontroll
och da blev det hopplést svart att hamta
hem sladden.

Nasta moment var att aka med 45°
sladd ett helt 360° vary, en form av sli-
ding, inte helt enkelt.

Efter lunch provade vi pa en
halkbana som gick ganska fort. Starten
skedde pa torr asfalt for att sedan bli
blot for att dverga till halkbaneasfalt.
Det svaraste kom sedan med delvis vat
asfalt och halkbaneasfalt. Aven har var
tractionkontrollen till stor hjalp.

Det svaraste provet var sedan ett
hederligt svenskt algprov. | en kongard
dubbelt sa bred som bilen skulle vi vaja
for en alg genom att utan att bromsa
bara slappa gasen for att fa grepp pa
framhjulen, kasta bilen in i en parallell
kongard och dar panikbromsa fér att
kort efter kasta in bilen i ursprungliga
korlinjen och dar sta still inom ett visst
omrade.

Alla proven mattes med radar sa
det gick enkelt att se var gransen gick.
| algprovet mattes hastigheten i forsta
vanstervajningen innan bromsningen
borjade. Jag klarade 103 km/tim, rekor-
det var 106 km/tim utan att valta nagon
kon och att inte
bromsa i undanma-
novern vilket var det

Lars Bondesson

langa rakan som inte ar rak utan svanger
vanster hela tiden, ganska tufft.

Jag hade val en fordel da jag akt med
Elanen dar tidigare.

Vi akte i grupper om 3 st C6 och
instruktoren i Z06 som visade sparval
och bromspunkter, till att borja med i
mattlig fart for att ganska snart ga éver
till absolut maxfart och maxfart for mig
i Cé:an var ca 240 km/tim. Men vi som
med darriga ben steg ur Z06:orna efter
en resa med instruktérerna i 270 - 280
km/tim toppfart pa rakan och harre-
sande inbromsningar hade svart att fa
ner leendet till normala nivaer.

Nar kvallsmérkret satte stopp for
mer korning lamnade vi motvilligt in
bilarna. Men som kompensation hade
Cadillac Sverige, som ar agent for
Corvette, ordnat en middag pa hotellet
som strategiskt ligger utmed startrakan
pa banan. Undrar vad ett rum kostar har
under en Fl-helg.

Eftersom jag var den ende som hade
en Z06 av de svenska deltagarna har jag
fatt svara pa en massa fragor och detta
ger troligen till resultat tva kop fran
deltagare som inte hade nagon Corvette
innan. Visserligen ar leveranstiden 6ver
6 manader, men de far en bil med en
enorm korgladje och vaghallning och

med en kraft som ar makalés.

svaraste da det sker
reflexmassigt.

Som avslutning
pa dagen var det 3 —
timmars kortid pa

halva Hockenheim- “
varvet och dar den >‘
V)
G

' RESERVDELAR - SERVICE

E-mail: sportscars @mailbox.hogia.net

TRIUMPH LOTUS

Tel: 0302-232 36
Fax: 0302-243 19
Dickvigen 2, 443 61 Stenkullen

www.bennetsimport.se y
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Lotus Elite

Min férsta kontakt med Lotus tog jag
redan 1958, da jag skrev och fragade pa
Lotus Seven och fick svar med beskriv-
ningar och priser, intressant men jag
kopte inte. Pa den tiden kérde jag en MG
TC i vara klubbtavlingar, och fortsatte
med TC ett par ar till.

Nasta steg tog jag 1960 da jag fra-
gade Lotus om Elite som tyvarr var for
dyr for mig, den kostade dubbla priset
av en MGA. Jag tavlade i tre ar med
MGA och senare med en MGB som jag
kopte ny och bytte motorn mot en MGA
Twin Cam som efter trimning gick fint
pa diverse tavlingar, bl a 1964 pa tidiga
korta Knutstorp och Skarpnack m m.

Efter nagra ar borta fran tavlingsba-
norna korde jag forst ett par ar med en

mera normal MGB. 1987 bestamde jag
mig for att kopa en tavlingsbil.

Jag kontaktade alla Eliteagare i
Sverige, 12 st, men endast
en ville salja, tyvarr var
bilen nedplockad. Men
sa, genom en kontakt i
Lotusklubben, fick jag reda
pa att det fanns en Elite
till salu i Malmé. Den var
nyimporterad, kérklar och
inregistrerad och den blev
min. Detta var hosten 1987
och sedan dess har jag
anvant bilen i klubbtav-
lingar.

Givetvis har det blivit
mycket jobbande under aren. Bland
annat var bilen inredd
med ett langharigt tyg
i typisk amerikansk
stil, fel ratt och vidare
forsedd med 13 tums
Minilite-falgar. Men nu
ar den sedan manga
ar latt trimmad och
utrustad for tavlings-
bruk enligt App. K.

For de som inte
kanner till tekniken

Lennart Almstrém
i Elite kan det vara intressant att lasa
nagot om detta.

Bilen tillverkades mellan 1958-1963.
Utseendemassigt ser den ut ungefar som
en Elan Coupé men tekniskt finns det
nastan inget som stammer med Elan.
Kaross/chassi bestar av i princip tre
ladsektioner av glasfiberarmerad plast
staplade i varandra. Metallforstark-
ningar finns ingjutna endast i fronten for
motorfasten och framvagnsupphangning
och dessutom i framkant pa dérrépp-
ningarna och runt vindrutan. Det finns
alltsa inga chassiforstarkningar i bakre
halvan av bilen, inte ens fér upphangning
av diffen eller bakfjadringen.

Motorn ar en Coventry Climax FWE
1216 cc, bade block, topp, sump m m ar

av aluminium. Den har enkel, kedjedriven

overliggande kam, vaxelladan ar BMC
B-typ eller ZF, diffen ar BMC A-typ, fjad-
ringen ar individuell aven bak med langa
stotdampare, ungefar som moderna
McPearson-framfjadringar, skivbromsar
aven bak vid diffen.

Motorn ar faktiskt utvecklad fran
en 40 hk industrimotor avsedd for
en barbar brandspruta fér engelska
civilforsvaret. Men det var tva duktiga
tavlingsmotorkonstruktérer som byggde
den 1951 hos Coventry Climax och som
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fick leverera stora antal till engelska
civilforsvaret. Den forsta racingversionen
kom 1954, en 1100 cc FWA som fick stora
framgangar. Sedan kom FWB 1460 cc i en
mindre upplaga och av dessa versioner
byggdes Elite-motorn FWE 1216 cc.

Effekten blev ca 85 hk, i mitt fall ca
100 hk. Bilen vager 600 kg vilket ar unge-
far samma som Lotus Elan.

Elite klassas i Historic GT/GTS4
Period E 1955-1961, upp till 1300 cc.

Under 2006 korde jag i fem tavlingar
med placeringar langt bak i startfaltet
som mest bestar av motorstarkare bilar
i klass F.

Jag brukar normalt vara startsnabb,
vilket ger en skaplig placering till en
bérjan, men sedan blir jag efterhand
omkord. Men det ar ju en viss kansla att
halla mig fére Porsche 911 pa rakan pa
Knutstorp. Det var ju bara det att 911
kérde om mig pa andra delar av banan.

Det var ocksa intressant att under
nagra traningsvarv forsoka hanga med
Per Roxlins Midget. Men det visade sig
ju sedan att han kérde betydligt fortare
pa racet.

Pa SSM missade jag grovt starten i

tavling 1. Eliten har inte nog vridmoment
for att spinna loss hjulen - 15 tums plus
hog 1:a - och man maste darfér anvanda
en slirningsteknik for att komma snabbt
ivag. Om varvet sjunker for mycket sa
star man bara dar.

N3ja, i tavling 2 kom jag ivag normalt
och placerade mig fyra punkter hogre i
listan.

Utover tre Knutstorp korde jag ocksa
en gang Ljungbyhed, 3 juni, vilket var
intressant eftersom jag inte kort dar

tidigare och jag korde ocksa en gang pa
Sturup, nya slingan .

Eliten gar fint men i heaten blir jag
ju alltid langt bak beroende pa konkur-
rensen.

Den 10 juni korde jag givetvis
MGCC’s 50-arsrally med Eliten, 6ron-
proppar instoppade, vid ett tillfalle
kom en MG TD nastan ikapp mig. Jag
6kade farten nagot och han hangde pa.
Efter malgang forstod jag varfor, det var
Ingemar Wittstréom med kompressor-
forsedd TD. Jag hade som férsta bil en
TC som har samma motor som TD sa jag
visste ju hur fort den borde ga.

Totalt sett annu en harlig tavlings-
sasong med manga svettiga varv for att
hanga med de snabbare Elanerna. Nu
galler det att se framat mot 2007.
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Sdljes

Vill du sélja, byta eller vill kopa nagot? Ga in under annonser pa var var hemsida: www.mgcc.nu, sa hamnar annonserna i man av plats aven har.

Alfa Romeo Alfasud ti 901c 1978
Bur, rensad inredning, 151 tank, r-dack,
massa smatt och gott.
Alfa 33 motor pa 1,7 liter med Weberfér-
gasare; 118hk. Vikt 837 kg fulltankad.
Gatregistrerad och besiktad u.a.
Pris ca 30000 +/- beroende pa div tillbe-
hér som dack mm.
Lampad for CAR challenge eller annan
klubbracing.
Bilder & info pa http://hem.passagen.se/
rydquist
Kristoffer Rydquist
Telefon: +46 (0)31 - 76118 58

Lotus Elan S4 coupe

-69, réd, hogerstyrd, nya bromsar (skivor,
renov. ok samt slangar).

Bra originalskick. Samma agare sista 17

aren.

Garna byte cab(Elan, mgb v8 el. forslag).
Kan byta upp el. ner pengamassigt.
Dan Lekander
0470-63769 el. 0708-385641

R-dack
4 st begagnade Michelin pilot sport cup
225-50/15, med eller utan porschefalg
(944)
Ingemar Svensson
0703703718

Minilites
4 st Minilites 14x6 med Yokohama 0539
185/55-14 Passar Triumph och Caterham
live axle. Knappt anvanda.
8.000 kr.
Klas Bjorkman
klas@bjorkman-mitchell.se

Alfa GTV
En mycket lattkérd och potent racerbil.
Mycket valbalanserad med manga segrar
i bagaget. 201 hk Twinspark 8v motor, 5
vx| tatstegad rakskuren vxl, justerbara coi-
lovers runt om, full bur mm mm. Varvtid
Kinnekulle 58,6 sek.
Nyckelfardig vinnare! Pris fran 85 000 kr
beroende pa utrustning.

Johan Moberg

0703-791164

www.lm-motorsport.com

MGF falgar
7 x 15 i nyskick monterad med Yokohama
048 dack 205/60x15. Ungefar 50% slitna.
Pris 5000:-.
Kontakta: Nikolaj Mortensen.
Tel: 0416 33301(helg)+4540585497(vardag).
Mail: chinacrash8@hotmail.com

Prislista for kommersiella annonsorer i Bulletinen:

Spaltbredd 56 mm
1 spalt x 67 mm samt visitkortsformat
1 spalt x 135 mm samt 2 spalter x 70 mm

2 spalter x 135 mm samt 3 spalter x 80 mm

150 kronor 1/2 sida, 185 x 135 mm 550 kronor
350 kronor 1/1sida, 185 x 270 mm 1000 kronor
450 kronor Farg eller del i utskick begar offert.

Klubbregalia MGCC

Bestaller gor du av:
Anders Schildt, e-post:
anders.schildt@mgcc.nu

Far du ingen klubb-
information via e-post?

Pins for skjorta 40:- "Knotscabin”-dekal 30:-
Tygmarke 30:- . .
Vagnmérke 380:- Knotscabin Circuit by MGCC Sk|Cka | Sa fall
MGCC Keps 100:- Nyckelhallare 40:- din e-postadress till
MGCC Mugg 80:- Vykort 5:-/st 5 st for 20:- info@mgcc.nu
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