35U N

En tidning f6r medlemmar i MSCC M S c c

Foto: Mats Ek

Arsmotet 2012

MSCC besoker Gran Turismo Expo

En kvdll med ddck specialisten

Lotus ater i F1- men vilken réra det blev
Klubbmdsterskapet 2012

Svenskt Sportvagnsmeeting 2012

NOo 1 mars 2012




MSCC-BULLETINEN

Oordforandes spalt

-

Nu har det varit kallt valdigt lange och

sommaren kanns valdigt avlagsen. Att
premiaren i klubbmasterskapet kommer
att ga av stapeln pa Ring Knutstorp

om ungefar tva manader kanns en
smula overkligt. Men som alltid finns
det modifieringar, forbattringar eller
rena ombyggnationer att genomféra

pa sin gonsten oavsett om det ar en
racingmaskin eller klassiker. Eller sa
finns det alltjamt tid att férvarva nagot

av ovanstaende innan sasongen satter
igang. Det galler att passa pa! Men visst
finns det en stark langtan efter en biltur
pa slingriga vagar en ljummen junikvall
eller efter lukten av olja, gummi och
varm asfalt i depan pa SSM.

For nagra veckor sedan gick arsmo-
tet av stapeln pa Hotell Lundia i Lund.
Det var en trevlig kvall som bjod pa det
mesta. Framforallt kanns det engage-
mang som finns fér klubben sa tydligt
en kvall som denna. Ibland kanns det
som om det finns lika manga asikter om
vad MSCC ar som de finns medlemmar.
Ibland far man bade berém och kritik
direkt framférd och ibland hér man pa
omvagar vissa medlemmars synpunkter.
Jag och styrelsen tar garna mot bade
ris och ros. Alla har vi som malsattning
att forbattra var klubb och underlatta
for medlemmarna att agna sig at sin
hobby med sportbilar i fokus. Det ar
harligt med engagemang! For att kunna

fanga upp medlemmarnas 6nskemal

och férvantningar initierade styrelsen
en enkat som kunde fyllas i 6ver natet.
Omedelbart dok det upp synpunkter,
dels att det var ett lovvart initiativ, dels
att det var korkade fragor som inte gav
nagra entydiga svar. Det ar harligt med
engagemang! Engagemanget visade sig
ocksa i svarsfrekvensen och alla de for-
slag pa forbattringar och pa aktiviteter
som inkom. Jag redogér pa annan plats
i denna tidning 6ver enkatsvaren. Jag
hoppas att vi snart traffas vid nagot av
klubbens evenemang.
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Medlemsenkadten

I syfte att fa information och feed-
back fran medlemmarna beslutade
styrelsen att lansera en medlemsenkat
med ett antal definierade fragor med
svarsalternativ samt en mojlighet for
medlemmarna att med fritext framfér
kritik och synpunkter. Nedan redovisas
ett antal synpunkter som kommit
klubben tillhanda. | nasta nummer av
Bulletinen kommer jag att folja upp
med att redogora fér styrelsens syn pa
de synpunkter som inkommit.

"en klass-pappa fér nybérjare, jag dr ny
i klubben och hade behévt lite stéd och
ndgon som jag kan vdnda mig till med
fragor kring bilar i klasserna”

"Ser gdrna att singelseaters far delta i
klubbmdsterskapen’.

"Att klubben férvdrvar en fastighet
(eller del ddrav) med méjlighet att
ordna garageplatser fér
langtidsuthyrning fér ett stérre antal
sportvagnar. Ddrtill en unik hérna av
pubkaraktdr fér medlemmarna och
deras gdster. Uthyrningen finansierar
férvdrvet. Enda problemet dr platsen
fér verksamheten. Undersék gérna
méjligheterna’

"Mer aktivitet med mail fran
ordférande Mdnadsmail? Mer
klubbtrdffar typ motorrenovering,
ddck, kurser, garagetrdffar, mer dkning
pad bana fér medlemmar, tips om
fordon fér bankérning. Mer rally fér
medlemmarna. Forum fér medlemmatr.
Kurser fér att bygga om till tavlingsbilar.
Fotokvadllar fran sdsongens race.
Klubbtidningen stérre och fylligare,
mer annonser och mer redaktionellt
material”

"Fler tillfdlle att kéra pd bana t ex
trdning ndagon kvdll eller om man kunde
fd ihop ett gdng och kanske kéra 2
timmars langlopp ddr man delade bil
med 2 eller 3 férare. Hade dven varit kul
om vi kunde kéra pa fler banor, behéver
inte vara KM utan kanske en bandag’.

"Jag skulle gdrna se méjligheten att kéra
inspirerat utan fér den skullen tavla
eller modifiera bilen for bankérning’.

"-SSM dr fér stort i antal racedeltagare,
ej i publik.

-MGCC Open saknas.

-MSCC bér 6ka samarbetet med

SPVM, reglementet bér ses éver samt
anstrdngningar fér att éka intresset for
sportvagnsaktiviteter.

-Samarbetet med RHK ej bra, dominerar,
fér mycket standard och formelbilar.
-Klubben har fdtt fel namn pa fel
grunder, ej Malmé dominerad - Skdne.
-Delvis fel image, for mycket Historiskt’.
-Klubben dr fér affdrsmassig, inget
féretag - idell férening. KM 5 2011 1600:-
kostade pd Ulf Mdnssons tid 200:- .
-KM-reglementet dr ej bra, "back to
basic”

-Aktiviteter fér centralt, Malmé &
Helsingborg.

-Sportvagnsrally som de var tidigare
saknas, ej regularitet”.

"Bdattre méjlighet att kéra pa bana utan
att gnugga skdarmar eller fa en risig
Miata i sidan. Jag vill inte sdga att allt
var bdttre férr men nog var det lite klass
och gentlemannaanda pa banmétena
tidigare. Nu verkar vi ha tagit 6ver en
del av Hyllinges verksamhet ddr det
rejsas med en dedikerad "rish6g” Det

dr sdkert jattekul men for den typen av
racing finns det mdnga andra klubbar
att vdlja mellan’

Peter Ofverman

"Mer samarbeten och "klubbanda” ex
fika trdffar, garagetrdffar, féredrag samt
bdttre kontaktuppgifter. Varfér inte en
aktivitet med kértrdning/shakedown

pd ex Ljungbyhed i bérjan av sdsongen.
En heldag med tekniskt och kérerfarna
"ledare’ En sadan aktivitet hade gett
modjligheter att testa utveckling samt
trdning under en dag’.

"Tidigare fick vi ganska ofta E-mail, ett
bra sdtt att hdlla kontakten levande
mellan klubb o medlemmar. Sma
notiser, hdndelser och om vad som dr pa
gang. Men sd upphérde mailen och nu
kommer det inte mycket frdan klubben’.

"Hemsidan verkar ha mycket tabbar/
information men det mesta dr tomt.
Diskussioner pagdr pd rejsa.nu t ex’”.

"Tycker inte att drsmotesprotokollen
skall hemlighdllas’

"Straffa inte de som inte betalt
anmdlningsavgift till ett klubbrace i
férvdg - utan lat dom vara med till
samma pris dndd - det l6nar sig i
slutdndan att fG med 5-10 late arrivals
pa startdagen. Rddslan att flera hoppar
av fér det regnar tycker jag dr obefogad
eftersom de som kér klubbmdsterskapet
kér énda. Skulle sjélv ha varit med

pa ytterligare 2-3 KM per dr men inte
kommit pga straffavgift’
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MSCC besoker Gran Turismo Expo

Kenth, Max och Anders beredda att ta emot alla besokare (Andreas bakom kameran).

Sista helgen i oktober var det premiar
fér ”Gran Turismo Expo” i den gamla
bilfabriken i Nacka strand. MSCC fanns
pa plats for att marknadsféra klubben
och Svenskt Sportvagnsmeeting.

Tidigt pa fredags morgon bérjade fyra
forvantansfulla MSCC representanter
resan mot huvudstaden och premiaren
for Gran Turismo Expo. Senast kl 14
var vi tvungna att vara pa plats for
att hinna gora klubbens monter klar
infor kvallens VIP visning. Otaliga satt
vi i bilen och fantiserade om hur bra
massan skulle bli, och alla fina bilar.
Resan gick snabbt och smidigt och
val pa plats kom montern pa plats i ett
huj. Den noggranna planeringen infor
utstallningen l6nade sig. Da massan
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pa fredagskvallen endast var 5ppen
for inbjudna gaster och utstallare,
sa passade vi pa att ta en runda och
titta pa utbudet. Battre lokaler an
en gammal bilfabrik ar nog svart att
hitta. Historiken och atmosfaren
kandes val bevarad trots att lokalerna
ar toppmoderna. Tyvarr var kanske
dorrarna lite for moderna for racing
bilar. Jan-Erik Obergs spektakulira
BMW M1 Sauber gick inte riktigt in
genom doérrarna. Som tur ar lat han inte
dérrarna vinna. Sa med en domkraft och
lite talamod gick det att lyfta in bilen
Sver gangjarnen som tog emot. Hoppas
det gick lika bra nar den skulle ut! Den
Ferrari 458 som hade samma problem
vagade sig inte pa samma metod.

I nybilshallen trangdes de stora

Andreas Freed

lyxbilstillverkarna. Inte mindre an 13
Sverigepremiarer hade man lyckats
fa till massan! Aston Martin, Bentley,
Fisker, Ferrari, Jaguar, Lexus, Maserati,
McLaren, Mercedes, Morgan och
Wiesmann fanns alla representerade pa
massan.

Det fanns mycket skoj nyheter att
titta pa. Lexus forsta supersportbil,
LFA, var en av dem som drog mycket
publik. Endast 500 tillverkas och
slutsalda langt innan premiaren, trots en
prislapp pa 4 miljoner kronor. En annan
premiarvisning var Morgans 3 Wheeler.
Designen och konstruktionen ar hamtad
rakt av fran original trehjulingen som
byggdes mellan 1909 och 1953. Och sa
Aston Martin Cygnet. Kompakt stadsbil,
byggd pa en Toyota iQ. Aston Martins
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forsta och sista miljobil? Enligt saljaren
ar det salt tva-siffrigt i Sverige redan.

| Gran Turismos egna hérna kunde
man se bland annat McLarens nya MP4-
12C och Thomas Henryssons fina Shelby
Daytona Coupé.

Nar man fatt nog av nybilsdoften
gick man rakt 6ver garden in i den
gamla bilmonteringshallen dar
klubbarna holl till. Har fanns det
o6gongodis i mangder. Pa plats fanns
bland annat vara kompisar i SPYM och
RHK tillsammans med M.G.C.C, Club
Alfa Romeo Svezia, Austin Healey Club
Sweden mfl. Utstallaren som kom mest

e

langvaga torde ha varit Roger Williams
fran Suffolk Jaguar. (www.suffolkjaguar.
com) Deras reproduktioner av SS100
och C-type var imponerande och drog
mycket publik.

Klubben hade fatt hjalp av tva lite
mer lokala medlemmar som stallde upp
med bilar till montern. Patrik Rylander
med sin fina Barchetta och Anders Traff
med sin roadsport Miata. Bilarna och
ljudet fran vara SSM filmer lockade
mycket folk till montern.

I backspegeln kan vi konstatera att
det var en lyckad helg da intresset fér
klubben och SSM var mycket stort. Vi

Gran Turismos egna hall med en ny Morgan 3-wheeler i forgrunden.

varvade flera nya medlemmar. Alla som
var pa plats representerade klubben
med stort engagemang och agerade
informatérer for alla nyfikna som gick
forbi. Broschyrer och affischer delades
ut till alla intresserade besokare.

Avslutningsvis vill vi rikta ett stort
tack till Patrik och Anders som stallde
upp med sina bilar.
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En kvall med dack specialisten

40 personer samlades den 17 januari
pa Campus i Helsingborg for att
lyssna pa Bernt Wahlberg, Michelins
produktspecialist for dack till

personbilar och latta lastbilar. Bernt har

under manga decennier ocksa skaffat
sig gedigna erfarenheter fran saval MC,
rally som racing. Han var bland annat
den som héll i samarbetet med STCC
under 1990 talet.

Dack ar komplicerat, ett modernt
dack bestar av drygt 200 olika
ingredienser, vilka sammanfogas till 30
halvfabrikat innan de pa automatisk
vag blir helt fardiga dack, handarbetet
finns bara kvar vid tillverkning av gamla
modeller som exv. dack for historisk
racing. Borta ar tiden nar dack gjordes
av naturgummi och kimrék, det var den
senare som bade férlangde livslangden
for aldre dack och som gav den svarta
fargen. Idag ar den endast syntetiska
gummimaterial i dack.

Att dack ar en kompromiss ar
latt att forsta da man betanker alla
olika driftkonditioner dacket maste
klara, torra underlag, vata underlag,
bra bromsegenskaper, undvikande
av vattenplaning, hyfsad livslangd,
lag ljudniva, komfortabel gang, lagt
rullmotstand och ett acceptabelt pris.
Fler av dessa parametrar kontrasterar
till varandra varfér dacken blir just
kompromisser, det ar ju endast ett
fatal dackstyper exv. F1 dack dar man
kan optimera prestanda vid specifika
forutsattningar utan att beakta
livslangd, pris komfort, ljud etc.

Som bekant sa stiger trycket med
6kad temperatur vid en konstant
volym, Det ar darfor mycket vasentligt
att skilja mellan kallt och varmt tryck
i dacken, det kan uppsta differenser
pa flera tiondels bar vilket forsamrar
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dackets prestanda, att lita pa att
dackverkstaden har lagt i ratt tryck

ar inte att rekommendera, konsultera
instruktionsboken och férvissa dig om
ratt tryck, da far du ut bast prestanda
av din bil. dacket prestanda férsamras
vasentligt mer vid for lagt tryck an for
hogt.

Grundprincipen ar ett dack pa torrt
underlag ar att skapa vidhaftning genom
att uppna sa stor kontaktyta som
méjligt. Ar det daremot |6sa underlag
som lera och sné etc. sa handlar det for
dacket om att uppna bra kontaktytor
genom att komprimera underlaget
och darigenom fa bra grepp. Ett enkelt
satt ar att kora i decimetertjock sné
och sedan kanna pa de moénster vilket
dacket lamnar, ar det hart och man kan
bryta bort bitar har dacket gjort ett bra
jobb. Dackkillar kallar denna princip for
kugghjulsprincipen.

Rullmotstand ar en viktig faktor
for att reducera bransleférbrukning,
det kan skilja sa mycket som 20% i
rullmotstand mellan ett dack med 2

Text: Anders Hedlund. Foto: Andreas Freed

e —— I

respektive 8 mm moénsterdjup till det
lagre monstrets fordel. Vinterdack

har ofta battre rullmotstand an
sommardack, det beror pa att man i
vinterdack har en hogre halt av Kisel,
vilket ger gummit en mjukare egenskap
i kyla.

Dack utvecklas i mycket nara
sammarbete med bilproducenterna,
detta har ocksa bidragit till att allt fler
dack marks for speciella bilfabrikat. Ett
starkt rad var att inte vad galler mer
potenta sportbilar anvanda andra dack
an de rekommenderade, bilen kan fa
helt andra och i samsta fall oonskade
egenskaper av andra dack aven om
dimensioner ar de samma, inte minst
viktigt ar det att man fér Porsche haller
sig till N dacken.

Begrepp som namns ar:

Twaron ar det Armid balte som
ligger runt dacket for att begransa
centrifugalkraftens paverkan att 6ka
diametern vid 6kad hastighet.

Bi Compound betyder helt enkelt
att dacket ar uppbyggt av olika material
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pa in och utsidan for att optimera
dackets prestanda.

Variable contact patch beskriver
att kontaktytan halls nagorlunda
konstant aven om hjulet gar rakt fram
eller svanger.

Nar man vill forbattra egenskaperna
jobbar man med index, index 105
ger skillnader vilka upplevs av
professionella forare, mycket erfarna
forare (typisk MSCC medlem) behéver
index 110 for att uppleva skillnader, den
vanliga bilisten skall upp i index 120
for att uppleva nagot, dvs relativt stora
férandringar.

Pa banan

Installningarna av din bil kan paverka
din bils koregenskaper och med ratt
installning blir kérningen bade lattare
och roligare. Nedanfoér finns nagra
tips pa vad du kan géra fér att andra
balansen pa bilen.

Vid risk for vattenplaning forsok att
Oka lufttrycket med 0,1 bar till 0,5 bar
(beroende pa vattenmangd). Dackets
flexibilitet minskar och den rundare
profilen hjalper till att forhindra att

vatten bygger upp mellan dacket och
vagbanan vilket leder till battre grepp.

Bernts tips for att snabbt fa ratt
férutsattningar var att borja med att
lagga in det varma (hogre) trycket kallt
redan i dep3, du kommer da att fa for
hogt tyck nar dacken blir varma.

Kor sedan dacken varma och ga
i depa, bast ar att mata i dacket, da
dacket klart svalnar snabbare pa ytan pa
vag in i depan. Det finns inga riktvarde
pa temperaturen i sig a den klart
beror pa en mangd olika faktorer. Det
vasentliga ar inte temperaturen utan att
differensen mellan dackets ytter och
innersida inte 6versteg 10 grader, da vet
man att hela slitbanan anvands.

Sank sedan trycket till det varma
tryck det skall vara. Nu har du inte bara
fatt ratt tryck utan du har ocksa med
denna metod tagit hansyn till att ena
sidans dack kanske belastas mer och
darigenom optimerat aven for banan.

Lite praktiska tips

Nagon sitter sakert och raknar pa
rullningsdiametrar. Proffsen definierar
rullningsdiametern vid en viss hastighet,

Instillning Minska Understyrning Minska Overstyrning
Framdack Lufttryck Hogre Lagre
Bakdack Lufttryck Lagre Hogre
Framdack Bredd Bredare Smalare
Bakdack Bredd Smalare Bredare
Camber Fram Mera Negativ Mera Positiv
Camber Bak Mera Positiv Mera Negativ
Installning framhjul Oka Toe-out Oka Toe-in
Installning bakhjul Oka Toe-in Oka Toe-out
Framhjul Caster Mer Positivt Mer Negativt
Stotdampare fram Mjukare Hardare
Stétdampare bak Hardare Mjukare

Fram Krangningshammare Mjukare Hardare

Bak Krangningshammare Hardare Mjukare
Viktfordelning Mer bakat Mer framat

maximalt lufttyck och maximal
belastning pa dacket. For oss med
begransad utrustning ar basta tipset
att mata den faktiska diametern och
multiplicera den med 3,05 och inte 3,14
som vi larde oss i skolan, da hamnar vi
relativt nara sanningen.

En sak att vara observant pa for
kanske speciellt fér oss som laborerar
lite med hjulinstallningar etc. ar att
dackens sektionsbredd dvs dackets
bredd kan tillatas att variera ganska
mycket, det ar darfér inte sakert att ett
195 brett dack ar just 195 mm, det kan
variera anda upp till drygt 210 beroende
pa toleranser och falgval. Detta bor
man vara uppmarksam pa nar man byter
mellan olika fabrikat.

Staplattor pa dacken, manga har
bilar vilka star still langa tider, basta ar
klart att palla upp bilen, kan man ej det
sa bér man pumpa dacken till 4-4,5 bar
for att undvika plattor, detta bér man
goéra om bilen skall sta langre tid an en
manad. Ett annat alternativt ar klart att
rulla den lite da och da.

Dack kan lagras men for att
reducera den negativa inverkan tiden
kan ha skall de lagras svalt, undvik
pannrummet, mérkt och utan mekanisk
belastning.

Pa klubbens hemsida finns en kopia

pa den presentation som Bernt visade.

Anvandbara webbsidor ar:

o The Scandinavian Tire & Rim
Organization, www.stro.se

» Dackproffsen, vilka saljer Michelins

racesortiment www.dackproffsen.se

e Bribos, vilka saljer Michelin

veterandiack, www.bribos.com
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Arsmoétet 2012

Sa har da var ”junior-styrelse” avhallit
sitt forsta arsmote!

Sasom i fjor sa avholls arsmotet
aterigen i Lund, denna gang pa Hotel
Lundia. Punkterna pa dagordningen
betades av i en rasande takt. Hela
styrelsen stallde upp for omval, vilket
bifolls. Man kan konstatera att MSCC,
med sina dryga 50 ar bakom sig (undrar
om nagon i nuvarande styrelse var fodd
da?), fortsatt ar en mycket valskott
sportbilsklubb med god ekonomi,
mycket aktiviteter och en hart
arbetande styrelse.

Mans Nilsson, fran ”Anders & Mans’,
var arets foredragshallare. Det blev
nagot av en teori-lektion éver humorns
uppbyggnad och anvandande.

Under tiden det forbereddes for
den efterfoljande middagen blev det
mingel med porlande dryck. Nar visa
hade kommit till bords, kom en mycket
trevlig 6verraskning. En "Toast-master”
tog 6ver. Cornelius Lofmark hojde
stamningen omedelbart.

Med Cornelius hjalp blev middagens
sma uppehall valdigt underhallande.
Nya, valdigt tjusiga, priser delades ut
till 2011 ars olika KM-mastare. Blommor
forarades vara hjalpsamma flickor som
stallt upp for klubben och Kenth fick
hjalp med att forratta dragningen i
funktionarslotteriet.

2011 ars "MSCC-medlem” som blev
Magnus Neergaard. Trots att klubben
numera har "ett bokstavsfel’, sag

Mats Ek

Magnus valdigt glad och stolt ut! En
mycket valfértjant pristagare som gor
mycket gott for var klubb!

Efter middagen gick vi ner i kallaren!
+ 5 grader, mangder av spindelnat i
taket och fukten drép ur vaggarna?
Nadal Det var Natt-klubben. Kaffe med
avec, drinkar, dans och fortsatt mingel
avslutade kvallen.

MSCC ar nagot av en institution
for sportbilsfolk runt om i Sverige.
"Sma-pagarna” fortsatter att fora vidare
klubbens traditioner pa basta satt!

Koncentration.

Nya snygga KM-priser.
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En glad motionar.
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JR och SR.

Nojda matgaster.

o »
Sssch, jag har kopt en ny bil, igen! O du, ingen C-bil kor om mig...aldrig.
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Lotus ater i F1 - men vilken réra det blev

| september 2009 bérjade det cirkulera
rykten att Lotus skulle stall upp i
Formel 1igen. Rykten ar rykten och inga
officiella pressreleaser dok upp. Forsta
bekraftelsen kom inte fran Lotus, 15:e
september kom en pressrelease fran
FIA som berattade att man tagit in ett
13:e team, Lotus F1 Team. Teamchef

var Tony Fernandes och licensen var
fran Malaysia. Lotus ags av Proton, en
biltillverkare i Malaysia.

Forsta pressreleasen fran Lotus kom
14:e oktober och i den presenterades
tekniske chefen Mike Gascoyne. Lotus
berattade ocksa att man slutit ett
avtal med Cosworth* om motorer.
Cosworth samarbetade man redan med
for trimning av Toyota-motorer i Lotus
Evora. Det berattades ocksa att teamet
hade en bas i Hingham, England och att
de ocksa hade en bas vid banan Sepang
i Malaysia. Eftersom det var kort tid till
forsta loppet kom det nyheter titt som
tatt. Forarna presenterades, Trulli och
Kovalainen, fargschemat blev klassiskt
gron och gul som Lotus anvande
i bérjan inom racingen. Nar bilen
presenterades sa anvande man namnet
Lotus F1 Racing.

Nar sasongen drog igang hade man
en bil till start och man etablerade
sig snabbt som det "snabbaste teamet
av de nya teamen”. Under forsta aret
nadde man inte riktigt upp till de
andra etablerade teamen i Formel 1
men gjorde en helt OK insats under
premiararet.

| september 2010 skickade Lotus ut
en pressrelease dar man berattade att
man hardsatsade pa motorsport. Lotus
skulle stalla upp i GP2, GP3, GT4, Le
Mans och indycar. Lotus har verkligen
hardsatsat for sedan dess har man aven
gatt in i gokart och rally.

sid. 10

I december 2010 kom det en
pressrelease som berattade att Lotus
sagt upp avtalet med Lotus F1 Racing
och att man gick in som sponsor till
gamla Fl-stallet Renault under namnet

Team Lotus koper Caterham 2011.

Niklas O.

Lotus Renault GP. Férare var Robert
Kubica och Vitaly Petrov, fargschemat
var ocksa klassikt fér Lotus, svart och
guld. Kubica hade tyvarr en otrevlig
olycka i rally och haller pa att trana

WHW.LOTL
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for att komma tillbaka i F1. I stallet
anstallde man Nick Heidfeld och under
aret bytte man ut honom med Bruno
Senna.

For att gora det riktigt besvarligt
slot Lotus F1 Racing avtal med Renault
om leverans av motorer. Tony Fernandes
ar driftig och kopte det klassiska
namnet Team Lotus som agdes av James
Hunt:s bror. Namnet blev da Team Lotus
Renault vilket inte gjorde lattare att
halla isar teamen...

Lotus stamde naturligtvis Team
Lotus Renault om ratten att anvanda
namnet Lotus. Rattsprocessen drog ut
pa tiden och den driftige Tony kande
val pa sig att det skulle bli strul sa han

kopte biltillverkaren Caterham. Nar
domen kom sa fick Lotus ratten att
anvanda sig av namnet Lotus, men efter
kopet av Caterham bérjade man ana hur
det skulle se ut under 2012.

Under 2011 sa kom Team Lotus
Renault ifatt och i slutet av aret var
man nara bade Williams och Toro Rosso
Racing. Lotus Renault GP hade en bra
start pa aret med nagra pallplaceringar
men under senare delen av aret var man
samre och tog bara enstaka poang.

Nar FIA gick ut med en pressrelease,
30:e november 2011, éver anmalda team
till 2012 sa foll alla bitarna pa plats.
Férhoppningsvis kommer det bli lattare

for oss att hang med nu...

9 - Kimi RAIKKONEN (FIN)

10 - To Be Announced (Romain
GROSJEAN (ROM), meddelades 9/12)
LOTUS F1 TEAM (GBR)

Lotus Renault

20 - Heikki KOVALAINEN (FIN)
21 - Jarno TRULLI (ITA)
CATERHAM F1 TEAM (MAL)
Caterham Renault

* Cosworth grundades 1958 av Mike
Costin och Kieth Duckworth. Bada
jobbade pa Lotus med Colin Chapman
under 50-talet och Cosworth startades
foér att trimma Ford-motorer at Lotus.

Soft shell-jacka
Mjuk och skén men danda med
bra andningsférmaga och vind-
och vatten-tatt.

Pris: 800:-

Klubbregalia MSCC

P& hemsidan hittar du mer information om alla produkter
som finns till forsaljning. Kepsar, dekaler, muggar och mycket annat.

Tennistroja / Pike
Kvalitets troja fran Slazenger.
Finns i: Svart, vit och gra.

Pris: 300:-

Bestaller gor du av:
Andreas Freed
andreas@mscc.se

Vast
Varm och skon vadderad vast
med dunkansla

Pris: 800:-

sid. 11




MSCC-BULLETINEN

KM 2012

Klubbmasterskap ar Kul!

Nu ar det snart dags igen for MSCC
klubbmasterskap. Detta blir mitt andra
ar som KM-General och 2011 var ett
ytterst kul och framférallt larorikt

ar foér mig. 2012 kommer antagligen

bli snappet battre. Vi har planerat 6
deltavlingar, vilket vi inte har haft

pa manga ar. Vi inleder tidigt pa
Knutstorp, perfekt for alla att testa

om bilen blev ratt hopskruvad under
vintern. Den dagen delar vi med Danska
HMS vilket ger bade mangfald och
aven forutsattningar att prata med
kompisar mellan heaten. Sedan kommer
Falkenberg, i skrivande stund vantar vi
pa ett slutgiltigt beslut fran banagaren
om datum. Detta ar en fantastisk bana
som vi inte kort KM pa manga ar, sa ta
tillfallet i akt och hang med. Vi foljer

andreas.freed@gmail.com
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upp med Bulltofta som tidigare ar.
Vissa pastar att en konad bana pa en
trafikévningsplats inte ar kul. Jag menar
att detta ar en utmaning i sig, dessutom
ar det denna tavling jag rekommenderar
de som vill prova pa aktiv bilkérning
med stora sakerhetsmarginaler. Sedan
blir det lite paus da de flesta av oss
fokuserar pa SSM pa olika satt. Sedan
tar vi tag i Minnesbergsbacken, som
bade ar uppskattat av deltagare

och bybor. Séker man utmaning sa

ar detta nog det svaraste i serien,
tidsskillnaderna ar valdigt sma och
utgangen ar sallan given. Darefter kor
vi pa knixiga Sturup, aven har delar

vi dagen med HMS Danmark. Finalen
kors i vanlig ordning pa Knutstorp

och ar delar vi inte tiden med nagon
annan klubb. "Héstracet” brukar vi ha

Edvin Persson

manga tavlande och efter forra arets
hit kommer vi aven 2012 ha "Prova-Pa”
korning for er som funderar pa att ta ut
er sportbil pa bana.

Vi som roddar

Jag ar inte ensam att sy ihop
klubbmasterskapet. Vi ar en KM
organisation som forsoker fa alla
forberedelser klara infér alla tavlingar.
Nagra har hoppat av organisationen
efter mycket uppskattat arbete och
nagra har tillkommit sa idag bestar

vi av Mats Ek, Magnus Neergaard,
Michael Pehrsson, Henrik Mansson,
Anders Arildsson, Magnus Martensson,
Fredrik Olsson, Niklas Olsson och Pierre
Pettersson. Nu far vi aven valdigt bra
stod fran styrelsen som bl.a. hjalpt

till med att forhandla avtal och soka
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tillstand. Det &r mang hander som
hjalper till att fa till tavlingarna. Ar ni
intresserade av att hjalpa till "bakom
kulisserna” ar ni valkomna att meddela
intresse, ju fler vi ar desto battre kan vi
goéra KM.

Ni som hjalper till

Funktionarer ar nagot vi standigt
kampar med. De som staller upp och
hjalper till pa tavlingarna ar oerhért
uppskattade av alla. Vi forsoker sa

gott vi kan att locka funktionarer

att stalla upp bl.a genom att bjuda

pa medlemsavgiften om man staller
upp pa 3 arrangemang, mat och
forfriskningar under dagen. Tack och lov
har vi sluppit stalla in en tavling p.g.a.
for fa funktionarer, men det har varit
nara manga ganger. Kan vi inte garantera
sakerheten for vara deltagare sa har vi
inget annat val an att stalla in tavlingen.
Sedan vill jag flagga for att det faktiskt
ar kul att traffa klubbkompisar och

byta erfarenheter, aven om man star

pa en flaggpostering. Likadant ar det

har, ju fler som staller upp desto fler
mojligheter har vi. Sa anmal ert intresse
att hjalpa till via var hemsida.

Kom och kor

Klubbmasterskapet ar vad namnet
antyder en aktivitet fér oss MSCC-
medlemmar som vill traffas och kéra
aktivt med vara sportbilar. Givetvis

ar aven sportbilsférare som inte (an)
ar medlemmar valkomna att delta.
Andemeningen ar att alla som ar

med skall ha kul oavsett under vilka
premisser man staller upp. Vill man
bara se om bilen fungerar infér en
SPVM tavling, prova pa hur det ar att
tavla, damma av den gamla karran som
statt for lange i garaget, kampa for
poang eller bara traffa kompisar och
ha lite kul, sa ar man valkommen. Det
finns klasser for de flesta, Roadsport
ar storst och till for bilar med
nummerplat, d.v.s. gatlegala sportbilar
med sakerhetsutrustning. RS ar klassen
for sportbilar utan nummerplat, manga
gar pa slicks och har aerodynamiska

hjalpmedel. Sedan har vi Historic
klasserna for tidstypiska sportbilar. |

ar introducerar vi en ny klass for bilar
mellan 1966 och 1976 som vi provar
under 2012 fér att se uppslutningen.
Givetvis kor vi vidare med klassen for
sportbilar innan 1965. All detaljerad info
finns pa var hemsida, inklusive anmalan.
Sa kom och kér med oss under 2012
som kommer bli ett riktigt spannande

ar.

Skal fér beslutet har varit:

fér Historic 66-76

prestanda.

Komplettering av KM reglemente

Till arsmotet 2012 hade det inlamnats en motion fran Staffan Borgstrom avseende en utékning av tidsperioden i Historic.
Styrelsen har diskuterat fragan efter inhamtande av synpunkter, beslutet blir att bifalla motionen genom att inféra en
komplettering av Historic med en klass omfattande sportvagnar byggda 66-76 (kategori G & H).

 Att det under senare ar varit fa tavlande i Historic, en utékning av tidsperioden bér locka fler tavlande.

 Denna andring paverkar ej andra klasser negativt, da ytterst fa av de i andra klasser tavlande bilar uppfyller kriterier

« Beslutet att skapa en ny klass och ej utéka den nuvarande klassens tidsperiod grundar sig pa att det skall vara

mojligt att dela Historic heatet om Tavlingsledaren bedémer det lampligt med hansyn till de startade bilarnas

Detta ar ett test vilket vi gér sasongen 2012, under vintern sa utvarderar vi erfarenheterna.

MSCC styrelse
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Svenskt Sportvagnsmeeting 2012

I ar arrangerar MSCC traditionsenligt
den 6-8 Juli, det 39:e Svenskt Sport-
vagnsmeeting.

Markandsféringen av Sveriges
kanske popularaste evenemang har
redan borjat genom distribution av
streamers och affischer. Vi har under
ett antal ar samarbetat med Forlag
AB Albinsson och Sjoberg vilka ger ut,
Bilsport, Rally & Racing, Nostalgia mm.
I &r har vi utokat samarbetet att ocksa
omfatta Teknikens varld och deras
systertidning Klassiska bilar. Under
varen kommer ni att se annonser for
SSM i dessa fem tidningar. Den ekono-
miskt medvetne medlemmen behoéver
ej bli orolig, samarbetet kostar klubben
mycket lite i monetara termer.

SSM utgér deltavling i bade SPYM
och RHK serier sa klasserna kommer att
bli de samma som ni sag i fjol. Dess-
utom arbetar vi med att arrangera ett
"Race for Classic 500cc F3 midgetra-

cers” Vi har inviterat den Engelska

F3 500 klubben, vi arbetar hart for att fa
minst 15 bilar till start sa att SSM far lite

internationell pragel.

Arets rally kommer att starta i

Helsingborg och ta er pa skéna vagar till

Knutstorp via 6 utmanade kontroller pa
vagen.

Vi kommer att ha en VIP lounge pa
banan i vilken man far lunch, fika, dricka

mm. Priset for en biljett ar 400 kr i vilket

entreavgiften ingar, ett mycket prisvart
erbjudande som ger mojlighet att sla
sig ner och snacka med likasinnade. Vi
har fatt mycket positiva omdéme fran
de féretag som bjudit in gaster till VIP
loungen och vi vill sticka ut hakan och
pasta att mer prisvard representation ar
svar att hitta. Tank pa det nar ni plane-
rar féretagets aktiviteter.

Att arrangera SSM ar ett omfat-
tande och trevligt arbete, vi ar manga

som varit med under manga ar, vi har

Anders Hedlund

hjalp av trogna funktionarer bade i klub-
ben men ocksa av Hyllinge Motor Sall-
skap, utan denna insats hade det varit
betydligt tuffare. Ett flertal sponsorer
bidrager till att klubben far ett ekono-
miskt tillskott i verksamheten, men vi
ser garna att fler utnyttjar mojlighet att
synas.

Vi vill garna fa lite nya kamrater att
gora oss sallskap i genomférandet av
SSM, jag vill rikta mig speciellt till vara
nya medlemmar, det ar ett mycket trev-
ligt satt att snabbt komma in i klubben
och fa nya vanner, man behéver inga
forkunskaper man behéver inte heller
deltaga alla dagar.

Har du fragor eller vi hjalpa till sa hor av
er till mig pa anders@mscc.se alterna-
tivt 0761368796
Vilkomna!
Anders Hedlund
Projektledare SSM

valkommen till en kvall hos
Yamaha Center Helsingborg

Vi far komma och besoka bréoderna Andersson pa Yamaha Center i Helsingborg. Dom éppnar garaget dar det finns
mangder av fracka och imponerande fordon med tva och fyra hjul, batar och turboladdade snéskotrar. Ett lysande
tillfalle att se vad mycket roligt man kan bygga om man har kunskap och intresse, Géran Anderberg visar sin
angdrivna moppe mm. Glenn berattar ocksa hur det kanns att kéra det tuffa Touareg rally i Afrika pa hoj.

Tid: 8:e mars kl. 18.00

Plats: Yamaha Center, Valavagen 29,Helsingborg

Anmalan skickas till anders@mscc.se

Da deltagarantalet ar begransat ar det forst till kvarn som galler. Anmalan senast den 5:e mars..

Vilkomna
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Foljande nya medlemmar
hdlsas valkomna

HAKAN BENGTSSON
Vildsvinsgrand 10

230 40 Bara

Porsche 944T -86

MICAEL BOHLIN

O. Bernadottesgatan 88
216 17 Limhamn

MGB GT -73

IVAR ANDERSSON
Logementsvéagen 13 A
281 35 Hassleholm

MICHAEL HOGLUND
Sockengatan 6 A
252 77 Helsingborg

BMW 74 -07
SEBASTIAN WICHERS STEVE YOUNG
Teggatan 2 Soprangranden 21
266 32 Munka-Ljungby 224 68 Lund
Westfield 7 -08 MG TC -47

Platsannons
Tidtagningstekniker

Klubben har en TAG-Heuer tidtagningsutrustning som anvands vid tavlingar
pa icke permanenta banor. | dagslaget har vi en person som kan hantera den,
darfor soker vi fler intresserade som kan tanka sig skota den vid klubbens
arrangemang. De vi sdker bor vara teknikintresserad och ha god vana med
datormjukvara. | uppgiften ingar att forbereda startlistor mjukvaran, uppsatt-
ning av utrustningen samt extrahering av resultatlistor framst vid tavlingar

sa som Bulltofta och Minnesberg. Da vi vill vara flexibla i var hantering séker
vi flera som kan tanka sig anta uppgiften. Det kommer att hallas en kurs hur
systemet fungerar dar det finns tillfalle att bekanta sig med hanteringen

under lugna former.

Anmal ert intresse till P-O Hakansson.
Jobb/mobil: 0706 - 97 66 25

Hem: 040 - 26 22 94

Mail: plus2@passagen.se

KM-Organisationen

Kommande
aktiviteter

Mars

8 Besdk hos Yamaha Center,
Helsingborg

10 Garagetraff hos
KG Schildt, Astorp

17 Gokart i Malmé

22-24 Motormassan, Malmé

April

14 Garagetraff hos Thomas
Henrysson, Malmé

22 KM 1Varrace, Ring
Knutstorp, HMS DK

28 Prel. Varrally

5 Besiktningstraff, Ystad

10 Garagetraff hos Alf
Naslund, Trelleborg

? Prel. KM 2, Falkenberg

Juni
10 KM 3, Bulltofta

Juli
6-8  39:e Svenskt Sportvagns-
meeting, Ring Knutstorp

Augusti

5 KM 4, Minnesberg

10-12 Resa till Oldtimer Grand
Prix (prel.)

18 KM 5, Sturup, HMS DK

September

16 KM 6, Hostrace, Ring
Knutstorp

? Prel. Utflykt, Diesel House,
Képenhamn

November

24 Gokart

Bdsta sdttet att halla sig
informerad dr att kolla mscc.se
med jémna mellanrum.
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V1 trafts 1 Skane!

SofieroClassic 13 maJ

www.sofiero.se

Helsingborg.

Ljuva SOtal 17 juni

Brosarp. www.skanskajarnvagar.se

&z

Svenskt Sportvagnsmeeting 6-8 juli

Ring Knutstorp. www.sportvagnsmeeting.se

[ —

N Thulintraften 21 Juh

Skane Rundt 25-26 aﬁgusu

www.mchksyd.com

Skane ar vdlkant for sina mat- och naturuppl a berdmda sevardheter.

Men 1 Skane blomstrar dven fordonsku. sommarperioden.

Har hittar du entusiastarrange

Valkommen till en fu

WWWWWWWWWW



