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ordforandes spalt

Hej pa Er.

Vid arsmotet, som i ar holls i Malmo
Borshus, valdes jag in som ny
ordférande i var klubb.

De som inte vet vem jag ar sa heter
jag Robin Wachmann och ar bosatt i
Helsingborg tillsammans med Mona.
Vi har 3 barn varav 2 ar utflugna. Jag
gillar bilar, speciellt sportbilar men
jag ar ensam i familjen om att ha ett
bilintresse. Resten av familjen anser
att en bil ar nagot som tar dig fran
punkt A till punkt B vilket gor att de
ser konstigt pa mig nar jag kanner igen
vara grannar eller rattare sagt deras
bilar nar vi méter dem. Vissa i min
familj kan glatt forsoka ga in i en bil pa

det stora varuhusets parkering om den
bara har samma farg som var, oavsett
marke, vilket sager lite om deras brist
pa bilintresse. Men sa ar det ibland
med hobbys och intresse, det som vissa
kan bli helt nérdiga pa kan andra se
som anledning till omhandertagning av
personal i vita rockar. Jag gillar aven att
fundera ut hur saker och ting fungerar
men jag skall villigt erkanna att dar

ar manga som ar battre pa det an jag
for annars hade min bil, Samantha

7, troligen kommit till start i vart
klubbmasterskap betydligt oftare.

Mitt racingintresse gjorde det latt
for var forre ordférande, Anders, att
locka in mig i SSM~s funktionars stab
2004 och dar ar jag fortfarande kvar
och nu skall jag ta upp ordférande
klubban efter honom vilket inte blir
helt latt da Anders har ett otroligt driv
och lagt ner mycket tid pa var klubb.
Men nu ar jag inte ensam utan till min
hjalp har jag resten av styrelsen som
bestar av en samling trevliga herrar. |
ar far dessutom styrelsen forstarkning
av ytterligare tre medlemmar som
presenteras langre fram i tidningen och
som kommer att komplettera oss andra
pa ett ypperligt satt.

Var klubb ar kand och respekterad
for vara tavlingar som vi anordnar.
Var KM Organisation ar de som skall
ha kredit for detta da de drar ett
tungt lass och anordnar vara 5 arliga
klubbtavlingar. Men alla ni medlemmar
tycker kanske inte att racing ar det
enda man skall géra med sin sportbil
och da jag uppskattar mangfald sa
tycker jag att det vore jattekul om vi
i styrelsen blev kontaktade av nagon
som skulle vilja dra igang en Rally-org.
eller Orienterings-org. eller nagot annat
sa lange vi kan rakna in det som en
aktivitet med eller omkring sportsbilar.
Det behover inte vara nagot stort som
en organisation utan det kan vara en
utflykt till nagot trevligt fika stalle en
sondag. Vi ar ju trots allt inte en racing
klubb utan en Sportbilsklubb med
valdigt aktiv racing avdelning.

Nu ser jag framemot varen och
jag hoppas att vi ses pa nagon av vara
aktiviteter.

Halsningar

CARSPECT

Nu har du mojlighet att fa rabatt nar du besiktigar ditt fordon.

Ange Kundnr: 20005772

eller visa upp din licens eller medlemskort sa far du 30 kr rabatt nar du besiktigar ditt fordon.

Nedanstaende lank tar dig till bokningssidan.
https://www.carspect.se/Sidor/default.aspx
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Nya styrelseledamoter

Bjorn Mullaart

Jag heter Bjorn Mullaart och har varit
medlem i MSCC sedan bérjan av
90-talet. Jag hade da nyligen kopt en
morkbla Alfa Romeo 2000 GTV av
1973-ars modell (s.k. Bertonecoupé)
och lockades till medlemskap i MSCC
av Olof Norrman fran Klippan. Olof
ar sakert valkand for manga i klubben
efter sina insatser i KM i en réd Alfa
Romeo 1600 GT].

Alfan fick genomga successiva fér-
battringar och jag deltog i en del klubb-
race i Roadsport C och B under 90- och
bérjan av 2000-talet. Efter ett langre
uppehall aterupptog jag racingen forra
aret da min son Alexander dvertalade

mig att kopa en racefardig Mazda MX-5.

Alexander, som féljt med pa diverse

bilevenemang (med SSM som arets

héjdpunkt) sedan har var mycket liten,
kopte en Mazda MX-5 2012, tog licens
och bérjade tavlingskora. Forra aret
korde séledes far mot son i Roadsport
C. Mycket roligt! Nu galler full satsning
pa KM och SPVM 2014.

Bilintresset har jag haft sedan barns-
ben och det har mest varit italienskt
som gallt. Bilparken bestar férutom
MX-5:an fér narvarande av samma Alfa
Romeo 2000 GTV som inférskaffades i
bérjan av 90-talet, en Alfa Romeo GTV
6 24V av 2001-ars modell samt en Mase-
rati Quattroporte av 2005-ars modell.

Till yrket ar jag advokat och dela-
gare pa Advokatfirman Vinge i Malmé.
Jag bor i Limhamn, ar gift med Annika
och har fyra barn. Det ar mycket roligt
att ha blivit invald i styrelsen och jag ser
fram emot att kunna bidra till klubbens
verksamhet!

Patrik J6nsson

Mitt namn &r Patrik Jénsson och vissa av
er kanner sakert igen mig eftersom att
jag har varit med och besiktigat bilarna
i samband med vara KM under en 5 ars
period samt aven huserat i anmalnings-
boden under SSM de senaste aren.

Mitt stora intresse fér motorsport
och sportbilar har jag fatt fran min
biltokiga Far. Ett av mitt forsta minne
ar fran ett industriomrade dar MGCC(!)
genomférde ett KM(om det nu hette sa
pa den tiden). Under hela min upp-
vaxt har jag varit med min far pa olika

Har tillsammans med min son

Alexander.

motorutstallningar och tavlingar vilket
naturligtvis bidraget till mitt stora
motor intresse. Under bérjan av 90 talet
sa tavlade jag lokalt i Volvo original Cup
och i en del langlopp. Nar denna period
var 6ver sa vad det dags att inforskaffa
en sportvagn for att ha nagot roligt att
kéra med. Da jag alltid haft en forkarlek
for aldre Alfa Romeo sa inforskaffades
en alfa 1750 Bertone i bérjan av 2000
som jag har kvar an i dag. | samband
med att jag kopte Alfan sa var det
naturligt att ga med i MSCC. Nu ser jag
fram emot att arbeta inom styrelsen
och ge en hand var det behovs.
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Ulf Danielsson

Mitt namn ar Ulf Danielsson, 54 ar ung
med manga ar i MGCC/MSCC. Var
pa mitt forsta SSM 1979 och boérjade
tavla i klubbmasterskapet1980. Forsta
sportvagnen var en Triumph TR4. Efter
ett par ar med Triumphen sa skulle det
tavlas pa riktigt. En Lola T492 ex Stanley
Dickens inférskaffades. Med den aktes
allt fran klubbtavlingar bland annat pa
en bradgard i Hassleholm till EM race
ute pa kontinenten. Resultaten var blan-
dade men klubbmastare blev jagi alla
fall. Lolan passade dock daligt pa gatan
sa en italiensk drombil inskaffades, en
Lamborghini Urraco. Rolig bil med mag-
netisk dragningskraft. Da tanker jag inte
pa flickor utan pa bilar med bla lampor
pa taket. For det kan val aldrig berott
pa mitt satt att halla nere gaspedalen?
Jobbet tog sedan mer och mer tid
och jag hade gladjen att fa bo "Down
Under” under nastan 10 ar. Fantastiskt

klimat, tank att kunna kéra sportvagn

aret runt. Langtan efter en sportvagn
blev till slut for stor och en Ferrari
308 GT4 inhandlades. Det blev ganska

manga track days med Ferrarin dar nere.

Blev ocksa nagra tavlingar i Porsche
cup med en 911 3,0 RSR. Men allt roligt
kommer till ett slut och jag flyttade
hem till Sverige, efter ett kortare stopp
i Saudi Arabien.

Val i Sverige sa inférskaffades en
Super Seven replica som fick aka lite
runt koner pa ett flygfalt i Smaland
tillsammans med Vaxjé Sportvagns-
klubb. Denna kom senare att bytas mot
en Lotus Esprit Turbo. Racingen fick sitt
genom langlopp i SLC serien. Akte till-
sammans med Rolle "Lévis” Johansson
i Filemon racing team. Var Opel Corsa
gick bra och vi vann manga tavlingar. Vi
lyckades med att vinna totalt bade i
klassen och hela serien ett par ganger.

Karleken fick mig att lamna Smaland
for Staffanstorp for nagra ar sedan.
Detta har gjort att jag ater fatt mojlig-
het att vara med pa MSCC event och
fa traffa bade gamla och nya vanner. |
garaget bor det numera en Lotus och
en Lamborghini. Ingen av dessa lampar
sig for bana sa vi far se vad som hander
i framtiden. Har hjalmen lagts pa hyllan
for gott, eller???

MSCC:s styrelsemediemmar Bulletinen

Ordférande & SSM-ansvarig Vice Ordférande & Kassér Sekreterare Racing samordnare Redaktor

Robin Wachmann Jan Blomberg Fredrik Olsson Anders Edlund Lars-Erik Lundin

Helsingborg Spréagatan 8 Ostra Férstadsgatan 253 Hollviken Malmé

0704-90 41 98 267 40 Bjuv 23132 Trelleborg 0705-29 90 49 0738-08 09 23

robin@mscc.se 0705- 896 955 0705-53 50 91 anders.e@mscc.se bulletinen@mscc.se
janblomberg@mscc.se fredrik@mscc.se

Aktivitetskommittén
Bjorn Mullaart

Limhamn

0709-67 8178
bjorn.m@mscc.se

Patrik Jonsson
Vellinge
0706-55 45 32
patrik.j@mscc.se

Aktivitetskommittén

Medlems- & Miljdéansvarig

Hemsida/Bulletinen

Hemsida/Bulletinen

Bo Franzén Andreas Freed UIf Danielsson
Lomma Kavlinge Staffanstorp
0733-36 26 32 0708-47 77 82 0706-58 80 99
bo@mscc.se andreas@mscc.se ulf.d@mscc.se

Klubbens besiktningsman for MHRF-forsakringen

Allan Goransson Per Higeman
Stavstensvagen 17 S. Klockspelsvagen 3A
23162 Trelleborg 217 74 Malmé
0410-7115 60 040-9118 13

ph.race@alfa.telenordia.se

Bengt Larsson Bjorn Roxlin

Roberts vag 20 Byvagen 6
296 33 Ahus 260 83 Vejbystrand
044-24 83 94 0431-4522 80

healeybengt@telia.com bjorn@skanetruck.se

Johnny Thorsén (utfor aven SBF vagnboksbesiktning)
Tullesbo 1

275 94 Sjobo

0415-410 29, 0706-1515 29

johnny@tullesbo.nu

MSCC:s postadress: MSCC, Box 1052, 212 10 Malmé. Bankgiro 179-7612. Ta aven en titt pa: www.mscc.se

MSCC sparar sina medlemmars adressuppgifter i dataregister for att underlatta administration, utskick av Bulletinen samt annan information.
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Svenskt Sportvagnsmeeting 2014

Som manga ar tidigare ar planeringen
infor arets race helg i gang. Under de
senaste aren har SSM vaxt och antalet
deltagare har okat vilket ar ett bevis pa
att det ar ett uppskattat arrangemang
som vi anordnar. Men det stora antalet
deltagare har inverkat pa kortiden sa

i ar valjer vi att inte bjuda in nagot
gastheat for att istallet prioritera langre
kortid till SPYM och RHK s klasser. Som
vanligt kommer vi kunna se ett stort
antal bilmodeller med ett alderspann

fran 30-talet fram till idag. Just denna
blandning tror jag tilltalar bade delta-
gare och publik och goér att vi alla garna
kommer tillbaka ar efter ar.

SSM bestar inte bara av banracing
utan aven av ett mycket populart
sportvagnsrally med kluriga uppgifter
och fragor langs slingrande trevliga
sportbilsvagar.

Som ni forstar hander allt detta inte
av sig sjalv utan det ar klubbmedlemar
och sportvagns intresserade, vanliga

Robin Wachmann

killar och tjejer som ser till att hjulen
rullar. Kanner ni att det skulle vara
trevligt att vara delaktig, sa hor av er till
mig, fér utan funktionarer sa kan vi inte
genomféra vart SSM. Vill man inte sta
ute pa banan sa har vi behov av hjalp pa
manga andra stallen och hitintills har vi
aldrig blivit for manga.

Hédlsningar
SSM Organisationen
Robin Wachmann

Svenskt Sportvagnsmeeting 2012. Modsport I, Il, lll, race 2, John Weglin i Toyota Supra och Peter Gustavsson i MGB V8 pd vdg att

varvas av I:an i racet. Foto: Carl-Gustav Victor.
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Sportvagnsrally SSM 2014

2014 ars rally som genomférs l6rdagen
den 5 juli skall vi gora till nagot alldeles
extra! Ni tar er som vanligt pa sling-
rande och vackra skanska sportbilsvagar
mellan de olika stationerna. Dar avgors
vilka som far ta del av arets extra stora
prisbord nar ni slutligen gar i mal pa
Ring Knutstorp. Ni har gratis entré till
SSM tavlingarna som pagar for fullt och
parkerar gratis i depan bland de andra
sportbilarna.

sid. 6

Starten gar fran Mekonomens butik
och verkstad pa Landskronavagen i Hel-
singborg. Verkstaden haller 6ppet for
var skull. Bra for den som behéver hjalp
med nagot i sista stund. Butiken har
ocksa oppet och ger deltagarna 20 % i
rabatt pa alla varor. Du kan ocksa képa
stora skrymmande saker med rabatt for
senare avhamtning.

Insprangt i rallyt kommer vi att kora
banan dar Wrams Grand Prix, Sveriges

Bjorn Hedlund

forsta sommar Grand Prix kordes. Aret
var 1933 och det kordes for fullt vilket
resulterade i en otack olycka. Vi skall
kora lugnt och tavla pa ett ofarligt satt.
Alla ar valkomna. Enda kravet ar att
du kommer i en sportbil. Du anma-
ler dig pa sportvagnsmeeting.se som
oppnar inom kort. Anmalningsavgift ar
400 kr.
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Lars Bondesson i Sydafrika

Allt borja i februari 2012 da jag och
sambon Kim var pa en safariresa i Sydaf-
rika som avslutades med en liten vecka
i Kapstaden. Pa en marknad langt bort
dar vagarna tagit slut traffa vi pa Johnny
Nilsson fran Astorp som var dar med
Kennet Perssons Ford GT 40 och meka
at honom pa dessa 2 tavlingar som
kallas "Passion For Speed”. Beskedet var
klart att nasta gang de skulle till Sydaf-
rika skulle jag med och dar ar vi nu.
Under fjorarets SSM hade Kennet
tagit fram en broschyr om dessa tav-
lingar som skulle ga Januari/Februari
2014 och dar jag boka mig direkt liksom
Janne Kling fran Enképing med hans
Ford GT 40. Sa det blev 2 GT 40 och
min Elan som skeppades ivag i borjan av
december i en 40 fots container med
reservdelar i massor och verktyg. Fér
min del sa var det komplett reservmo-
tor, vaxellada, diffar, kompletta fram
och bak upprights, bararmar, drivaxlar,

kompletta bromsar fram och bak, falgar
med nya Dunlopp Racingdack och en
massa andra delar i en pall. Batresan for
containern tar c:a 5-6 veckor beroende
pa vader och hamnar da i Durban.
Sasongen 2013 hade fér min del varit
bedrévlig med enbart strul med allt
runt bilen sa efter sista tavlingen i okto-
ber revs hela bilen ner for att allt skulle
kollas och bytas det som nu behévdes.
S& pa vag till Astorp fér inlastningen

av Elanen passera vi Johannes Pers-
sons rullande landsvag fér att kolla att
motorn var OK och det var med gladje
den rullades in i containern.

Parallellt med allt detta hade vi
planerat resa och boende som fér var
del blev boende pa 4 stalle under den
3 veckor langa borta vistelsen och dar
lampligt nog Janne Kling var agare till en
resebyra. Resan som gick fran London
lérdagen 2014 01 25 till Johannesburg
var dryg med c:a 10 timmars non stop

Lars Bondesson

flygning och eftersom jag inte har de
minsta storlekar i klader blev det en
trang sittning. Forsta racet skulle vara
pa Zwartkops banan 2014 02 01 strax
utanfér Johannesburg och nasta race
helgen efter pa Killarney banan utanfér
Kapstaden och dar emellan ar det 2
timmars flygning och containern skulle
flyttas 3 ganger och landsvagsresa c:a
250 mil pa en trailer.

Vi var 12 personer i vart gang som
akte ner och Johnny var val 5-6 som
skulle ner och visa hur deras Topp Fuel
dragster kunde dra ivag. | vart gang
var det jag och sambon Kim och fér
Kennets del hade han med sig 6 arige
sonen Alexander och moder Gail, Sver-
ker Ottosson fran TS-motor i Astorp
som mekaniker och Lennart Bohlin med
fru Inger som skulle byta med Kennet
eftersom vi skulle aka ett 45 minuters
race pa varje stalle liksom ett sprin-
trace. Lennart Bohlin behéver kanske
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Trangt men organiserat kaos i Kellerney depan.

inte presenteras men han ar Varldsmas-
tare i supercart och Svensk Mastare
med en Sierra Cosworth i grupp A och
agare till Gellerasen banan i Karlskoga
och Janne Kling med sambo Anna och
hade med sig Gunnar Zetterqvist som
mekaniker och Robert Enestedt fran
Stockholmstrakten som avbytare och
som kér en serie ute i Europa med V-8
forsedda Radicals sa det var ett valme-
riterat gang i GT 40 bilarna medan i den
lite mindre Elanen fanns bara mig sjalv
som mekaniker och utan férarbytare.
Niclas ville inte félja med eftersom han
chansa pa att det som i fjor skulle bli
kallt och mycket is aka runt Orkelljunga
trakten.

Nar vi var pa Zwartkops banan
under mandagen for att lossa var
container fanns den inte dar trots att
Johnny hade fatt besked att den sa
skulle vara. Sa nu bérja ett letande som
sluta med att pa onsdagen skulle con-

sid. 8

tainern vara pa plats och var den inte
det sa skulle vi fa lana bilar eftersom
det var fri traning da. Onsdag morgon
nar vi kom fanns det givetvis ingen
container sa nu bérja det bli nervost.

Vi fick lana en Boss Mustang och klader
eftersom all var utrustning lag i con-
tainern men eftersom jag ar av storre
modell fanns inga klader men eftersom
l6ftet var att containern skulle komma
natten till torsdag sa var det ingen
direkt panik eftersom tidstraningen

inte borja férran fredag formiddag, men
nar vi kom pa torsdag morgon da blev
det panik for containern skulle inte
komma férran sent torsdag kvall. Da for
jag ivag och kopte en overall och vad
som mer behoévdes lanades och jag fick
Mustangen till mitt férfogande och de
andra fick en Chevron liknande historia
med BMW-motor att kéra med under
torsdagen. Att aka med en stor Mustang
med en herre jésses maskin och med

bromsar och vaghallning som inte var av
basta kvalitet var en upplevelse men nar
dagen var slut var jag nere pa gangbara
tider.

Anledningen till att containern var
sen var manga, forst var den en liten
vecka forsenad pa grund av daligt vader
under farden, sedan nar den skulle
lossas i Durban blaste det sa mycket
att de fick ta ut baten i 6ppna vattnet
for att inte slass sonder mot kajen. Nar
den val kom och blev lossad sa blaste
det sa mycket att de kunde inte lyfta pa
containrarna pa trailerbilarna eftersom
de svangde hit och dit.

Sen torsdag kvall och vi sag con-
tainern komma glidande pa trailern
men var ar nu kusken till kranbilen som
stod och vanta, han var férsvunnen,
sa nu bérja en ivrig jakt pa att hitta en
chauffér till denna och banpersonalen
var borta sa vi hade bara oss sjalv att
lita pa, men med Roberts goda Engel-

No4 2014




MSCC-BULLETINEN

ska och ivriga ringande sa lyckades han
vacka en kranférare som efter en timma
hade lyft ner containern. Under vantan
sag vi att dorrarna till containern var
tullplomberade men Johnny som nu
var med oss for att hamta delar till
sin dragster hade fatt mail att contai-
nern skulle vara "fri” vilket betyder att
den skulle vara fri att 6ppna och det
gjorde vi men med en tanke pa vad
tullen skulle tycka nar de kom fredag
formiddag for att 6ppna. Vi fick ut alla
bilar utom Kennets som stod i 6vre
lagret och den fick vi inte ut pa natten
som blev dryg. Nar tullarna kom under
formiddagen da blev det vasen och vi
sag alla hur fangelsedérrarna lastes runt
oss. Janne och jag som hade fatt ut vara
bilar deltog inte sa mycket i palavern,
men Kennet fick inte ut sin bil medan
allt pratande pagick. Efter att tullarna
hade haft konferens med sina 6verord-
nade sa kom de plétsligt och bad om
ursakt att de forsinkat oss, nar skulle en
svensk myndighet gora det.
Langloppsheatet som sa fint hette
"Castrol Pre-1966 Le Mans Sports&GT”

gav skal for namnet for det var massor
av V 8 bilar som Ford GT 40, Daytona,
Cobror, Corvette, Lola och min och
Engelsk Elan som var hyggligt snabba
mot V-8 bilarna. Vi var 36 bilar i detta
heat som gav mig en 21:a traningstid.
Skall kanske namna att besiktningen var
enbart ett angenamnt samtal men fér
min del kunde det ha varit lite battre
eftersom det var fa som akte pa Dunlop
Racing utan det var R-dack for det
mesta som ar nagra sekunder snabbare
an Dunlop Racing. Jag trésta mig med
att jag akte jamnt med den Engelska
Elanen som hade R-dack. Var aven till-
latet att ha 204 blandning i Dunlopp
dacken och Kennet och Janne kopte
dessa och prova och de var mycket
ndjda med dem, tyvarr sa fanns de inte
i min dimension. Jag anmalde mig aven
till ett heat som hette "Little Giants”
och dar stod nagot om att man inte fick
underskrida en min tid pa varvet och
som jag inte tog reda pa vad det inne-
bar men det fick jag snart veta. Att pa
traningen stroks alla tider under denna
mingrans sa fast att jag var snabbast

I fint sdllskap.

sa blev det enbart 4:e tid och jag kom
underfund med att manga enbart fis
korde for att klara tiden. Den Engelska
Elanen och jag blev snabbt publikfavori-
ter eftersom vi kunde pa denna krokiga
bana hanga med och utmana en del av
V-8 bilarna och nar vi lyckades bromsa
oss forbi nagon var publiken i extas.
Publiken var stor och dar kom man i sina
stora Jeepar med grillvagn och talt och
allt vad som behovdes for att stanna
kvar 6ver natten da det var fullt drag
med grillar och 6l. Mycket TV och press
och givetvis publik som var intresserade
av vad det var fér sma bilar som var sa
snabba i forhallande till V 8 bilarna.
Tavlingarna gick pa lérdagen och
inleddes med ett sprintrace som tidtag-
ning for langloppet, en tidtagning som
till vissa delar hade stora brister. Nar vi
akte langloppet hade de inte en klocka
som rakna ner utan bérja med siffran
45 och sedan efter en stund kom 38
och sedan kanske 29 det vissa sig att de
inte hade klocka utan de vissa pa tavlan
en siffra som de uppskatta var kvar
av heatet. Kennet hade fran bérjan en
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vaxellada som trilskades sa den bytes
en natt men det blev inte mycket battre
och sedan hade de problem med att
det enbart var en av bensintankarna
som fungera sa de fick tanka under det
obligatoriska 3 minuters stoppet som
ocksa var ett litet skamt ingen kolla
tiderna utan det var till att aka ut nar
man tyckte det passa. | férsta heatet
pa langloppet blev jag 16:e i mal och 3:a
i klassen och fick for det ett ovanligt
och snyggt pris, Kennet fick bryta med
branslestrul och Janne kom pa 12:e
plats. Starten var rullande och under
formationsvarvet var det till att vara
tuff och ta sig upp i kon nagra platser. |
forsta heatet pa "Little Giants som gick
fore langloppet ledde jag stort till sista
varvet da bilen tvardog och det vissa
sig da att det var den lilla metalldelen
pa rotorn som ger strom till férdelar-
locket hade lamnat rotorn, enkelt att
byta. Det gjorde inte sa mycket att jag

--—_;-"-:ﬂ

Hela manliga ligan fran vdénster: Gunnar, Janne, Robban, Lennart, Kennet, Svalle och Lasse.
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inte kom i mal for jag blev anda diskad
eftersom jag alla varven hade underskri-
dit mingransen. Andra "Little Giants”
heatet gick direkt efter langloppet sa vi
hallde enbart i lite bensin och ut igen,
aven detta vann jag stort och blev aven
nu diskad. Nar jag kom in i garaget kom
jag inte ur bilen eftersom krutet var slut
i den aldre mannen, jag vet hur viktigt
det ar att dricka mycket dagarna innan
nar det ar sa har varmt som narmare 30
grader och aven drack jag 2 liter under
den timma jag kérde men det rackte
inte. Det tog sedan nagra timmar innan
jag hamtat mig med olika drycker och
mineraler. En sadan helg med att kéra i
2 heat satt jag c:a 4 timmar i bilen vilket
ar kanske mer an en hel svensk sasong.
Finns kanske en liten forklaring och

det ar att vi korde pa 1600m hojd 6ver
havet, ombestyckning av forgasarna
gjordes pa bilen vilket fick den till att ga
som vanligt men vi gléomde att bestycka

om chaufféren. Nu var det bara att
packa in i containern som pa tisdagmor-
gon skulle bérja transporteras de nastan
150 milen till Kapstaden.

--Vi fick da nagra dagars valfortjant
ledighet och kunde beséka lite vin-
gardar och annat som maste nar man
ar pa resa. Det blev ganska sena dagar
pa banan men vi hann med ett restau-
rang besok varje kvall anda. Maten har
ar otroligt god och riklig och att det
kostar en tredje del av vad det gor i
Sverige gor inte saken samre. Kottet ar
alldeles otroligt skickligt behandlat det
kvitta hur tjocka biffarna var for kniven
gick nastan av sig sjalv genom kéttet.
Och de goda vinerna till inga pengar
battra bara pa det. Under séndagen
var vi och kolla pa nar Johnny och hans
gang skulle uppvisnings kéra sin Top
Fuel dragster pa en bana som var 6ppen
for alla de sorters dragster ekipage bl.a
2 st. jetmotorférsedda farkoster. En
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upplevelse att kanna trycket i luft och
mark nar 8000 hk slapps l6sa for att aka
dessa 402 meter pa dryga 5 sekunder
och en toppfart 6ver 500 km/h for att
sedan riva ner stora delar av motorn

for att kolla att allt ar med. Den repan
vi sag borja dacken att spinna vid strax
under 400 km/h enligt en avancerad
datalogger vilket fick motorn att 6ver-
varva sa remmen till kompressorn for all
varldens vag.

--Men nu var vi flyttade till Kil-
larney banan utanfér Kapstaden och
containern var pa plats sa allt var i sin
ordning férutom att Kennet drogs med
trilskande bensintankar och en vaxel-
lada som inte var hundra enligt Lennarts
tyckande som var den som var snabbast.
Nu hade arrangérerna fatt upp égonen
for att det dock gallde att kora sa fort
det bara gick och tog bort mintiden i
"Little Giants” heatet men det hade
bara till foljd att en hel del V 8 bilar
kom &ver aven i detta heat. Har var en
helt annan typ av bana med 2 riktigt
langa och snabba rakor, jag prova med
en lag utvaxling i diffen for att snab-
bare komma upp i topphastighet och
tyckte att det fungera bra att kéra mot
toppvarvet som jag normalt har men
kan ga 6ver om det behovs. Det blaste
rejalt nar de stora maskinerna korde
om i slutet av rakan sa en extra koll i
backspegeln var nédvandig. | langlop-
pet hade jag 12:e traningstid och var 9:a
i mal vilket jag var n6jd med och inga
symtom pa vatskebrist. Kennet och
Lennart kom i mal pa en total 4:e plats
enligt resultatlistan men som borde ha
varit battre om tidtagning och annan
personal hade varit vakna men dven om
vi hade varit vakna och lamnat protest
men det kandes fel pa nagot satt att
gora det. Janne och Robert kom pa en
6:e plats. Aven har fick jag ett statligt

pris for en 2:a plats i klassen och var
valdigt néjd med dagen, Kennet kom 3:a
i sin klass och aven han fick ett statligt
pris. Det som aterstod var sista heatet

i "Little Giants” for mig men har fick

jag tyvarr bryta efter halva racet da det
slog upp vatten pa vindrutan fran éver-
tycksledningen pa kylaren sa troligen ar
det i basta fall en toppackning som har
gatt och i varsta fall ar det en spricka

i toppen men det far vi se vad det ar
nar vi far hem bilarna i slutet av mars.
Ar inte s3 lang tid kvar sedan till att de
Europeiska serierna drar igang som i ar
blir den Hollandska Serien fér min del,
men aven nagot lopp i Danmark, Finland
och Norge. Nu skulle bara containern
lastas for den langa transporten hem till
Sverige men da hade damavdelningen
raknat ut att det fanns en hel container
att lasta inhandlade prylar av alla de
slag i liksom i bilarna. Hoppas att tullen
inte ar pa alerten denna gang.

Alla utom Kim och jag akte hem pa
tisdag kvallen sa vi hade nagra dagar
ihop i Kapstaden dar vi bl. a besokte
Robin Island dar Mandela satt fangslad
i c:a 25 ar, att se
denna cell med
tagelmatta och
kudde direkt pa
betonggolvet
och ett skap och
tunna som toalett
och att sedan nar
man blir frislappt
kunna ha éver-
seende med vad
man blivit utsatt
for och utratta
vad han och andra
gjort ar bara sa
stort. De jobbade
i ett stenbrott
for att bryta sten

och grus att ha som byggmaterial till
sitt eget fangelse. | stenbrottets vagg
var det gravt en tunnel in som var bade
toalett och matsal, vakterna trodde att
ingen skulle ata den lilla maten de fick i
denna odor men dar bildades Sydafrikas
parlament eftersom det till stor del

var politiska fangar som fanns dar och
pratade ihop sig hur de skulle ta hand
om landet nar de blev fria.

Summering av resan ar att jag garna
g6r om den aven om flygresorna ar
pafrestande och varmen besvarande
men att landet och befolkningen som vi
kom i kontakt med ar alldeles makalost
stolta 6ver sitt land och vad de gor.
Sedan gar det inte att blunda for att det
ar ett gigantiskt steg mellan de som har
och inte har, att aka férbi dessa kilo-
meterlanga kakstader med nagra platar
och plankor som boende, gor att man
blir mer an lite irriterad pa hur manga
har hemma inte har fattat hur bra vi har
det och hur illa manga har det pa andra
stalle i varlden.

lars.bondesson@telia.com

Tvd hdftiga priser blev det for en 3:e plats pa Zwartkops och en

2:a plats pd Kellerney i klassen.
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Att borja kora KM

Om man kért lite pa bana tidigare men
ar beredd att ta ett steg till, vad valjer
man da? Svaret ar glasklart, MSCC KM!
Det ar ocksa fullt méjligt att borja kora
KM utan att tidigare banerfarenhet (fast
racinglicensen maste man ta forst). Det
kanske &r sa att man ar MSCC-medlem
sedan tidigare och att det ar dags att
utvidga sitt deltagande till KM ocksa.
KM star for klubbmasterskap och
det ar racing som ar grenen. Racing
pa det sattet som det definieras av
bilsportférbundet, inte pa det ar icke
legala sattet som ibland sker rakt fram
pa vanliga vagar nattetid. Inte heller
racing pa det satt som vi ser det pa TV,
med bilar som krokar ihop och plastbi-
tar som flyger, utan racing med respekt.

Racing med respekt for varandra och
foér varandras vagnar.

MSCC KM brukar besta av 4-5 del-
tavlingar med hojdpunkterna pa riktiga
tavlingsbanor, namligen Ring Knutstorp
och Sturup Raceway. Vissa deltavlingar
férekommer pa temporara banor da
endast ett ekipage at gangen tavlar mot
klockan. Dessa kan vara av karaktaren
konbanor eller backtavling pa asfalt.

Vad behovs da?

Chaffis med forarlicens fér racing och

personlig sakerhetsutrustning. Sport-

vagn som ar sakerhetsutrustad.
Chaufféren behover alltsa ta

racinglicens. Detta licenstagande syftar

till att utbilda sig i hur arrangemanget

Par Hylander

gar till, vad flaggorna betyder, vad man
far och inte far géra osv. Har man tur sa
hittar man dessutom en licenskurs som
utbildar féraren hur man blir en sékrare
och snabbare. Ett exempel pa det ar
den kurs som Sédra Bilsportférbun-
det brukar arrangera pa varen pa Ring
Knutstorp.

Vidare behover chaffisen god-
kanda tavlingsklader, dessa ska vara
certifierade av FIA, internationella
bilsportférbundet. | korthet innebar
det att kladerna ska tala brand bra. Det
ar understall (langkalsonger, tréja med
polokrage och sockar) overall (3 lager)
samt kangor och handskar allt i brand-
hardigt material. Vidare behéver man
en godkand hjalm och ett av kriterierna

sid. 12
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for detta ar att hjalmen maste vara latt.
Motorcykelhjamar ar ofta for tunga.
Anledningen till att hjalmen behover
vara latt ar att kroppen ar ju fastspand

i balten och skulle man krocka sa ar det
nacken som behéver bara upp "tyng-
den” av hjalmen.

Bilen da? Vad ska man kéra med? |
KM finns det nagra olika varianter att
valja pa. Har man en gatregistrerad och
besiktad sportvagn sa kan Roadsport
vara ett gott alternativ. Beroende pa
vikt/effekt sa delas man in olika under-
grupper. Det finns aven klass RS. | denna
figurerar snabba vagnar som man aldrig
ser i trafik, t o m rena formelbilar. Dess-
utom finns Historic, dar gamla sportvag-
nar kan delta (60-tal och aldre?)

Oavsett val av vagn sa kravs det en
del sakerhetsarrangemang, dessa kan
dock variera lite beroende pa klass.

Bil allmant gott tekniskt skick.
Sakerhetsbur eller bage - hur denna ska
vara utformad finns noggrant specifice-
rat i de gemensamma tekniska reglerna
som man kan ladda ned pa SBF’s hem-
sida. Om man inte laser pa ordentligt
fran boérjan ar det stor risk att buren
man bygger eller koper blir omojlig att
anvanda.

Huvudstrombrytare till batteriet
som ar nabart bade for chaufféren (nar
denna ar fastspand) och for saker-
hetspersonalen vid vindruteramen /
a-stolpen.

| vissa klasser far man anvanda
bilens orginalstol, men ofta ar det en
god ide att anvanda en skalstol som
man sitter bade battre och sakrare i.

Aven sikerhetsbilte ar ibland origi-
nal tillatet, men en 6-punktsbalte med
axelremmar, midjrerem och larremmar
ar absolut prefferabelt.

Om man valjer att koéra RS sa ar det

antagligen en bil som redan ar en tav-
lingsbil som man képer, sa da blir jobbet
att koéra och underhalla den. Valjer man
Roadsport sa blir ingangarna fér bilen
flera att valja pa.
- Enredan fardigbyggd bil som
tavlats med.
- En fabriksfardig bil, en som redan
fran fabrik amnats att tavla med
t.ex Porsche 911 GT3 RS.
- Sin egen befintliga bil, som utrustas.
- En vaggaende bil som utrustas.

Att snabbt komma igang sa ar natur-
ligtvis alternativ 2 lockande. Det kraver
dock avsevarda monetara resurser och
den sortens vagnar ar ganska ovanliga i
MSCC KM.

Ovriga metoder ar daremot ritt
vanliga.

Alternativ 1 kan ocksa det vara
snabbt att komma igang, men risktagan-
det ar som med alla andra begagnatbils-
kop, man vet inte riktigt den tekniska
statusen. Ofta ar gamla tavlingsbilar
mycket mer val omhandertagna men
sen har a andra sidan tavlingsbilar varit
med om mycket hardare belastningar an
gatbilar, sa fel som aldrig uppkommer
pa gatbilar kan man tavlingsbilar rakar
ut for, t.ex. sprickbildning i barande
chassie/karossdelar. Gamla tavlingsbilar
har ofta varit utsatta for storre eller
mindre kollisioner, men ar det bara
lagat pa ett bra satt sa ar det inget som
hindrar eller man behéver vara radd for.

Det som ar gemensamt for att
alternativ 3 och 4 ar att bilen maste
utrustas. Att utrusta for det nédvandiga
sakerhetsutrustningen behéver inte
vara orimligt anstrangande. Manga kan
nog klara det pa 50-100 arbetstimmar.
En uppenbar risk och nagot som lett
till manga tappade sugar ar att ambi-
tionen skruvas upp mycket, motorn

skall trimmas, underredsmassan ska

skrapas, fonstren ska bytas inredningen
ska rensas, bussningarna ska blir solida
och harda, fjadrar och stétdampare ska
bytas bromsarna ska uppgraderas. etc.
etc. Resultatet att tidsplanen spricker
och det forsta deltavlingarna missas,
eller kanske t o m hela sasongen.

Min personliga tro rérande variant
3 och 4 ar att géra det nédvandiga och
kanske lite till, men inte mycket mer.
Det ar battre att komma ut med bilen
och prova ut den, se vad som funkar
och vad som inte funkar. Dels behdver
chaffisen dvningen, aven om man haft
korkort i 20 ar och kért 100 000 mil
privat eller yrkesmassigt sa innebar
det antagligen inte att man ar speciellt
snabbt pa raserbanan i borjan, aven om
man sjalv ar évertygad om det. Mer
sannolikt ar man ca 10 sek langsammare
an dom snabba i sin klass. Dock behover
man inte hanga lapp fér det, dom som
ar snabba idag var det inte nar dom
provade forsta gangen. Finessen med
att se till att komma ut férsta aret ar att
bade bilen och chaffisen kommer battre
forberedda ar 2.

Hur gar da en tavlingsdag till?

Man anmaler sig pa hemsidan, antingen
infor varje deltavling eller sa gor man
en sk. serieanmalan i borjan av sasongen
vilket innebar lite volymrabatt pa start-
avgiften vilken man betalar till klubbens
P8

En sk. "mscc vagndeklaration” som
man hittar pa hemsidan fyller man i och
tar med sig en utskrift av.

Nar tavlingsdagen narmar sig sa
forbereder man prylarna och sig sjalv.
Ordning och reda, den personliga
utrustningen prydligt nedpackad och
med knopp och kropp i god kondition.
Bilens vatskor ses 6ver och dackstrycket
kollas osv.
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Tavlingsdagen bérjar ratt sa tidigt
pa morgonen med besiktning. Da far
man visa upp sin personliga utrustning
och bilen gas igenom. Ibland fokuseras
pa olika saker men kortfattat kollas
sakerheten och att bilen 6verrensen-
stammer med den klass anmalt sig i.
Typiska grejor som kollar ar att batte-
riet sitter fast, att baltena ar oskadade
att stolen sitter fast och att belysning i
vad man klassen kraver det, fungerar.

Efter besikningen ar det obligato-
riskt forarmote. Da samlas alla forare
och tavlingsledaren gar igenom specifik
info for dagen. Det kan vara dagens
schema, ev. avvikelserna i depan eller pa
banan och ofta allmanna uppmaningar
om att skota sig och att inte vara en
fara for sig sjalv och andra.

Sen bérjar kérningarna. Ofta ar det
tva tidstraningar (som avgor resultatet
i tavlingen) och en avslutande (betydel-
selos/frivillig) tavling, tavlingsformen
for detta ha pa senare tid borjat kallas
(fér det importerade ordet) time trial.
Passen ar ofta ca 15-20 minuter langa
vilket ar fullt tillrackligt, man blir ofta
ratt trott av sa intensiv kérning. Det vill
till att halla koll pa nar man ska kora,

ar man inte forberedd sa ar det latt att
missa vardefull bantid. Pakladd och
fastspand och stalld i ké 5 min fore sitt
korpass ska man vara.

Val ute pa banan sa brukar man
upptacka att dom flesta andra kora
vansinnigt snabbt. Det kanske verkar
rent dvermanskligt men det ar det inte,
det ar bara dom andra som har fler
traningsvarv innanfér vasten. Metoden
att uppfora sig nu ar inte att férsoka
tappa till eller att hitta pa knasiga saker.
Istallet att klokt att halla sitt spar och
nar det passar tydligt ga at sidan (hoger
eller vanster) for att underlatta passage.
Sen kommer knepet, studera hur den
framfoérande vagnen kors sa lange som
du ser den, det finns ju en anledning till
att den gar fortare! Den anledningen ar
oftast inte att den har starkare motor
(ni kor ju i samma klass) utan att den
framférs med mera traning. Genom att
studera detta blir aven du en snabbare
forare.

Mesta tiden pa tavlingsbanan till-
bringas dock inte i bilen, utan i depan.
Du kommer att marka att dom flesta av
dina likasinnade ar valdans snacksaliga

och rent av trevliga. Sannolikt kommer

du att traffa manga nya manniskor med

precis samma intresse som du sjalv.

For vilka passar da MSCC KM?

Svaret for det ar ganska tydlig, for
sportvagns och racingentusiaster

som med enkla medel vill kora sjalv.
Racingen har tydliga drag av gentle-
mannaracing, dvs. det kan vara racing
mellan dom som vill, men det ar alltid
respektfullt avstand mellan bilarna sa
att risken att behéva reparera den egna
bilen for att nagot annan kommit sa
nara att ingen marginal langre fanns, ar
liten. Dvs. att dar STCC gnider dorrar
mot varandra ar det tva meter mellan
tva MSCC-vagnar. Vidare ar troligen
inte MSCC en karriarvag fér en ung
chaffis med F1-planer, unga killar och
tjejer valjer andra klasser dar det man
syns och dar tuffare tag ar mer socialt
accepterat. Istallet ar dom ofta dom
som mekar lite sjalva och som under
enkla former och rimliga kostnader vill
kora racing sjalv som valjer MSCC KM!

Vilkommen du ocksa!

Enkel fika kommer att finnas.

Valkomna till Fraktvagen 15 i Trelleborg!!

Besiktningstraff

I ar flyttar MSCC's besiktningstraff tillbaka till Trelleborg!

Lérdagen den 3:e maj haller personalen i Trelleborg 6ppet for oss mellan 09:00 och 14:00.

Kom med din sportbil och besiktiga utan férbokning.
Vi delar dagen med nagra andra klubbar sa det kommer att bli riktigt gott om fina bilar att titta pa.

BESIKTA

BEILPROVYVMNINSG
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Foljande nya medlemmar
halsas valkomna

DANIEL ANDERSSON
Saffransgatan 12
253 73 GANSTOFTA

Smart Roadster Cupé, 2003

BENGT LYSELL
Haggvagen 3

26172 HALJARP
Lotus Elise 111R, 2004

MARTIN NIHLEN
Jaravallsgatan 42
216 11 LIMHAMN
Mazda MX5, 1990

TOMMY HADRYS
Almvagen 33

27171 NYBROSTRAND
MGB GT, 1966

JAN STEEN

O. Storgatan 72
265 72 KVIDINGE
Triumph TR3A, 1958

JIMMY PALM
Barnstensgatan 15A
253 61 HELSINGBORG
Mazda MX5, 1998

PATRIK ROSTEDT

Folsvagen 2

245 38 STAFFANSTORP
Vauxhall VX220T, 2003
Porsche 911 Carrera Cab, 2001

KRISTIAN BLADH
Brottarevagen 7B
235 92 VELLINGE
Porsche 94452, 1990

MAGNUS JONEIL
Krukmakaregatan 62

234 37 LOMMA

Dodge Viper ACR, 2008
De Tomaso Pantera, 1973
De Tomaso Pantera, 1974
Mazda Miata

MAGNUS RUGSVEEN
Godeldv 492
247 98 GENARP

Far du ingen klubbinformation via e-post?

Skicka i sa fall din e-postadress till

info@mscc.se

Kommande
aktiviteter

April

27 KMT1 tillsammans med
HMS Danmark
- Ring Knutstorp

Maj
3 Besiktningstraff
- Trelleborg
31 Var-Gokart - Lockarp

Juni
7 KM2 - Ljungbyhed

Juli
4-6  Svenskt
Sportvagnsmeeting

Augusti

2 KM3 Minnesberg

30 KM4 tillsammans med
HMS Danmark

- Sturup Raceway

September
21 KM5 med prova pa
- Ring Knutstorp

Tips pa aktiviteter

Vi jobbar standigt med att boka
spannande och larorika besok,
forelasningar etc. Vi tar tack-
samt emot forslag och hjalp av
fler. Vilka foretag skulle du vilja
besoka eller vad skulle du vilja
lara dig mer om? Har du kanske
nagot kul projekt pa gang i gara-
get? Tveka da inte att kontakta
nagon i aktivitetskommiten.

Besok mscc.se for att
hitta aktuell information

om vara aktiviteter.
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PIT-BOARD

MGB-1968 till salu (tva agare)
Bilen ar i bruksskick, avstalld for tillfallet. Stotdampare

och alla bussningar fram nyligen utbytta. Hydraulsys-
tem fér broms och koppling renoverat. Nya stral-
kastare, nya dack pa forstarkta lackerade ekerfalgar.
Hardtop (réd) och sittbrunnskapell finns. Bilen finns i

Falsterbo, kom och titta om du ar serios spekulant.
Pris 98 000:-

Ring 0733-400 593 eller nv.service@live.se

Mats

Rretruntférvaring av sportvagnar

Jag kan ta emot vagnar i mitt sportvagnsgarage utanfor
Fleninge Stenhus, gjutna goly, el i taket fér laddare.

Pris: 2000:-/bil/ar

Jag tar emot max 30 bilar i varje garage enligt MHRF:s stadgar
Hdkan Sigemark

042-290737, 0705947576, mail: hakan.sigemark@mgcc.se

Caterham Super Seven -90
2 lit Opel 16v, dubbla
Weber 45, torrsump,
effekt ca 220hk,
motorn ar helt nyreno-
verad av Trendab, 5 vx
vaxellada, long cookpit,
DeDion bakaxel, FIA-
bage. Fullt vadersett

med sufflett, dérrar, tonneau. 3 uppsattningar dack pa falg.
Pris 250 000:-

Tel 08-766 11 61 / 070-511 50 10

per.o.carlsson@telia.com

Klubbregalia MSCC

Bestaller gor du av:
Andreas Freed
andreas@mscc.se

P& hemsidan hittar du mer information om alla produkter
som finns till forsaljning. Kepsar, dekaler, muggar och mycket annat.

Soft shell-jacka
Mjuk och skén men @anda med
bra andningsférmaga och vind-
och vatten-tatt.

Pris: 800:-

Tennistroja / Pike
Kvalitets troja fran Slazenger.
Finns i: Svart, vit och gra.

Pris: 300:-

Vast
Varm och skon vadderad vast
med dunkansla

Pris: 800:-
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