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Nu kan vi summera en trevlig och aktiv

sasong, sjalv ar jag just hemkommen
fran en uppskattad aktivitet, klubbens
besok pa Porschecenter Syd. Ett
trettiotal medlemmar slét upp fér att
inte bara se en imponerande anlaggning
utan héra lite om modellprogram

och Porscheracing. Ivern att ta tag i
projekten i garaget stiger markant efter
en traff med likasinnade. Ni som har
projekt vilka slumrat lite gor ratt i att

komma till en traff, dar bjuds inte bara
pa trevligt umgange utan du far ocksa
en rejal portion motivation att satta
fart pa projektet igen.

Vi har i dagarna dragit igang
planeringsarbetet for SSM 2014.
Kommande ar blir det nagra
férandringar, bland annat har vi arbetat
mycket med att férsdka utoka kortiden
for deltagarna. Vi har lyckats géra det
genom att kommande ar ta bort det
inbjudningsheat vi haft de tidigare aren,
vi har ocksa efter diskussioner med
banbolaget pa Ring Knutstorp lyckats
6ka den tid vilken vi far kéra pa banan.
Atgarder som vi tror starker vart namn
som en av Sveriges basta racingtavlingar.

Avslutningsvis vill jag bjuda in
er alla till klubbens arsméte den
8:e februari. | ar traffas vi i Malmo
Borshus dar vi forutom sedvanliga
arsmétesforhandlingar lyssnar till
ett trevligt foredrag och ater en god
middag, vi tycker fran styrelsen sida att

det ar viktig att ni medlemmar sluter
upp sa skriv nu in denna aktivitet i
kalendern med en gang.

Tyvarr blir tid en allt storre bristvara,
for min del innebar det att jag tyvarr
tvingas dra ned pa mitt engagemang
i klubben, sa i min sista spalt vill jag
tacka for fortroendet att leda MSCC
och inte minsta tacka alla de som
under aret har hjalpt till att driva vara
aktiviteter och evenemang utan er hade
vi statt oss slatt.

God Jul och Gott Nytt Ar!
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Lite kring ett tavlingsar i MSCC:s
klubbmasterskap

KM1 Knutstorp

Man kan saga att jag i alla fall hade tur
med vadret. Morgon 07.00 embarkerar
jag bilen, motorn mullrar igang sa att jag
sakert vacker alla mina grannar. Glider
ut pa yttre ringvagen mot Landskrona
och in i dimman. Sag knappt framlyk-
torna pa Caterhamen, upp med visiret,
kallt som attan och da slaggar glaségo-
nen igen omedelbart. Tork, ser nagot,
tork igen i ca 7 mil. Kér mot Svalév och
passerar nat gult vid vagkanten, uppfat-
tar att det ar klubb brodern Thomas
Ahrens, jag stannar for att kolla varfor
han star dar, Thomas kommer fram och
sager, jag fryser som bara den och ser
inget, Thomas hakar pa mig och vi aker i
rad den sista milen till Knutstorp.

Det klarnar upp och solen blir storre
och storre, det blir arets forsta riktiga
vardag, sa klart nar det ar KM. Nya
Kuhmo dack, annan fjaderuppsattning
(den gamla) samt en motor med andra
forgasare. Det gick inte bra, motorn
tvekar i det centrala varvtalsomradet
och jag far inget flyt i kérningen, i andra
tidstraningen borjar bilen kasa obefo-
gat bade har och dar, glykol pa banan
hor jag sedan. Bakdacken blev alldeles
"lasiga’; K22 gummit talde inte akningen.

En Jumboplats blev det bland idel
raketférare fér dagen. Aldermannen
Ove Schaar gjorde personbasta 3 ggr,
hoga 1.08or, snabbaste bilarna kérde
1.06+. Patrik Rydh snabb som vanligt,
Magnus Mértensson samt Peter Ofver-
man belade de tre 6versta platserna pa
pallen. 110.27 eller nat blev ett av mina
snabbaste varv, racker knappt till en bra
placering i Roadsport C. Men som sagt,
Tur med vadret.

KM2 Bulltofta

Jag har ofta haft svart att hitta ratt pa

konbaner sa aven idag. Forsta aket (tre
varv) funkade inte tidtagningen. Det
blev omak, det blev ett felfritt varv,
dvs inga valta koner eller felakningar,
pa 1.05.+ vilket jag tog ledningen
med. Magnus Martensson kom ikapp
med ett ak pa 1.04+. Jag akte kring dessa
tiderna ocksa men dessvarre puttade
jag till nan kon sa det blev 5 sek tillagg.
Trea blev herr Edlund ca 1 sekund lang-
sammare an mig.

Det bjods pa Kanonvader och
arets forsta grillspett med en suveran
potatisgratang, sallad, dryck och kaffe.
Tack MSCC och Familjen Hedberg. Mina
smorgasar och de obligatoriska aggen
fick stanna i matladan.

Min bil gick bra men det galler
att hantera gasen mjukt med 220-230
hastar i en latt Caterham dvs latt att

Bengt Metz

6verkora och fa kas pa kalla dack och
som vanligt en ganska grusig bana. En
kanondag och en ny tennbuckla till
samlingen.

Bra att ha lite delar med sig. Jag
maste bara beratta att man pa tavling-
arna inte behéver ha en hel buss med
reservdelar. Jag har kért med Caterha-
men till de flesta tavlingarna under mer
an 10 ar och har naturligtvis ett stort
reservdelspaket med mig i bilen.

Exempel: Ett komplett tandsystem,
branslepump, bromsklossar fram o
bak, tandstift, vakummeter till foér-
gasarinstallning, tandspole, tandka-
blar, dacktrycksmatare, en stor vaska
med verktyg, div bult o mutter, 2 st.
10-12 liters bransledunkar, reservhjul,
brandslackare, en liten slackare i cupén,
en uppfallbar stol, varningstriangel,
saxdomkraft med vey, oljematta eller

stor presenning, trunken med racingut-




rustningen och hjalmen. Ovriga vatskor
till bilen, vaxelladsolja, diffolja samt 4
liter motorolja. Dessutom har jag haft
ytterligare 3 hjul extra med, 4 med
reservhjulet. Obs det mesta far plats
INNE i bilen, dock inte hjulen. Sa plats
finns i en Caterham.

KM3 Sturup
Start hemifran med den vanliga matla-
dan, tva mackor, tva kokta agg och en
liten termos kaffe. Jag har ju nara till
Sturup sa bilen sattes i garaget i Oxie
redan pa fredagskvallen och slapet fick
sta kvar pa Tessins vag, mitt mekgarage,
i Malmé.

Tidstraningen gick bra men lang-
samt, motorn ville inte riktigt som
jag vill, en stor sk flatspott uptradde i
varvtalsregistert mellan 3500 och 4500
varv och bilen blev svarkérd i svangarna,
ingen riktig fart. Tiderna fér Roadsport
A var mellan drygt 1.08 och min tid pa
drygt 1.13 som ar en mediaker tid, var
som sagt mycket missnéjd med tiderna

men bilen funka bra i dvrigt, vann denna
gang gjorde Peter Ofverman. Racet
efterat gick hyfsat bra men problemen
med flatspotten kvarstod.

Pa eftertmiddagen hade vi mojlig-
het att [3ta forare testa pa banan pa sk
trackday manér. Jag tankte att jag fick
passa pa och lata nagon annan kéra
min bil pa banan sa jag kunde testa lite
“mappning” av mina férgasare dvs lite
munstycksbyten. Jag hade laborerat med
[agfartsmunstycken och accerelations-
munstycken men inte blivit néjd. Jag
bad Magnus "Morty” Martensson aka
med min bil pa banan och han stallde
upp. Magnus kommentar efter en 5-6
varv var att han upplevde att motorn
inte ar korbar, framférallt i kurvorna,

i 6vrigt var han ndjd med broms, styr-
ning och framférallt att bilen styrde

in bra i kurvorna, understyrning har

ju varit ett stort problem fér mig sa

jag har bytt tillbaka till mina mjukare
fjadrar och dampare, jag upplever bilen
mycket sakrare och jag kanner att jag

hanterar bilen pa ett sakert satt, dock
inte fort tillrackligt. Efter lite byte av
munstycken fick han testa ett antal varv
till, det hade blivit mycket battre men
det fanns ytterligare att fila pa. Tack
Magnus for ditt engagemang.

Ett par 6verblivna korvar med bréd
fran Sturups grill slank ner tillsammans
med nan dricka sen gick farden hem till
Oxie. En bra KM dag.

KM4 Minnesberg

Sen start fran Oxie som vanligt, bra
vader som skulle halla sig storsta delen
av dagen enligt div olika meterologer,
smyger in bakvéagen i Minnesberg och
stoter pa PO Hakansson som vanligt
monterande tidtagningsutrustningen
vid malgang. Skjutsar honom nerfér
backen i Caterhamen. Packar ur mina
grejer, reservdelar och verktyg ur Cater-
hamen som dagen till ara gatt pa egna
hjul till tavlingsplatsen.

Kanner en fin kansla i kroppen infor
den lite udda tavlingen upp fér backen
i Minnesberg, det brukar alltid bli tighta
uppgorelser i Roadsport A och aven
ovriga klasser. Bilen kandes frisk pa
morgonen och det ena efter det andra
aket klarades av utan incidenter, i ar var
det dessvarre bara 4 bilar i Roadsport A
som kom till tavlingen. For egen del gick
det fortare fér varje ak men som allt
for ofta i Minnesberg var klassbréderna
snabbare.

Tiderna blev efter atta ak

28,161 Patrik Rydh

28,430 Magnus Martensson

29,563 Jan-Erling Rydqvist

29,663 Bengt Metz

KM5 Knutstorp

Héstracet pa Knutstorp avslutar
klubbmasterskapen i MSCC, ca 55 bilar
till start i Roadsport RS och Historic
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klasserna. De sista 2 timmarna var s.k.
Prova p3, tva heat, nyborjare samt

vana férare akte, ca 30 bilar. Lite nytt

pa bilen, redan infér SPYM Falkenberg
Classic hade jag bestamt att jag testar
med bredare bakdack, Yokohama 205
pa 8” falgar. Vi fick bra vader, lite slirigt
pa banan den férsta timmen sedan torrt
och bra fére. Kvalen gick bra fér min
del, kunde dock gatt fortare.

Race 1, fére lunch, kunde gatt battre,
dock fick jag till en kanonstart, férlo-
rade nagon position pa felvaxlingar, film
finns. Efter racet markte jag betankliga
skakningar i motorn samt lite okanda
ljud, men skam den som ger sig.

Race 2, kanonstart igen men fick ge
mig for flera forfoljare senare i Racet,
tydligen gick jag ut lite langt i en svang
och Patrik Rydh fick snygga till graset,
dock som tur var inga skador (Aulin har
en film pa Rejsa, eftersnack KM5, titta
pa den om intresse finns).

Totalt en kanondag som alltid med
MSCC (oftast ocksa vadret konstigt
nog). MYCKET ovasen kring motorn
dock, jag tror att det ar tryckplatta eller
lamell som gett upp, jag har 226Nm vrid
sa det frestar pa grejerna kor organisk
lamell och standard tryckplatta.

Roadsport A+B akte som tredje
avdelning, i MSCC ar det tiderna
i tidskvalet som ger placeringarna i "tav-
lingen” (tva tidskval) sedan avslutar vi
med oftast 2 race om 10 varv.

Tidstraningen gick hyfsat bra, slu-
tade pa en 5e plats. Vi har nagra super-
snabba bilar/férare som presterar tider
som hade blivit banrekord foér dagen
(vet inte vad regelverket sager).

Etta blev Anders Edlund med sin
hopskruvade Westfield med en Dunell
2.0 liters Duratec med sprut pa XX
hastar samt en tryckluftstyrd sekven-
tiell [ada, en raket snabbaste kvaltiden
1.04.676.
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Tvaa blev Magnus Martensson i sin
hopskruvade MK med en hembyggd
Audi 1.8 litersmotor med sprut pa XX
hastar samt en 4 vaxlad Ford Dogg-
ringad lada, kvaltid 105.567.

Trea blev Patrik Rydh med en Cater-
ham med en 1.6 liters Roversnurra pa ca
160 hastar och en sexvaxlad H ménstrad
synkad Caterham lada (tror jag), kvaltid
105.739.

Fyra blevNiklas Martensson Porsche
944Turbo, 1.07.784 .

Femma blev Bengt Metz Caterham
Superlight, 1.08.904.

Hans Aulin i Rodsport B akte in pa
en mycket bra tid 1.09.089 (Lotus Elise).

Slutresultaten har kommit upp och
det blev en andra plats i ar, far vara nojd
med detta.

Ser fram emot nasta sasong. | évrigt
akte jag SSM samt Falkenberg clasic i
SPVM.
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KM 5 och Ch.nr. 79-20b-008

I samband med prisutdelningen pa KM
5 bad mig "Ludde” att skriva lite om
KM:et, och vem kan val vagra en sadan
onskan. Ni far ursakta om det ibland
svavar ut lite i texten.

Skall kanske forst presentera mig,
aven om de flesta kanner mig som en av
Clubmanbréderna Strand. Jag heter Jan
Strand och ar fédd 1950, gick i skolan
fram till jag var 17 ar, och smet sedan till
sjoss och jobbade med fartygs tekniska
utrustning, fram till min pensionering
for 3 ar sedan.

Sa en kort racinghistorik. Jag bérjade
min racingkarriar genom att 1995 kopa
en TVR 3000M, som féregaende agare
(Kalle Puur) kért en del bana med. Jag
blev aven varse om att MGCC och fram-
for allt SSM fanns till, da Kalle slapade
med bade mig och min bror Peter till
SSM 1995. Det var nog det aret man

korde Europeisk historisk deltavling i
samband med SSM. Vi blev da intresse-
rade att prova bankérning, och ansékte
om gastmedlemskap i det som da hette
i MGCC. Vi testade aven pa bana vid det
arets Hostrace pa Knutstorp. Det gick
nagra ar och vi koérde sporadiskt i KM
med vara TVR.

1998 tyckte vi bagge att vi ville
kora riktig racerbil och bérjade se oss
omkring efter lamplig klass och bil. Vi
hade under aren sett nagra danskar
komma 6ver med Mallock Clubmanbilar
till KM, de gick j-t fort, sa vi trodde i var
enfald att det dar maste kosta massvis
att halla igang. Motorsport ar ju aldrig
billigt, men undersokning av Clubman-
klassen visade att det kanske var en
lite mindre dyr klass. Vi kontaktade
Mats Lundkvist, som pa den tiden var
Scandinavian Clubmans Registers (SCR)

Jan Strand

ordférande om tips pa bilar till salu.
Det fanns da 2 st. Mallock Mk20b, som
agdes av 2 broder i Goteborg, Johan och
Magnus Andersson. For att gora en lang
historia kort, sa kopte vi Johans MK20b
som redan var férsedd med Zetecmo-
tor, samma motor sitter fortfarande

i bilen, helrenoverad 2006. Vi delade

bil fram till 2004, men da det var mer
nervost att sta i depa och se bror kora,
an att kora sjaly, sa kopte Peter en Mal-
lock Mk24, och jag kopte ut Peter ur var
gemensamma Mk20b.

Nu 2013, ar jag inne pa sasong 16
med "Old Faithfull” fran 1979 och kér
fortfarande KM med MSCC, som det
numera heter, och sedan 1995 har jag
bara missat ett enda SSM, namligen
2008 da jobbet gjorde det helt omojligt
att delta.

Hostracet eller KM 5 har alltid

sid. 6




varit spikad i kalendern, dels for att jag
gjorde min bandebut pa ett hostrace
och dels for att det ar sista chansen att
kora av sig infor vintern.

Arets héstrace bérjade for min del
redan vid avfarden fran Falkenberg
och SPVM:s 4:e deltavling tre veckor
tidigare, en avakning i regnet hade
trasat sonder bade nos, sidepod och
slitit bort halva golvet. Tur var att alla 4
hjulen satt kvar dar de skulle. Det blev
3 veckor i garaget for att fa till bilen i
tid, men pa lordag eftermiddag akte jag
och Peter ut till Knutstorp fér att stalla
upp talt och lasta av vara bilar. Ett latt
regn foll pa lérdagens kvall, men prog-
nosen for séndagen visade uppehall
med chans till sol pa eftermiddagen.
Akte hem pa lérdagskvall, da vi bor
nara banan, 20 km. Uppstigning tidigt
sdndagens morgon, ater till Knutstorp
for besiktning 07.00 da den 6ppnade,
och visst var vi forst i kon. Darefter till
sekretariatet for anmalan och 08.45
forarmote.

Klass RS fick aran att borja tids-
traningen, och banan upplevdes nog
av de flesta som valdigt hal. Tiderna
fran forsta kvalet var inte mycket att
skriva om, utan vi hoppades att grep-
pet skulle 6ka ju fler varv som lades
pa banan. Infor kval 2 sa stramade jag
upp krangningshammaren maximalt,
korde ut och férsokte hitta en bra
rytm, kande mig lite stord da mitt lap-
timersystem bestamt sig for att tjura,
ingen information under kvalet om hur
man lag till, men det fick vanta till det
kom officiellt pa anslagstavlan. Efter
att last min tid, 1.01,8 ,for forsta gangen
under 1.02, sa svavade Strand den aldre
fram pa sma rosa moln resten av dagen,

att jag dessutom hade kvalat in nagra

hundradelar fére Ake i en Radical PR6
gjorde inte saken samre. Pole i Race 1,
kan det bli battre. | starten kom jag inte
ivag ordentlig och Ake tog starten, och
sakta utokade han sin ledning till att bli
7 sekunder i mal. Min varvtid gav mig
dock andra startruta i race 2. Aterigen
tog Ake starten men i detta race s&
lyckades jag lite battre med att halla
kontakt, men kom aldrig tillrackligt
nara, i mal skilde det 2 sekunder. Gratu-
lerar Ake till segrarna i bagge racen. Det
mest gladjande var att det kom manga
RS bilar till start, har ju varit lite tunt i
startleden tidigare, och jag ser garna att
det kommer annu fler startande i klass
RS till sasongen 2014. Sa ni som har bilar
som dammar i garagen, damma av dem
och kom till start 2014 i MSCC KM.

Pa eftermiddagen efter 14.00 sa
anordnades det prova pa i 2 timmar,
mycket populart och uppskattat med
mycket folk som var ute och kérde,
bl.a. Marie Carlsson i en mycket vacker
Vision Clubmanbil, och Hans Aulin som
provkoérde Peters Mallock Mk30PR/
EBX.

Dessutom holl vaderprognosen,
kanonvader hela dagen, bra forhallande
pa formiddagens kval med lite kall
fuktig luft som gjorde att motorerna
gav sitt basta, med bra varvtider i alla
klasser.

Till slut, tusen stora tack till alla
funktionarer och 6vriga som gor bade
KM och SSM méjligt.

Vi ses 2014
Clubman#59 Jan Strand
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Klubbmasterskapet 2013

Klubbmasterskapet 2013 ar till anda och
det har varit ett riktigt bra ar. Visst har
vi haft en del utmaningar under aret
men alla glada och positiva manniskor
man har métt vittnar om att vi lyck-
ats. Jag sager vi da jag ser KM som en
klubbaktivitet och som sadan bidrar alla
medlemmar till resultatet. Styrelsen
har varit oerhért engagerad i kontakten
med tillstandsgivare och banuthyrare.
Hela KM organisationen har sett till att
evenemangen fortfarande haller den
hoga standard vi har och vi har kompe-
tent tavlingsledning att tacka for ett bra
genomférande. Sedan har vi alla tappra
funktionarer som hjalper till att skapa
en trygg tillvaro for alla deltagare.
Utmaningarna vi har haft under aret
kan i manga fall harledas till vara under-
leverantorer som inte alltid levererar
efter vara 6nskemal. Den andra tunga
biten vi standigt brottas med ar bristen
pa funktionarer och det har det skrivits
om manga ganger har i Bulletinen men
det ar fortfarande ett bekymmer.

KM-organisationen, som jag foretra-
der, jobbar standigt for att lara oss av
erfarenheter sa det tar vi med oss infér
kommande KM. Det jag vill lyfta fram
allt kul vi sett pa KM. Med tanke pa hur
varlden sett ut i ekonomiska termer ar
det kul att se ca 60 klubbmedlemmar
kommer och staller upp och koér mas-
terskapet. Sedan fick vi uppmarksamhet
i lokaltidningen i.o.m. var kérning i Min-
nesberg, battre PR far man leta efter.
Prova-pa aktiviteterna vi kort under
aret har visat sig vara populara med bra
uppslutning. Men det som slar en mest
ar den fantastiska gemenskapen vi har i
klubben. Det ar inte bara bland tavlande
utan aven bland funktionarer. Efter att
varit aktiv i klubben ett antal ar ar det
kul att se gamla bekanta ansikten dyka
upp efter nagra ars franvaro. Sedan har
vi aven kul i KM-org, av nagon marklig
anledning l[amnar jag vara méten med
nya idéer hur jag kan spendera mer
pengar och 6dsla mer tid pa min egen
racer.

Edvin Persson

Sa man har allt att vinna pa att vara
med i KM som medlem i MSCC och det
spelar ingen roll om man ar deltagare,
funktionar eller del av KM org. Uppgif-
ter finns det gott om och av otroligt
skiftande karaktar sa det finns en plats
for alla att vara med.

Sa vad hander 2014?

Vi jobbar vidare pa att vi skall kunna
kora tryggt och prisvart. Det unika
med MSCC klubbmasterskap ar att det
spanner 6ver flera discipliner och vi
undersdker mojligheten att aterbesoka
flygfaltet Ljungbyhed. Likasa vill vi
vidareutveckla Prova pa verksamheten
sa fler medlemmar kan vara med och
kéra sina sportbilar. | évrigt ar det inte
planerat nagra storre andringar. Sa jag
hoppas fa se fler glada miner under
kommande KM. Far jag 6nska nagot sa
hoppas jag pa se fler sportbilsmodel-
ler delta och garna framféras av yngre
piloter. Hors vi inte pa forumet sa ses vi
pa KM 2014!

Edvin Persson, MSCC | KM-General

Resultat Klubbmasterskapet 2013

Roadsport A

Pos. Namn Bil KM1 KM2 KM3
1 Magnus Martenson Morty7 12 15 12
2 Bengt Metz CaterhamSuperlight 5 12 6
3 Patrik Rydh Caterham?7 15 - -
4 Anders Edlund WestfieldSEIW 7 10 8
5 Niklas Martensson Porsche944Turbo 8 8 10
6  Peter Ofverman WestfieldSEiW 10 - 15
7 Ove Schaar OHD7 6 - 7
8 Jan-Erling Rydquist Jaguar - - -
9 Rolf Andersson Morgan+8 - - -
Roadsport B

1 Thomas Ahrens Lotus Super 7 10 10 8
2 Hans Aulin Lotus Elise S1 = E 15
3 Fredrik Hedberg Porsche944Turbo - 15 10
4 Alexander Mullaart ~ Mazda MX5 - - 12
5 Tobias Hedberg Porsche944Turbo - 12 6
6 Rolf Dawidzon MGGTS 15 = =
7 Magne Karlsson Lotus Elise S2 - - 7
8 Thomas Larsson Porsche944Turbo 12 = =
9  Jonas Engblom LotusEliseS2 - -
9 Bjorn Roxlin Caterham = = -
11 Cleas Langefelt Lotus Elise - - -
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KM4  KM5 Bonus Total
12 12 5 68
8 7 5 43
15 10 - 40
- 15 - 40
- 8 - 34
- - - 25
- 6 - 19
10 - - 10
- 5 - 5
12 10 5 55
15 15 - 45
- 5 - 30
- 12 - 24
- 4 - 22
- - 21
- 7 - 14
- - - 12
- - - 8

- 8 - 8

- 3 - 3




Roadsport C

Pos. Namn

Bjarne Christiansen
Fredrik Olsson
Pierre Pettersson
Ted Scott

Max Dymling
Bertil Thorsson
Bjorn Mullaart
P-O Hakansson
Tord Andersson
10 Olle Olsson

n Edvin Persson

12 Anders Johansson

0O NONUT A WN -

O

13 Alexander Séderholm

14 Magne Karlsson
15 Anders Lindgren
16  Jan Blomberg
17  Leif Johnsson

Historic |

Pos. Namn

1 Per Broberg

2 Tord Ekegren

3 Anders Ek

4 Anders Arildsson
5 Leif Molin

6 Roger Adamsson
6 Thomas Henrysson
8 Carl Broberg

9 Lars Bondesson

—
o

Per Roxlin

Historic Il

Pos. Namn

Sune Malmros
Hans Hillerstrém
Pehr Projtz
Staffan Borgstrom
Thomas Nilsson
Roland Falkenback

oA WN -

a

Pos. Namn

Ake Bornebusch
Jan Strand
Karl-JohanBerggren
Staffan Aronson
Peter Strand
Peter Ofverman
Erland Berggren
Mikael Aagaard
Nicklas Johansson
Joakim Rydh

OWONNOND DW= =

S}

Bil

LotusEliseS1
PontiacFiero
ToyotaMR2

MGBGT

MazdaMX-5
MazdaMX-5

Mazda MX-5

Mazda MX-5
MazdaMX-5

Mazda MX-5
Porsche 944

MGF

MazdaMX-5
LotusEliseS2
MazdaMX-5

Alfa Romeo 2000 GTV
Renault Alpine A 310

Bil

Lotus Elan

LotusElan

Lotus Elan

Austin Healey Sprite
AustinHealeyFrogeye
Lotus Elan

Lotus Elan S1
Lotus Elan S2
MG Midget GT

Bil

OpelGT

Porsche 911

TVR Vixen
Porsche911ST
Porsche 911
AlfaRomeol1750GT

Bil

Radical Pro6
Mallock U2 Mk20b
Ginetta G20
Noble 400 GT
Mallock U2 Mk30OPR/EBX
Radical ProSport
GinettaG20
Mallock mk 27
Super Seven
Ginetta g20

KM1

KM1

KM1
12

15
10

KM1

KM2
15
12
10

KM2

KM2

KM3
15
10
12
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KM3
12

KM3
15
12
10

KM3

KM4
15
12

oo
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KM4

KM4

KM4

KM5
15
12
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KM5
15
12
10

Bonus

LS G RV RV, BV,

Total
80
61
55
25
25
18
14
13
13
12
12
10
8
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Total
52
41
20
19
18
15
15
12
8
6

Total
57

24

20

15

10

8

Total
42

42

20

10

10

8
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Bygde av AGM sportbil

Denna artikel dr del tvd i en artikelserie
som startade i maj 2012 (publicerad i
Bulletin nr 2, 2012) som handlar om mitt

bygge av en AGM sportbil.

Forhoppningen var naturligtvis att
denna artikel skulle vara skriven for
lange sedan men pa grund av flera
anledningar har det tagit langre tid. Jag
bérjar darfér med en kortare uppdate-
ring. Hosten 2011 kopte jag ett paborjat
byggprojekt. Projektet i fraga var en

Motor och vixelldda provisoriskt monterade

sid. 10

sportbil av fabrikatet AGM. Model-
len heter WLR. Om AGM Sports Cars
kan man lasa pa deras hemsida: www.
agmsportscars.co.uk. En AGM ar egent-
ligen en "sjua” med heltackande chassi.
Som en Clubman pa anabola stereoider!
Nar jag fatt hem delarna bérjade jag
med att inventera alla prylar som féljt
med bygget och upprattade en prelimi-
nar byggplanering. Min férhoppning var
da att SFRO besiktning 1 skulle kunna
ske varen 2012. Jag kopte en BMW

Peter Ofverman

motor med vaxellada strax fore jul 2011.
Darefter borjade jag bearbeta ramen
som var forstarkningssvetsad med
valdigt tjock stalplat mer lamplig till
krigsmaterial an till en sportbil. Emel-
lertid trottnade jag och bestallde en ny
ram fran England. Efter den sedvanliga,
engelska, fordrojningen fick jag den nya
ramen i maj 2012.

Dessvarre visade det sig att den nya
ramen var samre an den gamla. Bland
annat var vasentliga matt felaktiga.
Halen fér bussningarna i lankarmarna
var inte i linje. Fastena for lankarmarna i
ramen var felmonterade och uprightsen
var felkonstruerade. Detta kandes minst
sagt en smula tungt da jag hade bestallt
en ny ram for att jag inte var n6jd med
den befintliga. Att den nya da ar samre...

Jag tog hjalp av ett foretag med
vana fran ramkonstruktioner for att
dokumentera bristerna. Darefter kom
jag 6verens med AGM om viss kom-
pensation. En del av kostnaden fér den
nya ramen blev aterbetalad samtidigt
som AGM skickade 6ver nytt material
till bl.a. lankarmar. Min gode van och
racingkontrahent Magnus "Morty” Mar-
tensson tog hem chassit till sitt garage
och tog det under sina vingars beskydd.
Tidsmassigt befinner vi oss da pa sen-
hosten 2012 och bygget hade egentligen
inte kommit igang fast det hade gatt
ett ar sedan jag kopte det paborjade
projektet.

Nagon gang efter jul aterkom Morty
och sa att chassit var klart. Hur manga
timmar Morty fatt ploja ner i chassit
kan man bara gissa men det ar sannolikt
atskilliga. Morty hade bl.a. konstru-
erat nya bararmar, flyttat all fasten till
lankarmarna, gjort forstarkningar och
riktat upp hela chassit. All heder till
honom fér ett fantastiskt jobb. Antli-
gen! Nu kunde bygget borja. Jag provade




att montera ihop motor och vaxellada
provisoriskt. Jag inventerade skruvbeho-
vet och gjorde en bestallning fran BMW.
Marco Garver var pa besdk och vi gick
igenom kabelharvan avseende motorn
och behovet av kontakter och givare.
Marco kommer att hjalpa mig med en
ny ECU och mappning av motorn nar
det ar dags.

Under Marcos sakkunniga ledning
rensades en hel del kablar bort. Sként
att ha nagon med sig som visste vad han
gjorde. Darefter narmade sig tavlings-
sasongen 2013 varfor detta bygge fick
laggas at sidan och allt fokus fick laggas
pa att forsoka fa klar tavlingsbilen till
sasongspremiaren. Det innebar att
motor och vaxellada togs ur ramen och
stuvades undan tillsammans med chas-
sit for forvaring.

I mitten av oktober 2013 efter att
tavlingssasongen var slut var det dags
att ta fram bygget igen. Jag bérjade
med att mata ut ett golv i 6,5 mm
plyfa. Detta gjorde jag enklast genom
att vanda ramen upp och ner. Darefter
borrade jag hal som férsanktes i golvet.
| ramen monterade jag ett stort antal
gangnitar. Efter att golvet var klart
skruvade jag ihop motor och vaxellada
permanent med anvandande av origi-
nalbultar. Darefter lyftes hela paketet
pa plats i ramen. Darefter passades
golvet in efter motorns konturer. En del
av sumpen sticker ner genom golvet. Jag
passade ocksa pa att prova in karossen.

Nasta steg ar att montera hjulupp-
hangningar fram och bak tillsammans
med broms- och fjadringskomponenter.
Mer om detta i nasta artikel.

Konstruktion av golv
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SSM 2013 ur ett MG perspektiv

Arets SSM var ett jubileums SSM da det
var den 40:e gangen ett SSM genomfor-
des och da i ett stralande sommarvader.
Man kan saga att den egentliga hogsom-
maren infoll samtidigt med SSM. Det
var riktigt varma och soliga dagar, sa
varma att bade en del motorer och
publik drabbades av varmeslag p.g.a.
bristande vatska i kylsystemen.

SSM genomférdes som vanligt
pa ett utmarkt satt tack vare ett val
rutinerat gang under Anders Hedlunds
ledning, som jobbar helt och hallet pa
ideell basis. Till arets SSM hade 320
bilar anmalt sig varav ett flertal fran
Danmark, Norge och Tyskland. Bland
de anmalda bilarna fanns 7 st. MG bilar.
Till det kommer l6rdagens rally med 115
bilar. Trots badvader kom en stor publik
bade pa lérdagen och séndagen.

Jubileumet firades pa l6rdagskvallen
med ett jattestort och mycket uppskat-

tat grillparty med underhallning for ca
1000 personer.

SSM som sadant har tidigare
beskrivits i tidigare artiklar av under-
tecknad och andra. En nyhet fér aret
vara en gastklass benamnd Seven Racing
bestaende av endast av s.k. Seven bilar
huvudsakligen fran Norge och Danmark.

Totalt avverkades under de tre
dagarna férutom fri traning och tidstra-
ning 14 lopp med 2 heat. I heaten
ingick allt fran 1klass till 7 olika klas-
ser, m.a.o. ofta en harlig blandning av
olika bilar, vilket gor SSM extra kul att
beskada.

I manga tavlingslopp var det "tighta”
och spannande "fighter’, som for det
mesta avlopte val utan nagra storre
incidenter mer an att nagra snurrade
eller hamnade utanfér banan.

Loppet med Forkrigsbilar ar lite
speciellt da de har ett handicapsystem

Carl-Gustav Victor

innebarande att den langsammaste
bilen startar forst och sedan startar de
andra efter hand med ett visst tidsmel-
lanrum. Syftet ar att bilarna ska komma
i mal ungefar samtidigt sa att det blir en
spannande “fight” pa slutet.

Alltid lika fantastiskt att fa uppleva
Erik Berger, som trots 88 ar ar "still
going strong” och alltid placerar sig bra.
Han bérjade tavla 1947 och hans tav-
lingsmeriter ar hogst imponerande. Vad
sags om 10 SM Guld, 7 Silver, 8 Brons, 4
ganger Mastare i Historisk Racing och
genomfort mer an 800 tavlingar inom
banracing, isracing och rally. Eriks nuva-
rande tavlingsbil ar en Ford Escort Mk 1
BDA 1972. Bilen vager 800kg, motorn ar
pa 2 liter och har 240 hk.

| SSM tavlade Erik i Lopp 8, GT/GTS
1972-1981. Han placerade sig 5:a resp. 4:a
i de tva heaten med totalt 12 startande.
Snabbaste varvtid 1.08.999.

Allan Géransson pad sin morgonrunda i depdn fér att mossa pd gamla tdvlingskolleger.
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Lopp 3, Roadsport C, heat 1. Nr 94 Anders Johansson MGF jagad av en svdrm Miator i backen ned mot Bdcken.

Diverse noteringar om
deltagande MG ekipage:

Magnus Karlsson (Magnus Racing-
team), 31 ar, hemort Gavle (75 mil fran
Knutstorp)
MG TF 160, Lopp 3, Roadsport C
(7.0 — kg/hk), start nr 85

Magnus och hans MG TF 160 har
tidigare beskrivits 2013 i Bulletinen nr 1.
I artikeln i berattas det om valet av MG
TF 160 for deltagande i Roadsport C,
samt forberedelserna infor deltagande
i den forsta riktiga tavlingen, som blev
arets SSM. Har skulle bade Magnus och
MG:n fa kanna pa att kora riktig racing
mot ett stort koppel Mazda Miatas plus
nagra andra bilar med rutinerade férare.
Magnus hade ingen aning hur han och
hans bil skulle sta sig mot de 6vriga,

men Magnus sag det mest som ett
utmarkt tillfalle att lara sig racing med
stor bil (hade tidigare erfarenhet fran
go-kart) samt utvardera bilen med dess
olika trimningsatgarder.

Atgarder pa bilen:

e Motorn otrimmad (160hk) dock
med féljande atgarder: Luftfilter
KN, Trimavgassystem fran Rim
Brothers.

e Kylluften efter den frontmonte-
rade kylaren lankas upp igenom en
Sppning i den framre huven istallet
for att ga under bilen, vilket ger
battre kylning samt 6kad down
force.

e Bak extra kylflakt som suger luft
genom motorrummet med utslapp
i bagageutrymmet och vidare ut

genom &ppningar i bagageluckan
samt 6ppningar runt bakljusen.
Slitsade och borrade bromsskivor
(som kraver min 16” falgar), varme-
taliga klossar

Originalfalgar 16x8.5
Dackdimensioner: fram 195/50-16,
bak 205/50-16, Lufttryck 1.8 bar,
Dack s.k. R-dack

Hardare och lagre spiralfjadrar,
krangningshammaren bak bortta-
gen for koérning pa Knutstorp, ger
battre kurvgrepp da innerhjulet
inte lattar fran banan.
Hjulinstallning original, men
kommer att 6ka cambervinkeln.
Safety Devise 6 punkts skyddsbur,
Sparco 6 punktsbalte, racingstol.
Huvudstrémbrytare, bogseringsog-
lor bade fram och bak, eldslackare
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Tavlingen borjade med fri traning
atfoljd med tidstraning. Redan har kom
Magnus till insikt om att detta skulle bli
en tuff tavling att fightas mot de 6vriga
27 ekipagen i Roadsport C. Tidstra-
ningen resulterade i start langt bak i 1:a
heatets startfalt. Att i sin allra forsta
tavling fa starta i ett sa stort startfalt
med rutinerade férare maste onek-
ligen varit pirrigt och ingivit respekt.
Magnus valde att inte forivra sig utan
lara sig banan och finna lampliga spar
samt komma underfund med hur bilen
uppforde sig pa de olika banavsnitten.
Placeringen i 1:a heatet blev darmed
inte speciellt framskjuten och likaledes
i 2:a heatet. En bidragande orsak var

att bilens hjulinstallning inte var helt i
ordning, har aterstar det en del att gora.
Pa sista varvet i 2:a heatet stannade
Magnus dessutom bilen i Litokurvan ett
par hundra meter fran malet p.g.a. att
instrumenten indikerade 6verhettning
av motorn. Det blev bogsering de sista
metrarna. Snabbaste varvtid 1.15.443.

i T e T

Per Roxlin vid sin ovanliga och fint renoverade MG Midget GT med mycken racing-

historik frdn 1960-talet.

Val hemma efter en lang fard bérjade
analysarbetet av bade kérteknik och
bilens egenheter, samt vidtaga lampliga

atgarder infor nasta race. Magnus och

o The ....

Lopp 2, Formel Vee, heat 1. Nr 94 Stefan Persson i Kaimann, Nr 11 Paulina Nilsson i

Kaimann och Pierre Eklund i BMVee i téten fér en grupp Formel Vee bilar, som drar

ivdg ut pd lilla rakan.
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hans far (som bistar honom) ar mycket
ambitiosa, sa de kommer sakert att
lyckas.

Anders Johansson
MGF, Lopp 3, Roadsport C
(7.0 — kg/hk), start nr 94

Anders och hans bil har tidigare
beskrivits i Bulletinen 2012 nr 4. Infor
tavlingsaret 2013 ville Anders 6ka
motoreffekten fran c:a 145 hk till 160 hk.
Forsokte fa tag pa en beg. MG TF VVC
topp, men lyckades inte. Kopte istallet
en beg. Lotus Elise motor i tron att den
hade en identisk topp med MG TF VVC.
Det visade sig dock inte vara en VVC
topp utan snarare en senare “standard
topp” utan storre ventiler men med
fabriksbearbetade insugs- och avgas-
kanaler, som med andra kamaxlar ger
160 hk. Men detta koncept har aldrig
funnits pa en MGF och darmed inte
tillatet. Det blir nu eventuellt att jaga
en ny topp. Anders har dock anvant




insugningsdelen med insprutningsspri-
dare fran Lotusmotorn. Insprutningsde-
len som ar gjord i aluminium gav ingen
forbattring utan effekten sjonk direkt
med 25 hk! Sannolikt ar det kombina-
tionen insprutningsdel och spridare,
som spokade. Har dock efter diverse
justeringar aterfatt 20 hk. Lutar nu at
att satta dit standarinsuget i plast igen
for att aterfa de alla forlorade hastkraf-
terna. Att trimma kan vara lurigt och
utan tillgang till rullande landsvag kan
det vara svart.

| 6vrigt har bilen begavats med en
tatstegad vaxellada innebarande bl.a.
att 5:an i den nya ladan har ungefar
samma utvaxling som 4:an i den gamla.
Generellt har varvtalsomradet mins-
kat med ett par hundra varav mellan
vaxlarna, vilket innebéar att motorn inte
"faller igenom” vid vaxlingarna utan
istallet kan motorns varvtalsregister
utnyttjas maximalt. Anders upplevde
att det i praktiken fungerade alldeles
utmarkt pa Ring Knutstorp.

Problem med att slitagerester fran

En snygg och vilbyggd ”7” i depdn, dock ej tédvlande i SSM.

dack, som klibbar fast pa slitbanorna
och kan férorsaka vald-samma vibratio-
ner. Vanligt att man far agna sig at att
skar bort slitbaneresterna efter varje

race.

Lopp 7, Forkrigsbilar, F3-500 Midget, heat 2. Nr 57 Frank Hogman i Ford Jdrbo V8 pa
lilla rakan.

Resultaten i bada heaten blev rela-
tivt hyfsade med placeringarna 15 resp.
12 av totalt 28 startande, trots en nagot
svagare motor detta ar. Kanske hjalpte
den tatstegade vaxelladan nagot. Snab-
bast varvtid 1:15.0442.

Cappie Bird
MG K3 1934, Lopp 7, Férkrigsbilar
Period A-D, start nr 13

Bilen som Chappie kérde ags av
Bo Lindgren ar en replica, som dock
innehaller manga originaldelar och kérs
bade pa bana och pa vag.

Chappie vann 1:a heatet och kom 3:a
i andra. Snabbaste varvtid 1:27.712

Roy Palm

MG K-1 Singel-seat 1934, Lopp 7,

Forkrigsbilar Period A-D, start nr 30
Roys fina bil ville denna gang endast

vara med till sjalva starten av T:a heatet.

Det torra varma vadret gav valdigt bra

grepp, sa nar starten gick och Roy gav
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Lopp 11, Modsport I, Il och Ill, Heat 1. Nr 14 Peter Gustavsson MGB V8 jagas igenom Bdcken av ett par efterhdngsna medtdvlare.

den starka motorn full gas, brast det
hogra bakaxelfastet pa bladfjadern. Sa
det blev ett trist SSM fér Roys del, bara
packa ihop och aka hem och fixa till
bilen infér Velodromloppet pa Gel-
lerasen.

Peter Gustavsson
MGB V8, Lopp 11, Modsport |
(2.5 - 3.1 kg/hk), start nr 14

Sedan férra aret har Peter testat
bilen pa rullande landsvag, effekt
endast 290 hk mot férvanta 400hk.
Visade sig bero pa igensatta katalysa-
torer, (V8 kraver 2st). Efter rensning av
katalysatorerna 6kade effekten med
ytterligare 100hk. | 6vrigt inga forand-
ringar gentemot férra arets SSM mer an
nagot mer slitna dack.

Peter har en AIM SmartyCam video-
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kamera sittandes pa stortbagen, som
spelar in kérningen pa ett minneskort.

| kameran finns aven en high speed

GPS och en treaxlig accelerometer.

Till kameran ar anslutet en AIM RPM
bridge som registrera motorvarvtalet.
All information lagras kontinuerligt in
pa kamerans minneskort och kan sedan
visas och analyseras i en dator med pro-
grammet Race Studio. Man kan dar félja
korningen, samtidigt som en display
visar hastighet, varvtal, vaxel, inbroms-
ning eller acceleration, vilket varv samt
varvtid.

Bilen har aven en MSD Ignition
SHIFT Light monterad pa instrument-
bradan. Den ar sammankopplad en MSD
tandbox med stallbar varvstopp. | tand-
boxen sitter en utbytbar RPM modul. |
Peters fall ger den signal till SHIFT Light

att vaxla vid 6600 varv och till tand-
boxen att bryta vid 6800 varv.

Peter har aven en AIM Solo GPS
styrd laptimer, i vilken han direkt under
"racet” kan avlasa varv och varvtider.

I Modsport startar Klass I, Il och
Il samtidigt, vilket innebar totalt 28
startande. Peter hade 5:e tid pa tids-
traningen i sin klass. | férsta heatet snur-
rade Peter bort en 3-4:e placering, blev
nu istallet 6:a. Fick starta som 7:a i andra
heatet och kom pa en 8:e plats. Totalt
sett gick det klart battre i ar an forra
aret. Snabbaste varvtid 1:05,505

Under kommande vinter kommer
motorn att byggas om fran forgasare
till elektronisk insprutning med en
programmerbar ECU (motorstyrnings-
box) till vilken aven AIM SmartyCam
videokameran kan anslutas for att fa




Lopp 12, GT/GTS -1965, heat 1. Nr 23 Peter Stohrmann Sr (D) Lotus Elite jagas av Nr
40 Per Roxlin MG Midget GT i ingangen till Bécken.

annu mer information. Insprutningen
forvantas ge annu fler hastar och en
mer lattkord bil. Ska bli spannande att

mer omfattande renovering an han forst
trott. Familj och arbete gav tyvarr inte
utrymme till detta, varfér den blev sta-

se vid nasta SSM. endes i ett garage tills Per 1999 lyckades
6vertala honom att salja bilen.

Per Roxlin

MG Midget, Lopp 12, GT 1961 & GTP 1
Period E 1962 — 1965, start nr 40

Per och hans MG Midget GT ar
utforligt beskrivna av Gert Assermark i
Bulletinen 2013 nr 2. Dock kan det vara
pa sin plats med lite kompletterande
historik.

I slutet av 1971 kopte Per bilen
forsta gangen och da av Kurt Axell, som
var den siste som tavlade med bilen.
Per anvande bilen till vardags och hade
t.o.m. vinterdack pa den. Per salde
bilen efter ett ar till Dan Kollberg, som
anvande den en kort tid och sedan dess
har det bilen blivit ett stillastaende pro-
jekt, som bytt agare ett flertal ganger
tills Mats Neglén av en tillfallighet kom
over bilen 1980. Bilen var da i mycket
daligt skick eftersom den statt ute

mestadels av tiden och kravde en langt Hdrndlen.

Per paborjade direkt en genomgri-
pande renovering av MG:n, som ater
igen blev tavlingsklar 2006, d.v.s. 36 ar
sedan forra gangen 1969. Per tavlade
med bilen SSM 2006 och 2007. Sedan
blev det uppehall i tavlandet av olika
skal fram till arets SSM.

Sedan 2007 har Per aterskapat
instrumentbradan till utférandet fran
1965. Dessutom har nagra ventilations-
hal i huven tackts igen da dessa inte var
reglementsenliga.

Per ar mycket néjd med bilen.
Motorn ér en 1275:a uppborrad till 1293
cc och spinner som en katt. Dock en
nagot éverhettad sadan eftersom den
i varmen tenderade att varvid kylar-
locket 6ppnade och slappte ut kylvat-
ska. Lostes genom att han fick lana ett
lock, som dppnade vid ett hogre éver-
tryck (22-24 psi/1.5.1.7 bar). Den alerta
motorn och en tatstegad vaxellada gor
att bilen enl. Per kanns helt fortrafflig
att kora.

Lopp 8, Standard och GT/GTS 1972 — 1981, heat 1. Nr 43 Erik Berger 88 dr veckan
efter SSM i sin Ford Escort jagar Nr 16, Mads Jensen Porsche 911 RSR pd vég upp mot
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Lopp 13, Seven Racing, heat 1. Steffen Hansen (DK) Stuart Taylor Locoblade i utgdngen
av NGK-krénet. Kom 3:a i bada heaten.

Under SSM 13 korde Per i de tva
heaten i lopp 12 GT/GTS — 1965, som
i sin tur bestar av 7 olika klasser med
bilar sasom Jaguar E-type, Austin Healey
3000, Lotus Elan, Ginetta G4, Ford GT
40 mm. Trots manga potenta bilar kom
Per pa en 12:e resp. 14:e plats bland 23
startande bilar, vilket far anses vara ett
bra resultat. Snabbaste varvtid 1:16,230.

Nagon ytterligare tavling har det
inte blivit med bilen da Per har priorite-
rat yngste sonens go-kart tavlande. Men
han lovar att aterkomma till nasta ar.

John Milland (Danmark)
MG MGB 1962, Lopp 12, GT/GTS 11
Period F, 1962-1965, 1601-2500cc,
start nr 11

John Millands MGB 1962 ar lite spe-
ciell. Det ar den allra forsta MGB:n som
saldes i Danmark och aret var 1962. Den
som fick bilen hade egentligen bestallt
en MGA men fick "néja” sig med en
MGB eftersom tillverkningen av MGA
hade upphért. 1965 hamnade bilen
i Ole Fredsgaards ago, som anvande
bilen dagligen i manga ar samtidigt som

sid. 18

han tavlade han flitigt med bilen pa
olika banor. Bl.a. deltog han i de forsta
SSM tavlingarna pa bade Anderstorps
Raceway och Ring Knutstorp. (Bl.a mot
undertecknad). Bilens yttre var dalig
med en flammig réd lack, men bilens
inre var desto vassare fér den drog ivag
som en skallad ratta. Med tiden fick Ole
problem med sin rygg och kunde inte
langre kéra med bilen och 1995 efter 30
ars agande kopte John bilen.

John gjorde en helt genomgripande
renovering av bilen och byggde samti-
digt om den till en "look a like works
MGB” typ de bilar fabriken tavlade
med under 60-talet. Ombyggnaden ar
oerhort om-fattande och gediget gjord.
Bilen blev fardig 1997 och sedan dess
har John deltagit i en mangd tavlingar
aven internationellt. Bilen ar godkand
enl. FIA Appendix K och har en stamp-
lad vagnsbok enl. FIA Historic Vehicle
Identitry Form.

For mer information om bilen och
Johns renoveringsarbete samt tavlande
ga in pa Johns fortraffliga hemsida
www.milland.dk . Bilen ar till salu med

alla delar da John vill agna sig at andra
projekt fram Sver.

Pa SSM kérde John i lopp 12, GT/
GTS — 65, som bestod av 7 olika klasser
i en salig blandning av mer eller mindre
potenta bilar. Fér Johns del blev det
att kora i klassen GT/GTS 11 Period F
1601-2500cc. Placeringarna blev 16 resp.
18 i de tva heaten av totalt 23 startande.
Snabbaste varvtid 1:19.356.

Saknade MG ekipage:

Rolf Dawidzon
MGB GTS 1967, Lopp 9, Roadsport B
(5.20 -6.99 kg/hk), (start nr 67)

Nagot 6verraskande uteblev Rolf
fran arets SSM. Men det berodde pa
att han hade kort sénder sin motor i
MSCC:s Klubb Masterskapet innan SSM.
(Ar det mojligt med en Volvo motor?)
Tyvarr hann Rolf ej reparera den i tid fér
deltagande i SSM.

Bjorn Almstrom
MG TC 1947, Lopp 7, Forkrigsbilar
Period A-D, (start nr 41)

Under premiarkoérningen vid forra
arets SSM, visade sig att motorn led
av 6verhettningsproblem. Efterat gick
Bjorn igenom motorn helt och hallet
och upptackte da bl. a ett extremt
snabbslitage pa kamaxel och lyftare.
Det har varit mycket jobb med att fa
ordning pa motorn med bl. a resor
till England. Tyvarr var problemen sa
manga att Bjorn inte hann fa ordning pa
motorn till arets SSM.




Arsmote

8:e februari kl 16.00 pa Borshuset, Skeppsbron 2, Malmé

For mer information se hemsidan. Som tidigare ar foljs arsmotet
av en god middag till det subventionerade priset av 299:- inklusive dryck
och endast 29:- fér medféljande maka/sambo/flickvan.

Efterlysning

Mangarige medlemmen Bjérn Norman har stadat i ladorna och hittat filmer
fran trevliga handelser i klubbens historia, Bjorn lanar nu ut sina filmer till
klubben fér att vi skall kopiera 6ver dessa i digitalt format.

Har du nagot i [adorna vilket kan vara av intresse sa hade vi uppskattat om
klubben kunde fa lana dina filmer sa att aven de sparas.

Tanken ar att vi som ett forsta steg skall fa tag i material om klubbens
historia och spara detta i ett hanterbart format.

Sjalvklart ar vi aven intresserade av att fa kontakt med nagon eller nagra
som tyckt det vore trevligt att redigera och bearbeta materialet lite.
Har du film eller du skulle vilja hjalpa till att bearbeta materialet ar du

valkommen att kontakta Fredrik Olsson enklast pa fredrik@mscc.se

Foljande nya medlemmar
halsas valkomna

BO TINGHALL PER BRASK
Palstorpsvagen 1 Talltitavagen 15
253 73 GANTOFTA 274 33 SKURUP
Datsun 280Z Gr2, 1975 Mazda MX5 1999

FREDRIK THURING
Norregatan 12

211 27 MALMO
Lotus Elise 1999

ANDREAS JAHNKE
Lindforsgatan 21
256 54 RAMLOSA
Lotus Elise, 2003

SVEN-AKE JARL
Cikadevagen 2
296 33 AHUS
MGB GT 1966

Kommande
aktiviteter

Januari
25 Racingkurs, tredje kurs-
tillfallet om férarens roll

30  Traff hos Autoexperten
Lund. Information av Kjell-
Ake Gunnarsson fran
G-partners om sakerhets-
utrustning for biltavlingar.

Februari
8 Arsméte pa Bérshuset,
Skeppsbron 2, Malmé.

20  Racingkurs, fjarde kurs-
tillfallet om korteknik och
dataloggning

Mars

20  Racingkurs, femte och
sista kurstillfallet om
optimering av racerbilen

April

2 Traff hos Lahega i Helsing-
borg dar vi far lara oss mer
om bilvardsprodukters

27 KMT. Ring Knutstorp i
samarbete med Danska
HMS. (Séndag)

Maj
5 Gokart pa Racehouse i
Malméo

Juni

7 KM2. Sturup eventuellt
med Danska HMS. (Lérdag)
Preliminart.

Augusti
2 el. 9 KM3. Minnesberg.
Preliminart.

30 KM4. Ljungbyhed. (Lérdag)
Preliminart.

September
21 KM5. Egen heldag pa Ring
Knutstorp. (Séndag)
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PIT-BOARD

Vinterférvaring sportvagnar

Jag kan ta emot fler vagnar i mitt sportvagnsgarage
utanfoér Fleninge. Stenhus, gjutna golyv, el i taket for
laddare. Pris: 2000:-/bil/ar

Jag tar emot max 30 bilar i varje garage enligt
MHREF:s stadgar

Hdkan Sigemark

042-290737, 0705947576

Mail: hakan.sigemark@mgcc.se

Klubbslapet saljes!

Cargo 1100, 1985. Totalvikt 1100 kg. Maxlast 590 kg.
Regnr ENP 097. Ett rejalt skapslap med aluminium-
stomme och bekladnad. Nyrenoverade bromsar.
Besiktigat tom 2014-05-31. Skadad i ett horn efter
pakorning, darav priset.

Saljes till klubbmedlem fér 9.000:- inkl moms.
Intresserad?

Kontakta Mats Ek, 042-29 22 22 alt. 0738-13 30 40

Soker en entusiastisk mekaniker
som alskar racing och vill dela gladjen
att fa se min Lotus Seven "pa pallen”.
En 61a som gatt igenom det mesta.
Inte vacker, men snabb. Enkel "r3d”
mekanik utan elektronik.

Thomas Ahrens. Ring 0708-791100

MGB-1968 till salu (tva agare)

Bilen ar i bruksskick, avstalld for

tillfallet. Stotdampare och alla
bussningar fram nyligen utbytta.
Hydraulsystem fér broms och

koppling renoverat. Nya stralkas-

tare, nya dack pa forstarkta lack-

erade ekerfalgar. Hardtop (réd) och
sittbrunnskapell finns. Bilen finns i
Falsterbo, kom och titta om du ar seriés spekulant.
Pris 98 000:-

Ring 0733-400 593 eller nv.service@live.se
Mats

Bestaller gor du av:
Andreas Freed
andreas@mscc.se

Klubbregalia MSCC

P& hemsidan hittar du mer information om alla produkter
som finns till forsaljning. Kepsar, dekaler, muggar och mycket annat.

Soft shell-jacka
Mjuk och skén men @anda med
bra andningsférmaga och vind-
och vatten-tatt.

Vast
Varm och skon vadderad vast
med dunkansla

Tennistroja / Pike
Kvalitets troja fran Slazenger.
Finns i: Svart, vit och gra.

Pris: 300:- Pris: 800:-

Pris: 800:-




