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ordforandes spalt

manga och valfyllda. Jag vill passa pa startfalt. Det skall bli kul att se hur
att tacka alla ni som hjalpte till med Spvm’s TV program blir nar det sands.
att genomfora arets tavling, bade Da kan vi kanske fa se nagra av de
klubbmedlemmar, folk fran HMS och klubbmedlemmar som med framgéang
aven ni 6vriga som ar vanliga att hjalpa deltar i Spvm’s tavlingsserie.

till. Gladjande kan jag konstatera

att den minskning som skett bland Halsningar

RHK’s deltagare kompenserades av .
det 6kade antalet deltagare i SPVM’s , {/{ 4

Hej pa Er.

Det ar augusti och SSM har genomférts.
Aven om jag anade att antalet deltagare
i arets upplaga av var tavling skulle
paverkas av Revival, som kordes i

slutet av Maj, sa kunde jag gladjande
nog konstatera att var tavling likval

drog deltagare sa att Heaten blev bade

En bild fran musik under kvdllen.

MSCC:s styrelsemediemmar Bulletinen

Ordférande & SSM-ansvarig Vice Ordférande & Kassor Sekreterare Racing samordnare Redaktér

Robin Wachmann Jan Blomberg Fredrik Olsson Anders Edlund Lars-Erik Lundin

Helsingborg Spréagatan 8 Ostra Forstadsgatan 253 Hollviken Malmé

0704-90 4198 267 40 Bjuv 23132 Trelleborg 0705-29 90 49 0738-08 09 23

robin@mscc.se 0705- 896 955 0705-53 50 91 anders.e@mscc.se bulletinen@mscc.se
janblomberg@mscc.se fredrik@mscc.se

Aktivitetskommittén Aktivitetskommittén Medlems- & Miljéansvarig Hemsida/Bulletinen Hemsida/Bulletinen

Bjérn Mullaart Patrik Jonsson Bo Franzén Andreas Freed UIf Danielsson

Limhamn Vellinge Lomma Kavlinge Staffanstorp

0709-67 8178 0706-55 45 32 0733-36 26 32 0708-4777 82 0706-58 80 99

bjorn.m@mscc.se patrik.j@mscc.se bo@mscc.se andreas@mscc.se ulf.d@mscc.se

Klubbens besiktningsmdan for MHRF-forsakringen

Allan Goransson Per Higeman Bengt Larsson Bjorn Roxlin Johnny Thorsén (utfor aven SBF vagnboksbesiktning)

Stavstensvagen 17 S. Klockspelsvagen 3A Roberts vag 20 Byvagen 6 Tullesbo 1

23162 Trelleborg 217 74 Malmo 296 33 Ahus 260 83 Vejbystrand 275 94 Sjobo

0410-7115 60 040-9118 13 044-24 83 94 0431-4522 80 0415-410 29, 0706-1515 29
ph.race@alfa.telenordia.se healeybengt@telia.com bjorn@skanetruck.se johnny@tullesbo.nu

MSCC:s postadress: MSCC, Box 1052, 212 10 Malmé. Bankgiro 179-7612. Ta dven en titt pa: www.mscc.se

MSCC sparar sina medlemmars adressuppgifter i dataregister for att underlatta administration, utskick av Bulletinen samt annan information.

sid. 2

No3 2014




MSCC-BULLETINEN

Sportvagnsrally SSM 2014

Malet pa Ring Knutstorp ar givet, allt
annat ar upp till arrangéren att foérandra
mellan aren. | ar blev den naturliga
startplatsen Mekonomens butik pa Raa
i sédra Helsingborg, ett av skalen var att
Mekonomen tillsammans med Verktygs-
boden hade haft vanligheten att bidra
med sponsring. Drygt 150 kom till start-
platsen. Harifran begav sig deltagarna
ut pa vagarna som tar tavlande till Ring
Knutstorp.

Forsta stoppet var i Mérarp. Dar
Agneta och hennes gang fanns for att
mota deltagarna. Pa varje kontroll finns
det bade tre fragor vilka skall besvaras
samt nagon praktisk uppgift att l6sa
med eller utan bil. Den praktiska upp-
giften pa denna kontroll var att under
en bestamd tid lagga sa manga golfbol-
lar som majligt i hinkar samtidigt som
bilen korde i en cirkel.

En kort bit fran Mérarp ligger Vram,
denna lilla ort finns for alltid inskriven i
historiebockerna, skalet ar Vrams Grand
Prix vilket var en tavling som lockade
den internationella eliten av forare till
lilla Vram 1933. Tyvarr genomférdes
tavlingen endast en gang, en bidra-
gande orsak var den tragiska olycka
som skedde da en bil for av banan och

en medféljande mekaniker skadades

s& svart att han senare avled. An idag
talar lokalbefolkningen om GP kurvan.
I fjol pa 80 arsdagen arrangerades ett
memoriallopp fér att uppmarksamma
historien.

"Mr Wrams GP” Sten Sundstrém
och hans kompisar fanns pa startplatsen
inte bara for att stalla fragor utan ocksa
instruera om den speciella uppgift
deltagarna fick har.

Banstrackningen fran 33 finns fortfa-
rande kvar och nu 81 ar senare var inte
uppgiften att kora sa fort som majligt
utan att kora avsnitt banan med en
medelhastighet av 44 km/tim.

Langs banan fanns tva hemliga tid-
kontroller dar bilarnas passagetid note-
rades. Genom att kanna till strackan till
kontrollen och bilens starttid var det
enkel matematik att berakna hur pass
bra bilen klarat uppgiften.

Pa Gedsholms Gods kontrollerade
Tommy Steen och hans gang narminnet
hos deltagarna, en ur bilens besattning
fick under en kort stund se ett antal
skruvar i olika positioner, sedan var
uppgiften att lagga nagra l6sa skruvar
i samma monster. Kan tyckas enkelt,
men det ar det inte. Narminnet kan
svikta, speciellt om man har manga ar

pa nacken.

Anders Hedlund

Ju mer vi ndrmar oss Knutstorp ju
svarare blir det att hitta kontrollplaster
och vagar som inte anvants i tidigare
rally. Greve Claus von Lantingshausen
Wachtmeister, som ager Axelvolds Gods
har genom aren varit vanlig och latit oss
ha en kontroll pa forsta parkett inne
pa det vackra godset. Thomas Broberg
och hans gang lat deltagarna prova sin
formaga att bygga hoga och stabila
konstruktioner.

Kontroll nr 5 fanns vid infarten till
Ring Knutstorp. Aven hir gillde det att
ha lite kansla férutom ren allmanbild-
ning. Har var uppgiften att i en skal
lagga M8 muttrar sa att vikten uppgick
till 500 gram. Att inte det heller ar helt
enkelt visade spridningen pa resultaten.

Nar alla kontrollerna var avklarade
kunde man kéra i mal genom den gamla
malportalen som kommit till heders
igen.

| arbetet med att uppratta resultat-
listan hittade vi en del fel i rapporte-
ringen fran de hemliga tidskontrollerna.
| stallet for att presentera en resul-
tatlista som med stor sannolikhet
varit felaktig besl6t vi att ta bort hela
momentet med tidskérningen fran
resultatberakningen. Det fick helt enkelt
bli pa det gamla vanliga sattet att resul-
taten fran fragor och prov pa de fem
kontrollerna fick avgéra placeringen.

Vi beklagar givetvis det intraffade.
Det enda vi kan goéra nu i efterhand ar
att se till att det inte upprepas. Lita pa
att vi lagger mycket arbete pa det.

Till sist vill vi tacka den manghé-
vade funktionarsskaran som gjorde det
hela mojligt. Manga av dem har troget
aterkommit ar efter ar.

Rallyledningen hoppas ni deltagare
trots allt hade en trevlig dag och att ni
kommer igen nasta ar.
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SSM 2014 - Den hetaste upplagan nagonsin?

Nu har det gatt drygt tva manader
sedan den 41:a upplagan avslutades.
Vilken racinghelg det blev. Ring Knuts-
torp var stekhett med 275 startande
bilar och 4900 besokare. Trots att
inbjudningsheatet tagits bort, kom det
lika manga bilar till start som vanligt.

Nya rutiner vid ankomst/anma-
lan pa torsdag eftermiddag gjorde
att kderna nastan var obefintliga och
gladjen bland de anlandande deltagarna
var utbredd. Det enda missédet under
inslappet uppkom da en lastbil fick
motorstopp mitt i infarten till depa-
omradet. Assistanskaren tillkallas och
problemet 6ste sig ganska snabbt.

Fredagen agnades uteslutande at
traning. Atergangen till heatindelad tra-
ning var mycket lyckad med manga bilar
pa banan mest hela tiden. Under den
forsta dagen lades stort fokus pa att
uppratthalla SBF’s bullerkrav om 95 dB
(A) varfor en del bilar blev svartflaggade
och fler férarna blev frustrerade da de
upplevde att bullerkraven efterlevdes
annorlunda pa Knutstorp i jamforelse
med andra banor.

Lérdag morgon bérjade med
tidskvalificeringen och 6vergick i race
framat lunch. SPVM ménstrade ett
glodhett startfalt. Manga forare pas-
sade pa att dubblera och kérde i bade
Roadsport och Modsport. Detta med-
forde att det i dessa heat blev sa manga
startande att heaten fick delas upp
mer an gangse. Manga "hemmafoérare’,
d.v.s. egna klubbmedlemmar presterade
mycket bra, t.ex. Niklas Martensson som
lyckades vinna Modsport Ill och Lars
Bondesson som i vanlig ordning lyckas
rada upp ytterligare pallplacering. Det
var ocksa roligt att se Petter Berger
tillbaka i gamla takter.

Pa lordag kvallen var det livemusik

utanfér restaurangen i den nedre depan.
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Nagot senare den kvallen gjorde var
egen Bengt Metz ett bejublad framtra-
dande tillsammans med bandet. Att
Bengt inte spelat trummor pa 20 ar var
det ingen som markte.

Sondagen fortsatte pa samma stor-
stilade satt som lérdagen avslutades.
Bland alla utmarkta prestationer fran
vara klubbmedlemmar lyckades ganget
i Roadsport A knipa 5 pallplatser bland
de 6 framsta, med Anders Edlund som
1:a och Patrik Ryd som 2:a Under sénda-
gen delades ocksa klubbens vandrings-
priser ut. Naslunds kanna gick i ar till
f.d. Ordférande Bjorn Hedlund fér allt
arbete han gjort for klubben och fér sin
magnifika renovering av sin Morgan 4/4
fran 1968. Allan Séderstréms pris gick
till Frank Hogman fran Lindesberg med
sin Ford Jarbo V8 Ardun fran 1950.

Under helgen har funktionarerna
lagt ned sammanlagt ca 600 ideella
arbetsdagar fér att genomféra arrang-
emanget. Det ar med stolthet jag
konstaterar att vi kan skapa den mest
vanskapliga, den mest omfattande och
basta racinghelgen tillsammans. STORT
TACK och pa aterseende nasta ar!

Max Dymling

Bitrddande tdvlingsledare © Micke Persson

o Micke Persson - " © Micke Persson
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Delad gladje pa KM 2 pa Ljungbyhed 7 juni

Robin Wachmann

Missade KM 1 av en eller annan teknisk
anledning vilket inte har varit helt ovan-
ligt under de senaste aren. Bidragande
orsak ar troligen Samantha’s alder och
aven bristen pa underhall fran min
sida. Kommer pa nu att det faktiskt var
den senaste uppgraderingen pa bilen,
som ar en programerbar tandning, som
slutade att fungera, till och med innan
premiar tavlingen. Efter aterbesdk hos
tillverkaren sa fungerade allting igen sa
anmalning gjordes till KM 2. Ola Hall
som var delagare i en langloppsbil tidi-
gare, anmalde sig han ocksa. Samantha
skulle fa kéra dubbla pass. Detta sa att
jag kunde betala tillbaka for senaste
gangen jag var med och kérde i deras
langlopps team.

Bilen packades och jag kérde mot
Ljungbyhed och efter en del letande
hittades infarten till banan som alltsa

ligger inne pa det gamla militaromradet.

Ola och jag fann en plats dar vi kunde
lasta ur bilen och det ar precis att man
far plats med allt som behévs nar man
skall ha med sig brandslackare, presen-
ning, bensindunkar, verktygslada mm.
Det ar en sport i mer an en bemar-
kelse nar man ar en sann Roadsport
deltagare, dvs. att man kor bilen till
tavlingen. Tror att jag skall ta upp med
KM org. att man borde fa extra poang
nar man koér bilen till tavlingen sa som
det gjordes nar klubben bildades. Om
jag lyckas sa finns ju chansen att jag kan
fa in lite fler poang vilket behévs da jag

sid. 6

har svart att fa sa manga ute pa banan. |

vilket fall, bilen kontrollerades av Micke
som var pa bra humér och godkande
bilen. Kérde tillbaka till var depa plats
och kontrollerade dackstryck och
gjorde en sista kontroll av nivaer pa
bade vatten och oljor och var redo fér
dagens forsta runda.

Pa Ljungbyhed far vi inte kora tav-
ling med stilla staende start osv. utan vi
kor uppdelade i grupper och forsoker
satta en bra varvtid som da blir avgo-
rande for placeringen i klubbtavlingen.

Vi var drygt 40 som hade samlats
och vi var uppdelade i 5 heat vilket
gjorde att det inte var trangt pa banan.
Banan ar 2,1 km lang och nar man val
borjade fa klam pa chikanen sa borjade
man fa flyt i kérningen. Ola och jag
diskuterade om det betalade sig att ga
ner pa tvaan pa nagot stalle eller om
det var battre att ligga kvar i 3'an. Det
ar en av fordelarna med att dela bil,
att man kan diskutera hur bilen bast
skall hanteras aven om man kanske
inte blir eniga. Varken Ola eller jag var
i narheten av de snabbaste i Roadsport
A utan det gallde att halla uppsikt i
backspegeln och lamna plats sa att de
kunde passera sa smidigt som mojligt.
Da alla respekterade varandra flot det
pa bra. Klubben bjéd pa lunchen som
bestod av en grilltallrik tillagad av
familjen Hedberg. Alla lat sig val smaka
och det var mycket trevligt med en
gemensam lunch. Efter lunchen fick vi

nagra omgangar till pa oss att putsa
vara tider innan det var tid fér "prova
pa” kérning for dem som anmalt sig till
det. 7 st. provade sin bil pa banan. Jag
ar forvanad over att inte fler valjer att
komma och prova. Det ar speciellt nar
man kan prova bade sin bil och sig sjalv
pa en bana. Det behéver inte ga sa fort.
Ingen skall forvanta sig att det kommer
ga snabbt. Det tar lang tid att fa till
inbromsningar, nervaxlingar, bli klok pa
hur man skall ta kurvorna. Férdelen pa
en bana ar att dar inte ar nagra lyktstol-
par, vagracke eller diken om man skulle
gora en missbedémning och ofrivilligt
behéva lamna den asfalterade ytan.

Nar dagen avslutades sa var vi alla
trotta och ndjda. Alla hade fatt kora sa
mycket de orkade.

Hur det gick? Ja, nagon pallplats
blev det inte fér min del, men jag
lyckades halla Ola bakom mig vilket var
dagens utmaning. Da han inte kort bilen
mer an en gang tidigare sa anar jag att
det blir svarare nasta gang vi skall dela
bil. Man skall kanske prova 5-2 metoden
och se om man kan battra vikt effekt
forhallandet en aning. Nar man likval
ar inne pa det sparet, ar 2-5 metoden
uppfunnen an?

Ett stort tack till dagens tavlings-
ledare Johan Roxlin och évriga funk-
tionarer for en bra och trevlig dag.
Resultaten finner ni pa var hemsida
under KM resultat.
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MSCC pa Sofiero Classic 29 juni

Dar har arrangerats bil och motorcykel
tillstallningar forr pa Sofiero, men i ar
var det tva rutinerade herrar, Torkel
Brunstorp och Lasse Bocker, kanda i
Helsingborg regionen fér att ha drivet
krogar och restauranger sedan manga
artionde, som var arrangoérer.

Lars Bondesson, som kanner dessa
herrar och har sakerligen bidraget till
att hoja omsattningen pa deras tidigare
rorelser, hade fatt information om
eventet, kontaktade styrelsen och med-
delade att har borde klubben vara och
gora reklam bade for klubben och SSM
som var veckan efter.

Jan Blomberg, var kassér mm, tog
pa sig att komma ut med klubbtaltet,
flaggor, bord och stolar. Jag "offrade”
mig och hjalpte Bondesson genom att
kéra ut hans monster till Corvette, som
var det harigaste jag kért. Aven om jag
bara nuddade gasen, sa svarade det
kompressormatade monstret med ett
otroligt morrande som 6vergick till ett
rytande som fick huven att lyfta sig och
mig att tacka ingenjorerna som aven
stoppat in diverse elektronik som tyglar

besten nar orutinerade sitter bakom
ratten. +800Nm inger respekt.

Val pa plats monterades vart klubb-
talt upp och aven Kenneth Persson kom
med sin fina GT 40 vilket var mycket
vanligt da han inte ens ar medlem i var
klubb.

Kenneth hade med sig en stor bild-
skarm dar det visades film fran Bondes-

sons och Kenneths Sydafrika aventyr.

Robin Wachmann

Vadret var perfekt for ett arrangemang
som det har och vi hade ratt manga
besokare och nagra av dem kopte aven
entré biljetter till SSM.

Arrangérerna hade lyckats fa dit
manga fina bilar, motorcyklar, milita-
rer, musikunderhallning mm sa jag kan
konstatera att herrarna Brunstorp och
Bocker aven ar duktiga pa att arrangera
en sadan har tillstallning.
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”vadda backtdvling? 900 meter dr ju inte Iont...”

En kommentar jag kan héra nar jag
foreslar att man skall stalla upp i KM
tavlingen pa Minnesberg. Mitt svar ar
”Jo, men a andra sidan har du bara 900
meter och mindre an 30 sekunder pa att
visa att du kan kéra bil.” sedan tar man
en kort paus och lagger till ”. men det
ar ju inte alla som har de nerver, mod
och skicklighet som kravs for att reda
ut det”. Som ni forstar gillar jag denna
deltavling just for att det verkligen ar
en utmaning. Om man undrar hur det
gick for mig sa blev jag 6:a av 8 star-
tande i Roadsport C med min Porsche
944 fran 1984. Kan tyckas vara en besvi-
kelse (speciellt nar man statt pa pallen
tidigare) men jag hade en fantastisk
dag. Det borjade redan vid ankomst
lérdagen 2/8. Det var precis man hade
hunnit lasta ur bilen nar Peter Ofver-
man kommer och besiktar densamma.
Sen far man halsa pa Anders Arildsson,
inte bara for att han ar trevlig utan foér
att aven anmala min narvaro. Sedan
blir det férarsammantrade som Mats
Ek haller. Mats ar inte bara en rutine-
rad tavlingsledare, vi kan ocksa tacka
honom for att vi har sa goda relationer
med byféreningen som later oss kora
pa deras vag. Sedan ar det dags att kora.
Forst en liten rekognoseringsrunda for
att bekanta sig med banan sedan ar
det allvar. Magnus Neergaard hjalper i
vanlig ordning till att skota stoppklos-
sen, dwv.s han lagger en kloss bakom ena
bakhjulet som gér att man slipper halla
pa bromsen och man kan koncentrera
sig pa starten. Inte helt latt, kalla r-dack
ar klurit att fa fart pa dessutom marks
det att det ligger annan asfalt pa gatan
an pa en raserbana.

Far man rull pa silverfisken sa brotar
det ivag hela vagen upp igenom tvaan.
For min del var det inte l6nt att vaxla
upp da man skulle ta sig igenom en
chikan. Fick val offra lite dar for att fa
bra utgang fér den snabba vanstern upp

sid. 8

for backen. Har tar trean slut precis

innan nasta chikan som ligger dolt
bakom krénet. Far be om ursakt till
Henric Mansson som fick resa koner
efter mig men till slut fick jag klam pa
genomfarten. Sedan accelererar man
igenom malet. Olle Olsson sag till att vi
blev nerslappta fér backen.

Det ar en stralande dag och 18
ekipage totalt ar pa plats. Manga gamla
bekanta att prata med m.a.o. Pierre
Pettersson ar den som ar framfor mig i
kon. Det ar premiarkérning for honom
i sin nya Lotus Elise S1. Bakom mig i kén
har jag sjalvaste ordférande i klubben,
och jag som inte rakat mig... i vilket
fall ar det kul att se honom med sin
Samantha pa plats. Mina pinaler hade
jag lastat av pa ett stalle som frekvent
besdktes av Anders Johansson och
hans MGF. Dessutom hade Thomas
Ahrens bekymmer med soppapumpen
som han felsékte pa samma plats. Man
kunde alltsa inte undga att ha trevligt
med klubbkompisarna. Sedan var detta
ett "all-inclusive-event’, dvs lunchen

Edvin Persson

ingar i anmalningsavgiften. Tva raska
pojkar fran byn hade fullt upp med att
grilla burgare och korv till oss vilket

var ytterst valkommet en sadan har

dag. Ytterligare mingel med kompisar

i pausen sedan blir det allvar igen. Jag
kunde aven notera att en del klubb-
kompisar dykt upp pa besdk med sina
sportbilar. Vi kunde héra aska pa hall
och Mats férhér sig om hur vi staller oss
till att avbryta tavlingen. Manga ar ok
med det sa det blir skjutsning av bybor
den sista stunden innan prisutdelningen.

Niklas Olsson och P-O Hakansson
hade lockat ur resultaten fran var tid-
tagning daremot hade graveraren gett
Fredrik Olsson det trakiga beskedet att
tennpokalerna inte kunde bli fardiga till
tavlingen. Prisutdelning blev det i alla
fall, dock med pokaler i plast som gar
att "panta” mot riktiga priser sa snart de
ar klara. Grattis till alla som fick en, det
var ni verkligen varda. Ludde som statt i
backen hela dan tyckte jag skulle skriva
nagot om tavlingen, vilket jag atog mig
med gladje. Jag har last sa manga fina
berattelser i Bullen och det ar dags for
mig att bjuda tillbaka. Att vi avbrét
tavlingen var ett klokt beslut da himlen
Oppnade sig kort efter sa det kandes
lagom att kéra hem. Jag drojde mig kvar
for att hjalpa till att samla ihop vara
pinaler fran backen. Blev lite snopen
nar Olle kommer tillbaka med bilen
lastad med dacktravar, vi hade vantat pa
honom sa vi kunde hjalpa honom med
just det..

Jag tycker denna dag visar vilken
fantastisk klubb vi har. Manga hjalpande
hander som gér att vi kan kora (jag
har missat manga namn men ni ar inte
gléomda). Gemenskapen ar fantastisk
och pa en sadan ar dag ser man nastan
bara glada miner. Sa oavsett om man
tavlar eller inte sa ar det val vart att
komma och besdka en klubbtavling.
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MSCC-mediemmars framfarti SPYM

under 2014, s

o far!

MSCC ar en fantastisk klubb. Inte minst
klubbens klubbmasterskapsserie fyller
en stor funktion som insteg till bilra-
cing. Klubbmasterskapet ger méjlighet
att for en i racingsammanhang valdigt
rimlig ekonomisk insats tavla med sin
sportbil. For manga ar klubbmasterska-
pet avstampet for hogre ambitioner
inom racingen. Ett naturligt steg blir
da Sportvagnsmasterskapet da kopp-
lingen till sportbilar ar etablerad fran
bérjan. En av deltavlingarna i Sport-
vagnsmasterskapet ar det av MSCC
sa fortjanstfullt arrangerade Svenskt
Sportvagnsmeeting.

Jag sitter med en masterskapstabell
i handen som ar upprattad efter arets
SSM. Dw.s. efter tre av fem deltavlingar.
| Roadsport A upptas tre av de fyra
forsta platserna av MSCC medlemmar.
| Modsport 3 ligger Thomas Larsson pa
andra plats vilket ocksa Marie Carlsson
gor i Clubman. Det har ar framgangar
som helt eller delvis kan tillskrivas
MSCC:s klubbmasterskap. Jag skall lite
kortfattat redogéra fér MSCC-medlem-
marnas framfart i arets Sportvagnsmas-

terskap, so far!

Sportvagnsmasterskapet (SPVM)
Sportvagnsmasterskapet har sitt
ursprung i en serie av Sportvagnsmee-
tings som organiserades av ett antal
sportvagnsklubbar (SVKG, SSK, MGCC)
sedan 1960.

Genom aren har dessa "meetings”
utvecklats till det som idag heter Sport-
vagnsmasterskapet. ldag samordnas
Sportvagnsmasterskapet av férarféren-
ingen SPVM som ar en paraplyorganisa-
tion for de tavlande i masterskapet.

Mer information hittar du pa
www. spvm.se. | Sportvagnsmaster-

skapet finns det atta klasser beskrivna
nedan.

Roadsport
Roadsportklassen har en lang tradition,

grundtanken var - en gang i tiden - att
sportvagnsagare skulle kunna delta

med sin sportbil i tavling pa helgen och
anvanda den fér transport i veckans
ovriga dagar. Reglerna uppratthalls i
stor utstrackning genom "gentlemens
agreement”. Eftersom bilarna ar avsedda
for gatbruk och skall underga arlig kon-
trollbesiktning kan bilarna inte modifie-
ras i alltfor stor utstrackning. Bl.a. maste
bilarna tavla med gatlegala dack. Slicks
ar saledes inte tillatna.

Reglementet har tre huvudsyften;
1) Okad sakerhet

2) Begransning av kostnadsdrivande
modifieringar

3) Uppnaende av sportslig rattvisa

mellan bilar av olika konstruktion

Tendensen pa senare ar ar roadsport-
bilarna blivit mer extrema och det ar
mycket ovanligt att deltagarna kommer
koérande med sin tavlingsbil till tav-
lingen.

Inom Roadsport finns det tre under-
klasser A, B och C sorterade efter vikt/
effektfoérhallande dar A ar snabbast och
C ar langsammast. Vanliga bilar i A ar
Caterham, Westfield och Corvette. | B
ar Lotus Elise och Porsche 944 vanligt. C
domineras i valdigt stor utstrackning av
Mazda Miata.

Modsport
Modsport skapades som en lite friare

klass och ar darfor inte tyngd pa krav
om homologering eller dylikt. Med ska-

Peter Ofverman

pargladje och fantasirikedom blev Mod-
sport snart en mycket popular klass
bland entusiasterna. Har finns fantas-
tiska byggen av fantastisk kvalitet och
utférande. Alla deltagande bilar skall
baseras pa sportbilar huvudsakligen
byggda for landsvagsbruk, med nagra fa
undantag. Har kor bilarna pa slicks. Det
kravs helbur. Vingar och aerodynamiska
tillbehor ar tillatna.

Inom Modsport finns det tre under-
klasser |, Il och Ill sorterade efter vikt/
effektférhallande dar | ar snabbast och
Il ar [angsammast.

Clubman

Clubman racing har sitt ursprung i
England. Man bérjade kéra med bilar
typ Lotus Seven som senare utveck-
lades till att bli specialbyggda bilar
enbart amnade fér racing. Bilarna ar av
frontmotortyp med tackta hjul, cykel-
skarmar till framhjulen och bakskarmar
som tacker nastan hela sidan. Heltack-
ande kaross kommer pa allt fler bilar.
Otrimmade enhetsmotorer anvands
och varje bil far endast anvanda tva
omgangar slicks per sasong. Bilarnas
extrema konstruktion tillsammans med
de begransningsregler som foreligger
innebar att Clubman ar en valdigt snabb
klass med hog sportslig rattvisa till en
valdigt attraktiv kostnad.

RS
RS ar en samlingsklass for racersport-
vagnar, aven kallade "prototyper”.
Manga kanner till sportvagnsprototy-
perna som kor t.ex. pa Le Mans. Den
svenska RS klassen tillater de mindre
prototyperna snappet under Le Mans-
bilarna, for att entusiaster med mer
normal ekonomi skall ha méjlighet att
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delta. Principen ar att det skall vara
symmetriskt tvasitsiga sportvagnar,
byggda uteslutande for tavling. Det
finns alltsa flera reglementen som
fyller denna princip, och i RS kan man
anamma nagot av dem under férut-
sattning att det har godkants av nagot
FIA-anslutet forbund. Darfér kan man
kora efter FIAs CN-reglemente eller det
aldre C3 reglementet som ar snarlikt,
brittiska NSS (National Supersport),
Sports 2000, Radical m.fl

Gellerasen 3-4 maj 2014

Den férsta deltavlingen i arets Sport-
vagnsmasterskap arrangerades av Stock-
holms Sportvagnsklubb.

I Roadsport A var MSCC represen-
terad av fyra forare; Anders Edlund,
Magnus Martensson, Henric Mansson
och undertecknad. For de tre senare var
det forsta gangen pa Gellerasen. Banan
uppfattades som tuff och brutal med
kraftiga inbromsningar. Depakurvan var
extra svar att komma underfund med
men blev det ratt sa gick det fort.

Pa kvalet var Anders Edlund framst
av MSCC-kvartetten med en fjardeplats
darefter foljde undertecknad pa femte-
plats, Henric pa sjatteplats och Magnus
pa sjundeplats. Race ett vanns av hem-
maféraren Toni Berggren i sin Corvette
foljt av Lars Macklin, Hult-Healey,
Anders Edlund, Westfield, och Kent
Johansson, Cobra. Henric blev femma i
sin Westfield och undertecknad slutade
pa sjatte plats. Magnus blev atta i sin
MK Indy. Det var tata fighter speciellt
mellan mig, Henric och Magnus. De
basta tiderna i race 1 gav startordningen
infor race 2. Det resulterade i att
Anders startade trea, jag femma, Henric
sexa och Magnus sjua. | storts sett
samma startordning som i race 1 med
den skillnaden att Anders hade forbatt-
rat sig en placering. Race 2 vanns av Lars
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Macklin fére Toni Berggren och Anders.
Henric blev fyra fére undertecknad och
Magnus. Aven i detta race blev det tat
racing mellan Magnus, Henric och mig.
Tva tredjeplatser till Anders!

| roadsport C slutade Bertil Thors-
son elva i forsta racet och pa plats 13 i
andra.

I modsport Ill kvalade Thomas Lars-
son med sin Porsche 944 som tvaa och
Bertil Thorsson, som dubblerade, med
sin Mazda MX-5 som femma. Det blev
ocksa ordningen i mal efter race 1 och
dessutom startordningen i race 2. Aven i
race 2 kom Thomas tva men Bertil hade
avancerat en placering till fjarde. Tva
andraplatser till Thomas!

| Clubman kvalade Marie Carlsson
som trea efter Magnus Andersson och
Svein Langholm. Det var forsta gangen
pa Gellerasen for Marie ocksa. | race
1slutade Marie tvaa efter Magnus
Andersson med Svein Langholm pa
tredje plats. Infér race 2 startade Marie
aterigen som tredje clubman-bil. Dess-
varre ficka hon bryta eftersom vaxel-
spaken lossnade. Men en andraplats ar
inte fy skam!

Kinnekulle 24-25 maj 2014

Det var aven Stockholms Sportvagns-
klubb som anordnade arets andra
Sportvagnshelg tillsammans med
Sportvagnsmasterskapet. Manga hade
sett fram mot den har helgen eftersom
det lag ny fin och slat asfalt runt hela
banvarvet for forsta gangen sedan 2002.
Foérvantningarna var stora, kanske for
stora? Tyvarr praglades helgen av en hel
del krascher. Manga férare tog kanske i
for mycket?

Tidskvalen kérdes pa l6rdagen
mestadels pa en vat bana, varfér ingen
riktigt fick reda pa hur bra banan var
férran pa racen som kordes under
sdndagen. Da var det torrt och rekorden

raderades ett efter ett!

| roadsport A var MSCC represen-
terade av samma kvartett som forega-
ende tavling. | kvalet som skedde under
svara och regniga férhallanden satte
Anders pole. Det var strongt gjort med
tanke pa att bilar av Lotus seven-typ
inte brukar vara en frojd att kora i regn.
Henric kvalade som trea och Magnus
som fyra. Undertecknad som tyckte det
var mycket halt och fegade kvalade pa
en blygsam elfteplats.

Nar det var dags for race 1var det
torrt. Startgriden var blandad med A
och B-bilar da tyngre bilar typiskt sett
kvalar battre i regn. Det gjorde att
starten blev mindre harmonisk med
bilar sida vid sida som hade valdigt
varierande startprestanda. Dessvarre
resulterade det i att det blev en omfat-
tande startkrasch dar tre bilar fick bryta
med omfattande skador, daribland
Magnus. Det var en otack krasch! Racet
vanns av Anders fére Henric. Daref-
ter kom Lars Macklin. Undertecknad
korde upp sig nagot och slutade pa en
sjatteplats. Tiderna i Race 1avgjorde
placeringen i Race 2 vilket resulterade i
att Anders aterigen hade pole position.
Henric startade fyra och undertecknad
femma. Dessvarre fick Anders problem
med drivknutarna och tvingades bryta.
Henric satsade friskt under "bron” och
akte av sa olyckligt att han inte kunde
fortsatta racet. Det resulterade i att
Lars Macklin vann fére undertecknad.
Pa tredje plats kom Fredrik Isaksson i sin
Corvette. Resultatet i Roadsport A blev
en forstaplats och tva andraplatser for
MSCC-medlemmar efter en dramatisk
helg.

I Roadsport C knep Bertil Thorsson
tva elfteplatser.

I Modsport Il deltog Thomas Lars-
son och Bertil Thorsson, som aterigen
dubblerade, fran MSCC. Thomas kva-

No3 2014




MSCC-BULLETINEN

lade sexa och Bertil Thorsson kvalade
som atta. | Race 1slutade Thomas tvaa
och Bertil atta. Thomas slutade aven pa
andra plats i Race 2, dessvarre tvinga-
des Bertil bryta. Tva andraplatser till
Thomas!

| Clubman kvalade Marie Carlsson
som trea. Hon vann Race 1fére Magnus
Andersson och Mikael Aagaard. Hon
startade i pole position i Race 2 men
tvingades dessvarre bryta en drivaxel
gick av. En forstaplats till Marie!

Knutstorp 4-6 juli 2014 SSM
MSCC arrangerade Svenskt Sportvagns-
meeting for 41:a gangen. Det ar en
fantastisk tavling med en unik stamning!
Den ar dessutom valdigt valorganise-
rad. Arets upplaga bjod pa stralande
solsken. TV 4 Sport kommer att sanda
tva program fran arrangemanget i host.
Det skall bli mycket spannande att se
dessa program.

| roadsport A var foljande MSCC-
medlemmar anmalda Anders, Patrik
Rydh, Hans Egonsson, undertecknad,
Henric Mansson, Sebastian Wichers och
Bengt Metz. Magnus jobbade fortfa-
rande med sin bil efter Kinnekulle och
kunde darfér inte delta. Kvalet resul-
terade i att de tre forsta platserna pa
gridden upptogs av MSCC-medlemmar.
Anders tog pole fére Patrik och Hans.
Undertecknad kvalade som femma.
Henrics koppling rasade under testet.
Han blev tvungen att lyfta ur motorn
under natten och blev utan kvaltid. Han
fick starta sist i forsta racet. | forsta
racet tjuvstartade Anders och fick
darfor ett tidstillagg om 30 sekunder.
Segrade gjorde Patrik Rydh fére Tommy
Falck och Lars Svensson. Dagens presta-
tions stod Henric for som startade sist
och blev fyra tatt foljd av Sebastian.
Anders slutade sjua fére undertecknad

som snurrade av fran fjardeplats pa sista

varvet och slutade atta. Bengt slutade
nia och Hans brét med motorstérningar
sannolikt en skadad topplockspackning
eller spricka i ett cylinderfoder. De nio
forsta platserna i Roadsport A togs av
"sjuor”. | Race 2 holl Anders gasfoten

i styr och lyckades forvalta pole och
vann racet fére Patrik och Tommy Falck.
Henrik slutade fyra aven i detta race
med undertecknad pa femte plats.
Sebastian slutade sexa och Bengt pa
attonde plats. Hans lyckades inte fa
ordning pa sin bil och kom darfér inte
till start. Tva férstaplatser och en andra-
plats till MSCC!

I Roadsport B var Hans Aulin och
Tobias Hedberg anmalda. Hans kom inte
till start i forsta racet, da han inte fick
sin nya motor att ga som den skulle.
Tobias slutade tia. | race 2 slutade Hans
femma och Tobias pa elfte plats.

Roadsport C var féljande MSCC
medlemmar anmalda; Dennis Kullman,
Bertil Thorsson, Fredrik Olsson, Bjérn
Mullaart och Sven-Ake Jarl. Dessa
kvalade in pa 7:e, 14:e, 15:¢, 16:e och 26:e
plats. I race ett placerade sig Dennis
som sexa, Fredrik som tia, Bertil som
tolva, Bjérn pa 18 plats och Sven-Ake
slutade pa 25:e plats. | race 2 avan-
cerade Dennis en plats och slutade
femma. Bertil blev tolva med Bjérn
strax efter. Fredrik slutade pa 15 plats,
efter en rejal avakning, och Sven-Ake
kom 23:a.

Normalt sett brukar alla modsport
klasser, I, 11, 11, kéra tillsammans. Vid
arets SSM var det sa manga anmalda att
modsport-klasserna delades upp pa tva
heat. Gladjande! Det innebar att mod-
sport Ill utgjorde ett eget heat. | Mod-
sport lll representerades MSCC av sex
forare; Niklas Martensson i sin Porsche
944 en bilmodell som for 6vrigt kors av
Fredrik Hedberg och Thomas Larsson.
Anmalda var ocksa far och son Berg-

gren, Kalle och Erland i sina Ginettor
G20 liksom Bertil Thorsson som aven
denna helg dubblerade i tva klasser.
Niklas kvalade som etta. Fredrik kvalade
som trea och Thomas blev femma. Kalle
blev sjua och Erland tia. Bertil kvalade
som artonde man. Niklas Martensson
férvaltade sin pole-position och ledde
fran start till mal och vann fére Per Gus-
tavsson och Fredrik. Thomas blev sexa.
Kalle och Erland slutade pa attonde res-
pektive nionde plats. Bertil placerade
sig pa artonde plats. Race 2 inleddes

pa samma vis som forsta, men tyvarr
tvingades Niklas bryta efter fyra varv.
Per Gustavsson 6vertog ledningen, men
han pressades hela tiden av Fredrik.
Segermarginalen blev endast 0.3 sekun-
der till Per Gustavssons férdel. Thomas
kom trea och Kalle kom femma. Erland
och Bertil tvingades bryta. En forstap-
lats, en andraplats och tva tredjeplatser
for MSCC!

| Clubman representerades MSCC
av tre férare Marie Carlsson, Mikael
Aagaard och Peter Strand. | férsta racet
slutade Marie femma efter att ha kvalat
som fyra. Peter slutade sjua efter att ha
kvalat som sexa. Mikael slutade nia, pa
samma plats som han kvalade. | Race 2
brot alla MSCC-representanter.

I RS representerades MSCC av Jan
Nordgren som hade fatt ordning pa sin
motorstyrning. Han slutade sjua i race
1 men dessvarre delade sig en nippel i
bromscalipern i race 2.

| nasta nummer av Bullen kommer
jag att redogora fér resultaten i de tva
avslutande deltavlingarna i Sportvagns-
masterskapet; Kanonloppet i Karlskoga
och Falkenberg Classic.
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Elektrisk termostatstyrd kylflakt -
dalig kylning?

Det ar vanligt forekommande med en
elektrisk kylarflakt, som ersattning for
den mekaniska som normalt sitter mon-
terad pa vattenpumpen.

Syftet med att montera en elek-
trisk kylarflakt, som ar termostat styrd
av kylvattnets temperatur, ar att vid
normal vagkérning behdvs inte nagon

flakt. Det racker da med enbart fartvin-
den. Men vid [angsam kokérning i t.ex.
varmt vader behovs en flakt for att 6ka
luftgenomstrémningen genom kylaren.

En mekanisk flakt gar alltid och tar
onddigt med effekt och energi fran
motorn samt bullrar.

En termostat styrd elektrisk flakt

Carl-Gustav Victor

l6ser dessa olagenheter, men en férut-
sattning ar att den fungerar effektivt
nar den behévs, vilket inte alltid ar
fallet.

Nedanstaende bildserie visar orsa-
ken och vad man kan géra at det.

En 12”:s elektrisk kylflakt monterad framfér en MGB-kylare.
Trots termostatstyrd kylflakt blir det dalig kylverkan nar

fartvinden ar otillracklig.
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Dalig kylverkan beror pa gapet mellan flaktens ram och

kylarcellerna. Merparten av kylluften gar ut sidledes mellan

flaktens ram och kylarcellerna, kylluften valjer den lattaste

vagen med minst motstand. Motstandet for luften att ta sig

igenom kylarcellerna ar betydligt storre.
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Flaktens baksida med monterad gummitatning.

Losning pa problemet: Satt en gummitatning pa
flaktens ram och tvinga luften igenom kylaren.

Flakten pa plats med den tatande
gummitatningen.

Resultat, en vasentligt forbattrad
kylverkan nar fartvinden inte ger
tillracklig kylning vid varma dagar eller

lag fart.
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Mdtsticka for nivakontroll i huvudcylindrarna
broms respektive koppling

Carl-Gustav Victor

Det kan vara svart att kontrollera
oljenivan i huvudcylindrarna fér broms
respektive koppling.

Bifogat ett forslag till matsticka,
som ska underlatta det hela. Bilderna
visar anvandningen av en sticka gjord
av tra. Stickan sticks ned helt tills den
bottnar och sedan ar det bara att lasa
av som en vanlig oljesticka. Stickan ar
graderad i 5 mm:s intervall for att latt-
are kunna avlasa nivaavvikelser. 5 mm
motsvarar 20 ml i bromsbehallaren och
7 ml i kopplingsbehallaren. Bifogar aven
en ritning med de viktigaste matten.

Locket avtaget pa huvudbromscylinder
och matstickan pa vag ned i behallaren.

Matstickan nedstucken tills den bottnar.

Avlasning av oljenivan, helt korrekt niva,
d.v.s. T’'under ovankanten pa behallarens
pafyllningshal.

sid. 14

No3 2014




MSCC-BULLETINEN

Matsticka for nivan i huvudcylinder broms respektive koppling
Avser Loockheed cylindrar med behallare av stal, t.ex. dldre MGB

Kan vara svart kontrollera oljenivan i huvudcylindrarna for broms
respektive koppling. Nedanstaende ett forslag till matsticka for att
underlatta det hela.

Sida 1 Sida 2
0
OLIJE- 100 - OLIJE-
NIVA 150 mm NIVA
BROMS KOPP-
LING
0
(1") 25 mm 52 mm 0
25 (1") 25 mm 42 mm
30
35 25
40 30
45 35
cal5mm

0 = Ovankanten pa behallarens 6ppning
25 = Korrekt oljeniva i behallaren
30, 35 0.s.v. dr gradering i 5 mm:s intervall
5 mm pa bromsbehallarens skala = 20 ml
5 mm pa kopplingsbehallarens skala = 7 ml

Matstickan kan l[ampligen goras av en trasticka 150 x 3 mm
Graderingen med kulspetspenna, ena sidan broms andra koppling.

Vid matning skall stickan stickas ned helt tills det tar emot.
Tag upp stickan och avlds som pa en vanlig oljesticka.
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Hur mitt sportbilintresse startade

Jag erkanner att mitt bilintresse inte
bérjade med racing, utan det var en
SAAB 96 fran -72 som gjorde att skogs-
vagarna hade en viss dragningskraft. Att
sedan davarande flickvans aldre bréder
hade vars en Ascona 1.9 SR varav den
ena hade en 2 liters trimmad motor,
bur och var lackad gul och vit gjorde
inte saken samre. SAAB'n blev utrustad
med kortare bak fjadrar, Big knickers,
mattsvart innertak och en Std B motor
med dubbelportsférgasare och 70hk
eller liknande.

Kristian, en kompis som jag sam-
korde till "Teknis” ihop med ville ta
en omvag hem en dag for att titta pa
en bil som han var intresserad av. Det
visade sig att under en presenning stod
en Austin Healy Sprite — mk Il med
upprostad bakfjadring. Ett lik i mina
6gon. Han kopte bilen for 5000: - om

Kontroll efter 6vernattning i bilen.
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jag kommer ihag det ratt. Jag idiotfor-
klarade honom, han kunde ju fatt en fin,
n3ja, i alla fall en V4 eller en Amazon
for den summan. Han skulle aven
kunnat kéra den darifran istallet for pa
ett slap.

Nagra ar senare koérde jag inom
killens foraldrahem och knackade pa.
Han laste till flygingenjor eller liknande
i Linképing men hade under loven reno-
verat bilen och det visade sig att han
hade besiktigat den samma vecka, sa
vi klamde in oss i den lilla bilen och jag
blev fralst. Vinden blaste i haret och de
45hk drog i vag sa att det nastan gnydde
i dacken. Fartupplevelsen var otrolig.
Sadan bil ville jag ha!!

Det blev inte lage forran nagot ar
senare, runt -85, och av en ren tillfallig-
het sag jag en annons pa en Mk | fran
-59 som var till salu i Smaland. Efter ett

Robin Wachmann

besok i banken, lanat min svagers Volvo
244, hyrt ett slap och dvertalat kompi-
sen att folja med som expert sa begav
vi oss norrut. Resan slutade med att
jag hade en Old English White fargad
Austin Healy Frogeye -59 pa slapet
hem. Den var inte sa fin som den aldre
herren sagt i telefonen vilket gjorde att
jag erbjéd ett mindre summa pengar
an agaren ville ha. De 25 000:- som jag
erbjod honom accepterades inte forran
vi startat svagerns Volvo och vinkat
farval med en butter min. | 6gonvran
sag jag att han fick en armbage i sidan
fran frun, som antagligen ville bli av
med en av mannens bilar, vilket gjorde
att han "tyckte det var synd att vi kort
hela vagen med slap och allt”

Pa vagen hem hade jag den ful-
snygga bilens uppsyn i backspegeln och
nar vi kom fram sa hade jag mentalt
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accepterat dess sma brister och plastik
padding lagningar. Det var ingen racerbil
men dess rost uppmjukade kaross och
radial dack gjorde att man kunde fa
imponerande 4 hjulsladdar i besked-
liga hastigheter. Vi hade nagra otroliga
somrar ihop och under en av dem sa
korde jag och en kompis, Bosse, ner till
Dubrovnik i denna "perfekta” semes-
terbil, (okey jag hade antagligen knack
ryggen om jag forsdkt samma resa idag,
speciellt efter den 6vernattning vi
gjorde i bilen en regnig natt i Alperna).

Dar hande nagra delmisséden men
alla glada tillrop fran folk pa vagen
uppvagde det mesta, men nar vi korde
nercabbat i shorts och T tréjaini en av
de langa tunnlarna i Osterrike trodde
jag vi skulle frysa ihjal innan vi kom ut
igen. Vi kunde inte kéra fortare an 100,
annars férsvann oljetrycket sparlost.

P& vag hem skulle vi passa pa att tanka
innan vi kérde pa farjan till Danmark.
Nar vi skulle kéra ut i den tillsyntes
eviga bilkén som var pa vag till farjan
sa insag vi att en extrem atgard kravdes
om vi skulle slippa att vanta pa nasta
farja. Bilen som var hogerstyrd, hade
inte den mest imponerande accele-
rationen, den var ju inte heller fysiskt
stor och skrammande sa att man kunde
skramma bilkon till att stanna upp och
slappa in oss genom att visa nosen med
lampor placerade sa att bilmodellen
fick namnet Frogeye, eller som en liten
unge skrek till sin Mamma samtidigt
som han pekade pa min bil, nar jag
coolt gled fram en go, solig dag pa
Strandvagen i Helsingborg, "Mamma en
Kalle Anka bil”!!!

Var plan var att Bosse skulle titta till
vanster och vid minsta tendens till glipa
i bilkon ropa, kor! Da skulle jag kunna
koncentrera mig pa att svanga hoger
ut ifran macken och férsoka tygla allt

#0015

Ett stopp i Saalbach i Osterrike.

hjulspinn och ev. sidokast som kunde
uppsta. "Kor” ropades, kopplingen
slapptes brutalt och vi gjorde ett hopp
ut i bilkén med vralande motor, nar
tvaans vaxel skulle dras i (ja, dras i, har
var mycket vilja) sa tog jag ett kraftigt
tag i ratten och drog i vaxeln samtidigt
som ratten forflyttades mot min brost-
korg. Ratt stangen hade lossnat och som
tur var hade vi hjulen nagra grader mot
diket sa jag behovde inte bromsa utan
slappte bara gasen lite under tiden som
jag halvt hysteriskt forsokte fa fast ratt
elandet igen och med en smula tur fick
jag in ratten sa att det greppade igen
och kunde svanga tillbaka ut pa asfal-
ten. Bosse undrade vad jag holl pa med
da han tittat bakut for att se om luckan
i bilkén rackte och missade det hela.
Val pa farjan sa fann jag orsaken till att
det hande var att en tumskruv blivet
utbytt mot en M6 skruv som satt och
klamde fast styrstangen mot tappen

pa styrvaxeln. Sa det ar kanske sa att
egentligen ar alla engelska bilar bra, det

ar bara personerna som skruvar pa dem
som klantar till det?

Da ny anstallning gjorde att plan-
boken klarade av inkdp av en del nya
platdetaljer sasom trosklar, golv etc.
vilka behévdes fornyas da de holl pa
att atervanda till moder jord i form
av rédbruna rostflagor, pabérjades en
omfattande renovering. Da den nya
anstallningen aven kravde mycket
resor sa drog renoveringen ut pa tiden.
Efter nagra ar insag jag att jag betalt
mer i garagehyra an vad bilen var vard
och da en bekant kommit med nagra
erbjudande sa gjordes férsaljningen
upp efter att han [6mskt bjudit pa
alkoholhaltiga drycker en sen kvall nar
jag tillfalligt stoppat till i en bar. Jag har
inte sett honom i bilen an, vilket jag
sett fram emot, da han var 2,04m lang.

Nu tog det till -98 innan det var
dags igen att ha en sportbil. Funderade
pa en Elan Cab men sag en annons
pa en Seven i Automobil till vettiga
pengar. Anda problemet var att den var
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Vy fran det forna Yugoslavia.

“amatorbyggd”. Da jag var daligt insatt
ringde jag davarande ordféranden i
Lotus klubben, Jan Nordgren, for att fa
klarhet i sak. Jag undrade om han visste
vad detta var fér nagot, da jag funde-
rade pa att kopa denna amator byggda
Lotus Seven. Han papekade med kyla

i rosten att dar finns inget som ar en
amatorbyggd Lotus Seven, speciellt inte
med Alfa Romeo motor.

Men efter en tur till Goteborg sa
var jag agare till en Rod Samantha
Seven som gjorde att jag i rask takt blev
medlem i MGCC.

| ett lanat skinnstall och hjalm fran
en MC kompis kérde jag ut och anmalda
mig till en av vara KM tavlingar pa
Knutstorp. Med en prova pa licens och
lite latt vimmelkantig korde jag nervost
ut pa banan och efter hand som hastig-
heten 6kade sa 6kades aven understyr-
ningen i kvadrat kandes det som. Det
kandes fel sa jag korde in i depan for
att se vad som kunde vara fel pa bilen.
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Val i depa sa vinkade tavlingsledaren
KG Schildt in mig till sidan och sa med
sin myndiga rost att ”Jo, vi vinkade in
dig da din bil lacker nagot” Efter att han
konstaterade att jag hade tankat allt for
mycket sa att bensinen rann ut genom
en avluftnings slang som kom ut under

bilen sa var det ok att kora ut igen. Jag
erkande aldrig att jag inte sett nagon
teknisk flagg. Jag tror inte jag sett nagon
postering 6verhuvudtaget, uppstres-
sad av att kora pa bana med de stora
grabbarna. Efter att jag sparkat lite pa
dacken sa korde jag ut igen och varvet
efter lossnade ett faste helt till undre
bararmen till ett av framhjulen.

En av mina klasskollegor kom bort
och undrade vad som hant. Nar han
forstod mitt dilemma med en trasig bil
utan slap att dra hem den pa sa erbjod
han mig att lana hans bil och slap sa
att jag kunde komma hem med bilen.
Villkoret fér lanet var att jag beta-
lade bensinen och var tillbaka innan
tavlingen var slut. Vilken kille! Det var
forsta gangen jag motte Erland Petters-
son som var en flitig bilbyggare med
flera egendesignade Seven bygge.

Robin Wachmann
Medlem i en férbaskat trevlig klubb.

Den yngre generationen férstod att uppskatta en Frogeye.
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Aktiviteter for MSCC hosten 2014

Patrik Jonsson

21 september KM5 Ring Knutstorp med prova pa.

Lordagen den 4 oktober har MSCC medlemmar mojligheten att besoka
ett Traktorgarage i Gislov utanfér Trelleborg. Det ar Bo Arne Olsson
som halsar medlemmarna valkomna att komma och titta pa hans
samling av veterantraktorer och kanske aven géra en provtur. Senast
klubbmedlemmarna bjéds in till besék hos Bo Arne var 7’e november
1964, alltsa for nastan 50 ar sedan nar klubben var ung. Vi samlas kl
13:00, fika kommer att serveras. Mer info kommer pa hemsidan.
Fragor? Ring Fredrik 0705/535091.

Lordagen den 11 oktober kl. 13.00 traffas vi pa Gokartcity i Malmé
for att kora en vanskaplig tavling i gokart. Alla som varit funktionarer under aret deltar gratis! Kostnad for évriga medlemmar ar
200,-. Aven icke medlemmar &r valkomna (dock i sallskap med medlem) men ni far betala fullt pris 400,-.

Lérdagen den 25 oktober kl. 11.00 6ppnas Séderstroms bilmuseum
exklusivt for MSCC medlemar till en kostnad av 75 kr/person inkl. kaffe
& kaka. Det finns plats for ca 40 personer. Anmalan senast 18 oktober.
Ta garna med jamna pengar.

November kommer PEAN Sweden AB ner till Skane och kommer halla
ett anférande om bromsar och presentera lite av sina produkter.
Datumen och kompletterande information publiceras pa MSCC
hemsida nar allt ar bokat.

Aktivitetskommittén énskar hjalp fran MSCC medlemmar pa férslag

pa aktiviteter som vi kan genomféra i MSCC regi.

Vi jobbar standigt med att boka spannande och larorika besok,

forelasningar etc. Vi tar tacksamt emot forslag och hjalp av fler. Vilka foretag skulle du vilja besoka eller vad skulle du vilja lara
dig mer om? Har du kanske nagot kul projekt pa gang i garaget? Tveka da inte att kontakta nagon i aktivitetskommittén.

Foljande nya medlemmar
hdlsas védlkomna AU T

klubbinformation
LARS GORAN MOBERG MANS RANAKER via e-post?
O. Balkakravagen 23 Rolsberga Bostofta 203
27191 YSTAD 24161 LOBEROD o . o c
Radical PR6, 2009 Lotus Elise4 111R ,2006 Skicka i sa fall din

e-postadress till

ROGER OHMAN JESPER MANSSON info@mscc.se
Kalthus 1001 Furuhillsvagen 123
24799 GENARP 244 95 DOSJOBRO
Chevrolet Corvette C5 Targa 2001 Caterham (Replica)
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PIT-BOARD

;\retruntférvaring av sportvagnar

Jag kan ta emot vagnar i mitt sportvagnsgarage utanfér Fleninge.
Sportvagnsgaraget ligger i Hoja mellan Angelholm och
Helsingborg. Stenhus, gjutna goly, el i taket for laddare.

Pris: 2000:-/bil/ar

Jag tar emot max 30 bilar i varje garage enligt MHRF:s stadgar
Mvh

Hdkan Sigemark

042-290737, 0705947576, Mail: hakan.sigemark@mgcc.se

Caterham Super Seven -90
2 lit Opel 16v, dubbla Weber 45, torrsump, effekt ca 220hk,
motorn ar helt nyrenoverad av Trendab, 5 vx vaxellada,

long cookpit, DeDion bakaxel, FIA-bage. Fullt vadersett med
sufflett, dorrar, tonneau.

3 uppsattningar dack pa falg.

Pris 250 000 :-

Tel 08-766 11 61/070-511 50 10
per.o.carlsson@telia.com

Sette no:5

En italiensk variant av en Lotus Seven med motor
samt 6vrig drivlina fran FIAT.

Motorn som ar otrimmad ar pa 1438cc och lamnar
90hk. 5-vaxlad lada. Bilen ar byggd for Roadsport C
och ska med denna motoreffekt efter malgang ha
en tavlingsvikt pa 630kg. Bilen har rullat ca 30 mil
sedan fardigstallning. Allt ar i skick som nytt eller
battre. Minilite falgar med landsvagsménstrade
dack. Vid intresse, RING!

Tel: 0410-7115 60

Allan Géransson

Pris: Ett vettigt bud kan leda till affdr.

Klubbregalia MSCC

Bestaller gor du av:
Andreas Freed
andreas@mscc.se

P& hemsidan hittar du mer information om alla produkter
som finns till forsaljning. Kepsar, dekaler, muggar och mycket annat.

I
Soft shell-jacka e . =
Mjuk och skon merjm anda med Tenn'Stroja / Pike YaSt -
A ; Kvalitets troja fran Slazenger. Varm och skén vadderad vast
bra andningsférmaga och vind- L . 2 med dunkinsla
L Finns i: Svart, vit och gra.
Pris: 300:- Pris: 800:-

Pris: 800:-
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