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Ordforandes spalt

€j sportvagnsvanner,

Annu ett fantastiskt sport-

vagnsar narmar sig slutet,
men innan vi tittar tillbaka och
framat sd vill jag hilsa vair nya
redaktor for Bulletinen valkommen.
Goran Larsson tar over redaktor-
skapet fran och med detta nummer.

En snabb blick tillbaka pa 2019 och
vi kan ater konstatera att MSCC:s
arrangemang har varit vilbesokta.
Oavsett om vi tar KM-serien eller
Onsdagstraffar och rallyn s& vixer
deltagarantalet. Oerhort roligt!
MSCC ar en levande klubb. For
alla som lagger ner sin sjil och inte
minst tid att arrangera de olika
aktiviteterna ar detta mycket sti-
mulerande.

Nir nu vintermorkret lagger sig sé
okar aktiviteterna i garaget. Ar det
Parlan som skall putsas eller ar
det racerbilen som skall trimmas
efter alla konstens regler. Tankar
och funderingar hur bilen skall ga
nagon tiondel fortare bade hir och
dir. Néar jag tillsammans med min
grabb skaffade en bil for lite ban-
korning under hosten sa slogs jag av
utbud och kunskap pé internet. En
fraga eller tvd pa Google och man

nyborjare, ta tillvara majligheterna
och fraga dom “gamla rédvarna”
Det finns inga dumma frégor, bara
dumma svar.

Nar vi dr inne pa tavlingar och spe-
ciellt SSM och KM serien s maste
vi hjdlpas at att fa fler funktionarer.
Dagen da vi kommer att tvingas
stilla in en KM-tavling kommer
niarmare och nidrmare! Har du
ndgon ide hur vi skall 16sa detta
sa sla mig en signal eller skicka ett
mail.

Vill ta tillfallet i akt och 6nska alla
en riktigt God Jul och Gott Nytt
Ar. Ta vara pa tiden med familj och
vanner. Njut av Julbordets alla lack-
erheter. Skulle du fa lite abstinens
fran bil och motorprat si finns ju
alltid var Mellandagspubafton den
27 december.

far mycket kunskap. Sedan finns  Onskar alla en God Jul!
Goran, som har en gedigen kunskap  det ju ytterligare en otrolig kun-
frén tidningsvdrlden, har en rad  skapsbank, MSCC’s klubbmedlem-
spdnnande uppslag och idéer. Vdl-  mar. Genom medlemmarna kan du
kommen Goéran! fa mycket hjilp och kunskap. Ar du
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3.16.50

1970 korde Pedro Rodriguez sin gulflackerade Porsche 917 pé 3.16.50 runt Spa
Francorchamps. Det var over tio sekunder snabbare an fastest lap for F1:orna
tva veckor tidigare. Pedro vann sportvagnsloppet och blev tvia i Fi-loppet. "Ja,
det va bara det”, som viapnare Jons siger i Det sjunde inseglet dd han vill ha
négot sagt utan att 6nska en langre diskussion. Det var bara det.

Sjalv kor jag min MGB GT sedan dagen jag fyllde arton. Fodd och uppvaxt i
Orkelljunga och har sedan gjort en repa pa dryga 20 ar i Smaland dir jag varit
engagerad i Sportvagnssallskapet i Jonkoping. Nu har Jan lockat in mig pa redaktorsuppdraget for Bulleti-
nen, vilket jag kdnner stor lust infor. Tack for ditt jobb med tidningen herr Blomberg, jag skall nog dra nytta
av dig fortsattningsvis ocksé. Jag hoppas att ni kan svilja en del forandringar. Kom giarna med tips, bilder,
synpunkter, uppslag eller fardiga reportage.

Min ingdng och forhéllning till sportbilar och motorsport ar framst denna:

Di giva kanslor. Om inte kan det kvitta. Darfor ar ett av inslagen smé betraktelser fran har, dar och fjarran.
Impressioner.

Min ingdng och forhéllning till tidningar, text och bild ar framst denna: Di giva kdnslor. Om inte kan de ge
tips, kunskap och information. Jag hoppas det blir bra, fér er och mig.

L&t oss borja dar, pa Spa, med en gul Ferrari.

Goran

Impressioner#l

EN FERRARI

En gul ferrari mot en fond av det vildeliga Spa, med skogar, vindlande héjder och stiandigt lurande regntunga
skyar i fjarran. Jag har aldrig varit dar. Men jag tdnker att man delvis kan ta sig dit med hjilp av Torbjérn Jonssons
fotografi darifrin. Att man med bilder frin nir, nu, dé och fjarran kan skapa impressioner som minner om det som
varit och det som kanske komma skall. Likt en gul Ferrari 512 fran ett tidigt 70-tal som i nutid later sin tolva 6ver
de belgiska héjderna, mellan betongmurarna pa viag upp mot Eau Rouge och vira drommar. Jag tanker att vi later
den nidrma sig oss i egenskap av sig sjdlv och inte bara som en konkurrent till P 917. Jag tanker att vi foljer dess vig
- ett litet sldpp genom Eau Rouge - vidare genom Radillon ut pA Kemmelrakan, bromsar hért infér Les Combes,
diar Mika Hakkinen gjorde senare tiders mest spektakuliara omkorning pa Schumi, f6ljer med utmed banans 7

004 meter, genom Pouhon, Campus, Stavelot vidare genom kurvan med virldens vackraste namn: Blanchimont,
den snabba vianstern som har namn efter drottningen med de vita hinderna. Jag tanker att vi tar den dar helvetes
chikanen, passerar start-och mél, bromsar in som fan for La Sources och dundrar nerfor och sedan upp igen i 18 %
lutning mot Eau Rouge och forevigt fortsitter. For vad annat kan vi gora.

Det tinker jag mig.
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KM FYRA

Sturup Raceway liknar en sprdangskiss over en manniskas
tarmsystem. Jag antar att banans saval som mannisko-
kroppens skapare fick gora det bdsta av den yta som fanns

till forfogande. Bdgge lyckades bra, den forra val sa bra
som den senare.




villen den 6 septem-
B ber f6ll regnet tungt och
ihardigt Over Skéne. Sa
pass att méngen MSCC:are nog
funderade Over om lérdagens
bankorning pa Sturup Raceway
skulle kunna genomforas. Skulle
anldggningen samla pi sig vat-
tenpoélar av sddan omfattning att
de inte skulle dréneras i tid och
darmed forhindra kérning?

N3 nu ar varlden en gang si
beskaffad, speciellt de senare
versionerna av den, att man inte
skall rakna ut négot 6ver huvud
taget. S& vore alltsd lordagens
morgonhimmelen bld som en
Olreklam, men betydligt trovar-
digare och mer berusande.

Klockan 09.00 ir det 14 grader
och soligt, nagra vattenpolar ser
jag inte och den fukt som trots
allt varit (det hor jag av de mor-
gontidigaste) har dunstat.

Banan stod klar redan 1972, men
dd som en kort rallycrosslinga
som senare béde har asfalterats
och forlangts i omgéngar, senast
2004-2005, till vad den ir idag,
2 133 meter. Nair jag soker efter
varvtider ar Christian Krone-
girds 58,11 en Radical den snab-
baste, men d& har det gott fort,
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for resterande noteringar jag
finner ar alla 6ver minuten, sen
mé det vara STCC, Porsche Cup-
bilar eller annat otyg.

55 bilar dr anmaélda, och dven
om alla inte kommer till start,
(Sven-Ake far lasta upp sin MGB
GT pa slidp redan innan allvaret
borjar) ar det 4nda en anslidende
bra siffra. Man mots av en svarm
ginettor, en lite stérre svirm
miator och Sevenbilar, men ocksé
mindre stim av MGB:s (tre, innan
Jarlen begivit sig) och lika manga
eller fler clubmanbilar, en kvar-
tett porschar i olika valorer, ett
par Lotus, en Alfa och en Radi-
cal som i Kalle Berggrens hiander
kommer att st for dagen snab-
baste tid: 1.00.119

Efter lunch gor jag ett par stintar
ute vid flaggposteringen hos Rolf,
strax innan depéinfarten. Rolf ar
en av de funktiondrer som ar si
nodvindiga for att koraktiveteter
som dagens skall vara mojliga.
Trots att han dr dgare av harlig
klassisk Volvo snarare an sport-
bil. Harifrén har han tidigare sett
herrar Peter och Mikael haft en
liten sammankomst i sina Mal-
locks. Stdendes har far man en
battre uppfattning av hur kupe-
rad banan &r, och blickar man
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at vaster ser man Sturupsbanans egen lilla “flugplatz” dar
bilarna striacker ut allt vad fjadringsvig ar innan de bottnar
ur i inbromsningen i den paféljande svackan.

Att klumpa ihop Sevenbilar som en grupp dr mahinda for de
initierade en styggelse, konceptet stracker sig frén dkta Lotus
till ett flertal olika chassibyggen med motorer av skilda fabri-
kat. M4 sd vara, men ett har de gemensamt, de dr snabba och,
tanker jag, ypperliga for Sturupbanans tvira kurvor. Joakim
Rydh &r snabbast pa kvalet men fullféljer inte racet som
Sebastian Wichers vinner fore Magnus Méartensson i Seven,
fore Jesper Flinks i sin maktiga Porsche 928. En upplevelse
att se och inte minst hora, till synes oberérd dundrar den
fram likt en Lancasterbombare frdn andra varldskriget. Och
fort gér det. I B-klassen samlar Goran Hékansson i Seven pa
sig mest podng under dagen, fore Ulf Andersson i Miata och
Mats Nilsson i Seven.

I Roadsport C dr det likadant hiar som nationellt, Miata #ger,
har dock med ett och annat brittiskt inslag. Oskar Jacobs-
son vinner fore Pontus Fyhr, Mads Hellmer och Leif Jepps-
son. Har gor de dir inslagen sig vil. Pontus i Elisen brékar i
toppen och jag tanker att Ted i sin MGB (om &n i historiskt)
kor péa tider som ar lika bra som d& han hoppar in i sin MGF i
roadsport B. Foljdakteligen hade flera trevliga ekipage kunnat
gora sig gillande i klassen dven i spvm.

Som sig bor sa dr RS och modsport dagens snabbaste heat
och snabbast av de snabba ar Kalle Berggren i sin radical pa
1.00.19, meniracet vinner Peter Ofverman fore Mikael Aagard
i clubmanbilar, bdda kor Mallock 31:or. Markliga faglar, eng-
elskt sdregna. Men snabba. I modsport vinner Fredrik Olsson
i sin Ginetta. Ginettor ar i modsport vad miator ar i roads-
port. Kvicka och talrika. Jag kédnner att jag saknar kunskap
om ménga av bilarna, nagot att dyka in i framover. Vad gor
dem till de framgangar de bevisligen ar?

Avdelning fyra i klubbmaésterskapet ar over, det femte skym-
tar borta i Kagerdd om en manad.

Text & Foto: Goran Larsson




Falkenberg Classic

ad stod att se under
sdsongens avslutande
helg for bade RHK:s och
SPVM:s. Jo foljande:

MSCC:are Oskar Jakobsson ségs
niapsa de tva favoriterna Waern
och Blixt och ta hem segern med
65 hundradelar i det 30 bilar starka
forsta heatet i roadsport C. Oskar ar
forovrigt fran Blentarp, sd nu ar det
inte bara historiska mord man kan
forknippa trakten med.

Fler MSCC-segrare: Magnus Rug-
sveen kor formel Vee och blev 2:a
och 4:a i sina heat i B-klassen
(ar 65-68) med sin Broke, vilket
rackte till totalsegern i klassen och
dven den oOvergripande segern for
alla Formelklasserna i maésterska-
pet. Grattis! Ett ldngre reportage
kommer i ndsta nummer.

Ett sndpp upp i formelklasshierar-
kin finns formel ford och de senare
formel Vee-bilarna, har hittar vi
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Henrik Hansson i sin gulochbla
Lotus 61 dar han imponerar stort,
i Falkenberg vinner han sin klass
(upp t.o.m -71) i bida heaten och blir
sammanlagd 3:a respektive 4:a i de
tvé heaten. I det andra precis slagen
av trelleborgare Roland Svensson i
sin Merlyn.

I klassen for GT-vagnar upp till
ar 65, finns som sig bor, en dros
MSCC:are. Friamst av dessa place-
rar sig Bengt-Ake Bengtsson i ett av
lordagens mest rafflande heat, diar
man som Aaskddare ibland undrar
pa vilken sida av banmarkering-
arna som omkorningar egentligen
genomfors. Han blir tvda, med
bréderna Anders och Mats Ek pa
sjunde respektive attonde plats.
Samtliga tre i Lotus elan. Klas-
sen sdg under helgen en god upp-
slutning av bilar med lite mindre
motorvolym, Austin Healey Sprite,
MG Midget och Triumph Spitfire.
Anders Arildsson hade darfor fem
likasinnade att fightas med i sin

Sprite och placerade sig pa sextonde
plats totalt.

I Roadsport AB gick det nastan sa
bra det tankas kan: Dag Lofqvist
segrare bade under loérdagen och
sondagen och Magnus Mértensson
snéappet efter, trea respektive tvaa.
Bida i Sevenbilar. Till detta kan
riknas Fredrik Nordlander som
dubblerar i miata och Rolf Dawid-
son i sin MG GTS.

I Standard -65 6ver 1000 cc kom
Lars Goransson tvéa i sin fina NSU
1200 TT fore Claus Paulsson i sin
gigantiska Galaxie. P4 sondagen
fick Lars noja sig med en femteplats.

I RS (Racersportvagnar) var unga
Monika Arvidsson snabb som van-
ligt, efter att ha tagit sig fram till
andra plats i forsta heatet fick hon
kasta in handduken da bensinen
tog slut. Under séndagen upprepade
hon avancemanget genom faltet
till en andraplats som hon denna




géng hade bensintdckning for. "Den
kanns som en gokart” siger Monika
och syftar pa sin Mallock Mk2g da
jag undrar hur 6vergangen fran just
gokart till denna storbil dr. Vann
gjorde Johan Kylberg i sin Wolf GB
Tornado som &r en kolfiberskapelse
av senaste snitt som Johan kor en
hel del internationellt med. Overlig-
sen, men skon att skada. I Clubman
koérde Robin Wachmann till sig en
femteplats. Robin kor som Monika

ocksd Mallock och bilarna ar utse-
endemissigt lika, men Monikas bil
ar klassad i RS pé grund av motorns
trimningsgrad. S& har jag fatt det
berittat for mig.

I Modsport blev Niklas Martensson
1 Porsche 944 och Fredrik Olsson i
Ginetta 5:a (2:a i klassen) respektive
9:a (4:a1klassen) i forsta heatet och
3:a (2:a) och 9:a (4:a) i det andra.
Thomas Larsson i BMW brot forsta

heatet och kom inte till start i det
andra.

Sa lagger sig en racingsdsong att
vila, men i garage runt om i landet
borjar det nu forberedas infor det
som komma skall. Mer effekt, jav-
ligare krangningshimmare och
mindre vikt. Kanske att Bulletinen
sticker in ndsan i nigot trimniste
da, for att se hur det gar.




Mot nya mal

i fangades av en obeskriv-

s ; bar klubbanda, nir vi 14-15
september deltog i arets
sensommarrally “Meravigliosa
Skéne”. Vi hade knappt natt slutma-
let, Mossbylund, forrdn ett flertal
deltagare anmailde sig till det kom-
mande - till sensommarrallyt 2020!

MSCC betyder intressegemenskap.
Men hur utévar man denna gemen-
skap? Sportbilen dr bara nyckeln.
Men det finns olika nycklar. Darfor
blir de flesta av oss upprymda, nir
klubben ordnar sammankomster,
racing, rallyn, som matchar vara
varderingar. Men ater till “mera-
vigliosa”. Att uppleva de vackraste
vagarna i det skdnska sommarland-
skapet i en 6ppen sportvagn — det ar
ojamforbart.

Ulf och Patrik har formégan att
tolka véra visioner och lagger ner ett
enastdende arbete.

Forra aret slutade rallyt pa Karlaby
kro med spa, middag och Gvernatt-
ning. Men pa vigen dit blev det
bade lunchuppehall i Ahus och fird
genom ett fascinerande landskap. I
ar blev det jamforbara upplevelser.
Men hur hittar man dessa vagar?

Lunchen serverades pa il Restau-
rante — pastafabriken i Ingelstorp.
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Darefter uppehall vid Grindstugan,
fyrkappan vid Henriksdal for en
engagerande berittelse. Se huset i
bakgrunden t.h. pd bilden. Back-
landskapet pa Osterlen har inbju-
dande vigar. Vidare till Mossbylund
med utsokt middag, uppskattat spa
och samtal ldngt ut pd smétim-
marna. Dagen diarpa avslutade 38
entusiastiska deltagare rallyt med

en forhoppning om att komma till-
baka till "Meravigliosa Skéne” nista
ar.

Man uttryckte ett stort tack till Ulf
och Patrik.

Text: Alf Néslund
Foto: Ulf Lagerholm




KM FEM

lla vdgar bdr till Ring
A Knutstorp, sa lyder ju tale-

sdttet, och alla dessa véigar
gar genom de [juvligaste av bok-
skogar. Om man inte kor forbi
Billesholms korv, men dd far man
uppfyllas av korvdoft istillet. Annu
den 5 oktober star boken grann och
charkuteriprodukter tillredas. Det

dar dags for drets avslutande deltdv-
ling i klubbmdsterskapet, Hostra-
cet. Knutstorp hdller sig behagfullt
utstrdckt i bitande sol och nag-
gande temperatur. Nagra tappra
har traditionsenligt oOvernattat
pd banan. Ar man tidig kan man
betrakta dem (somn)druckna kliva
ut ur allehanda sovplatser och gora

sig redo, och vi skall ta steget fran
ett utifrdn till ett inifran genom att
anta Edvin "High Wheel” Perssons
perspektiv:

Hostracet blev en riktig hGjdare pa
manga sitt. Dagen borjade med de
vanliga rutinerna och denna géng
hade jag Roy som hade tagit med

il A A M AL L =
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mina slicks till banan. Vad som ar
extra bra dr att han dven stéller upp
och besiktigar vara bilar. Vadret
var torrt, soligt om an kyligt (en bit
under 10 grader), riktigt bra forhal-
landen med andra ord.

Fri trining

Vilken underbar férmén med fri tra-
ning. Mina dack var hardpumpade
sd dicktrycket behovde justeras,
dessutom var det mycket dackrester
pa dem som behovde skrubbas av.
Sedan &r det bra med lite uppvarm-
ning av foraren ocksi. Vi ar i princip
halva startfiltet ute pé trianingen si
det ar mycket trafik. Men det kinns
vildigt bra, kanske négot 6verstyrt.
Under passet mirker jag skrammel
och klonkande. Ser 1:12,2 péa lapti-
mern vilket indikerar att denna dag
kan det hinda stora grejer. I depan
kollar jag dacktryck som fér justeras
ner och ser 6ver bilen for att fa bort
skrammel och klonk.

Tidskval 1

Riktigt glad och uppvarmd gér jag
ut pa kvalet. Det visar sig bli ett
fritt pass med mycket solokorning.
Saker flyter pa och koérningen slipas
nistan organiskt. Jag forsoker att
inte bromsa upp for NGK samt att
halla full gas fran Lito hela vigen
ut pa rakan. Tiderna sjunker enligt
min laptimer och landar pa 1:10,0.
Tyvarr blir det gulflagg i Ronnie
Peterson med en orange Mallock
i gruset, trist. Kor ett par varv och
bestammer mig att det inte dr 16nt
att kora med sé lite kvar av passet
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s jag gar i depa. Det ar fortfarande
ett skrammel i kupén. Kollar temp
i ddcken och kupén en géng till dar
jag pinsamt nog hittar en hylsfor-
langare som ar orsaken till skram-
let. Nu kikar jag pa livetimingen for
att se vad 1:10,0 innebdr i officiell
tid. Jo, att jag precis “sprackt-tian”
pa knutan. Uppdraget utfort, jag har
kort 2 sekunder snabbare dn ndgon-
sin pa r-dack. Det dr ungefar hir jag
beslutar mig for att strunta i mina
metodiska analyser som jag prakti-
serat tidigare under aret. Det finns
mer att ta och det far helt enkelt ske
pé kénsla.

Tidskval 2

Ater ett hyfsat fritt pass och nu
utan skrammel. Jag har fatt kiansla
for niar dacken kommer upp i temp
och fortroendet for bilen ar pa topp.
Det ska gé att halla fullt 6ver NGK!
Forsoker att inte sldppa pa vag upp
men det ar svart, det ndrmaste jag
lyckas komma ar strax mer stodgas.
Med ritt spar dr bilen hur snill och
stabil som helst. Nu far jag dven till
full gas 6ver backen dnda fran Lito.
Allt kdnns riktigt bra med ett helt
anstandigt spar. Efter passet kollar
jag hur det ser ut i resultatlistan.
Dels séger den att jag satt mitt abso-
luta personbasta 1:09,142 vilket ar
bra mycket battre dn vad jag hade
vagat hoppas pa. Fast ndgot jag inte
funderat s& mycket pa ar min place-
ring. Jag ar van vid att mina klass-
kompisar i Modsport 3 tar sig runt
pa sadir 1:08 i sina Ginetta G20, att
ha en placering hade jag pa forvig

tva minuter senare




raknat bort. Men sé var inte fallet.
Tydligen hade jag 2 erkédnt snabba
Ginettor tatt bakom pa 1:09,2 tider
och dé& slar det mig att jag har kvalat
2:a i klassen vilket ger mig ménga
fina podng i serien. Dessutom
kommer jag fa starta i mitten av
filtet pa racet, det har inte hint sen
jagkrigade i Roadsport C for sddar 5
ar sedan. Det kan bli ett spannande
race...

Det blev lunchtid och min goda
van Jocke kom och hilsade pa med
bland annat min son. Ytterst tack-
sam att de kom och sonen hade tyd-
ligen riktigt kul att folja racen.

Race1

Sa efter lunch sa ar det allvar. Jag
startar i mitten med valdigt fa
Modsportbilar framfér mig. Min
erfarenhet i klassen séger att jag ar
startsnabb, kan dven komma ivig
fortare 4n Mallocken framfor. Dare-
mot ir hela startfiltet snabbare dn
mig pa rakan. Det hir blir trixigt.
Navil, det blir en bra start. Far ga
in mot mitten och vid sidan verkar

det som jag ar fore de vita Ginet-
torna. En bit ner pd rakan kollar jag
backspegeln och dir ar den bekanta
karossformen s& dé kan jag nog ga
in mot bankanten in for kurvan och
blockera. Nar jag bromsar si ser
jag plotsligt startnummer 19 precis
vid min framskarm pa innern. Fick
latt chock, hade totalt missat bilen

och som tur var hade jag inte gétt in
helt si det fanns plats tack och lov
(Det var verkligen inte meningen
Fredrik). Lite trafik i forsta bojen
och tappar en placering till Per #64.
Den placeringen lyckas jag hélla
genom racet och jag passerar maél-
flagg pa 3:e plats i klassen.
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Race 2

Sa nu star det saker pa spel. Jag
startar langt fram och det finns
chans att bli 3:a i Modsport 3, med
minga fina maisterskapspoidng
och forsta pokalen pa sadir 10 ar.
Det blir en bra start igen med lite
rockad i de forsta kurvorna. Nar
det planar ut si har jag Fredrik och
Per framfor som brékar om vinst i
klassen och Mats och Hékan som
forsoker komma i kapp mig. Allt gar
bra till ungefar hilften av racet dar
min hybris leder mig rakt ner i for-
dirvet. Jag kor mer i backspegeln
och korningen blir viarre med fler
och fler misstag. De hinner ikapp,
sedan sker det oundvikliga, jag
blir ombromsad pa rakan, forst av
Héakan. Det blir ett par halvhjartade
forsok att ta igen det forlorade men
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jag kor helt enkelt for kass. Sedan ar
det Mats tur och jag tar malflaggan
sist.

Sedan var det inte mycket mer dn att
packa ihop och kora hem bilen till
garaget for denna sisong. Aven om
slutet var ledsamt sd var det en dag
l&ngt 6ver forviantan. Nistan osan-
nolikt bra personbésta och strid pa
pallplatsninvd i klassen kommer
jag leva pa bra lange nu. Tycker det
var ett riktigt bra avslut pa 2019.
Tusen tack till alla som bidragit,
KM-Org, funktionarer, téavlande,
ovriga klubbkompisar som stéttar
och delar bilder. Vi ses nasta ar!

Vi tackar Edvin for dkturen och

lyfter blicken. Under dret har 76
ekipage deltagit i Klubbmdsterska-

X
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pet pa banan, manga funktiondrer
vid sidan om. Det ar ganska fantas-
tiskt. Resultat finns pd webbsidan.

Om det inledande talesdttet dr rik-
tigt, gdller detsamma for vagarna
ifran Knutstorp. Nu dr [jusskimret
genom lovverket lite Gt det gul-
nande hdllet. Aven en bokskog far
forhdlla sig till MSCC:s drstider.
Ett klubbmadsterskap ldagger sig att
vila, ett annat bérjar redan gry i
tankar och garage. Och som Tiny
Tim sdger i avslutningen av Dick-
ens Julsaga: "Merry Christmas to
us all; God bless us every one. Snart
sdtter Bjdrebonderna potatis.

Text: Edvin Persson
Foto och lite text: Goran Larsson




hus skall vara ett populart

stédlle pa somrarna ségs det.

Har spelas beachvolleyboll,
har luas &l och har dricks abso-
lut vodka. Men det ar inte darfor
jag dr hir. Ahus stavades en ging,
for mycket lingesedan, Aos och
betydde d&, som nu, &mynning. P&
SVT stegade haromkvéllen tio ame-
rikanska svenskittlingar i land har.
Men €] heller det dr anledning till
min visit.

Jag har lamnat Lund i den vassa
morgonen efter att ha skrapat av
bilens frostbelagda fonster, fallt ner
solskydd, satt pd stolsvirme och
begett mig Osterut. Pa vigen har jag
sett en glada glida pa luftlagren likt
en stor lat svala och funderat Gver
hur det ar med deras flytt. Jag har
passerat “Rigeleje” och tdnkt att
vissa namn lyckades den svenska
Kronan inte avdanska, kort forbi

“Korsbarstradgarden” och undrat
om Tjechovs vitklddda adelsfigurer
florerar i grannskapet. Men det ar
ej heller darfor jag kort den vag jag
gjort.

I Ahus bor Sven-Ake Jarl. Sven-Ake
ar som manga vet en glad man som
trakterar en MGB GT i klubbmas-
terskapet. Vi mots upp i hans garage
vid pass halv elva. D4 har han
hunnit avverka ett antal lingder i
simbassdngen och nigra hantlar
pa gymmet. Han bjuder pa nymalt
kaffe. Nar jag skall ta en patar far
Sven-Ake &ppna locket och réra om
i behéllaren med hela, svarta boner
som snart skall malas i maskinen.
"En del kommer bara for kaffet”,
siger han stilla och jag vet inte om
han skojar eller ar allvarlig. For det
ar manga som kommer hit, for en
kaffe och en pratstund. Det mérker
jag under besdket. Ni som kénner

honom vet att detta dr ndgot han
gillar. Men vi inleder med den dar
koppen, pratar Goodwood och flyg.
Sven-Ake har ménga flygtimmar
pa sitt CV, bade fran flygvapnet och
civilt. Han fungerade som ordf6-
rande for flygklubben pa Everdd
under manga ar. Nu ar det mest
garaget "MG Motorsport i Ahus”
som géller och MG:n som han kor
i klubbmaisterskapet. Lite renove-
ringsjobb 4t kompisar ibland, just
nu stdr en MGB GT upphissad i
liften och genomgér en totalrenove-
ring. Han dr engagerad i Grand Prix-
museet i Rébelov, som &ar format
kring de tavlingar som kordes utan-
for Kristianstad under 50-talet, da
varldseliten med Fangio och Moss
i spetsen kom med fabriksstall och
drog 80 000 askadare till Kristian-
stadsslatten. Det skulle man givet-
vis kunna skriva mycket om, for
dessa tavlingarna ar nog, for manga
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med mig, ganska okdnda och figu-
rerar mest som en vag aning om
négot stort som utspelat sig en gang
i tiden, nagonstans i Skdne. Och
da ar det tur att det finns en bok
utgiven som behandlar just detta:
“Skaneloppet. Sveriges Grand Prix”
av Rickard Bruzelius som finns att
kopa pd museet nar man dndé skall
dit, eller direkt av Sven-Ake. Men
de folkfesterna ligger langt bort
i tiden och Sven-Ake var bara en
liten pag d&. Nu pratar vi (ja egent-
ligen pratar vi om en massa saker)
MG och racing, Sven-Ake undrar
over alla racing-MG:s som méste
finnas i landet och manar till luft-
ning. Hirmed efterlyser han dessa:
“Var ar ni?” S& dgnar vi oss at hans
MGB GT. En 66 ars modell som han
kopte 1974 och gled omkring i tills
han en dag inte gjorde det lingre,
och bilen blev stdende. Ensam och
stilla under ménga ar, till racing-
lustan bet till och han skaffade sig
licens och tdnkte att MG:n, (den
han en gang sett fran ett ovanper-
spektiv, pa ett tak, komma koérandes
sedan en kompis som fatt 14na den,
putsat upp den till ett skick som fick
Sven-Ake att, intagen av synen, hogt
lova: “Den ska jag aldrig sédlja.” Den
bilen satte han nu alltsa hinder och
tankar i och gjorde sig en racerbil
utav.
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Hur gor man da det? Man tar natur-
ligtvis hjalp av kunnigt folk, i detta
fall bland annat Kjell Wallin och
Bertil Carlsson for information och
idéer, men sedan tog han sakerna
i egna héander. Att bygga MGB for
bana ir ett mangbeprévat koncept
som ar enkelt men effektivt. Manga
ar de engelska motormagasin som
inleder artiklar om preppade MGB:s
med att initialt forklara att de, som
manga, rynkat lite pd ndsan &t MGB
som fortdkarvagn, men att de efter
den transformering bilen de kort
genomgatt, avslutar artikeln med

att hylla bilens forfinade vigegen-
skaper. Mycket handlar om att styva
upp bilen framtill och halla den latt
bak. Hardare, kortare fjadrar fram,
en kraftigare kringningshimmare
och hardare ventiler i dorrstangar-
ddmparna fram och, i Sven-Akes
fall, ett par bilstein teleskopdam-
pare bak och bladfjadrar av racing-
typ, vilket innebir endast tva blad.
Sa, klart. Nu har du fatt en riktigt
harlig vigmaskin. Sa enkelt ar det.

Nar man kommer till motorn blir
det, som ofta, lite mer komplicerat




och kostsamt. 1800-kubiksmotorn ar uppborrad till
1950, och MG:ns uniflow-topp ar utbytt till en ordent-
ligt portad HRG Derrington crossflow, forsedd med 2
st dubbla Weber 40:or. Till detta en kam som fungerar
vil med Ovriga modifieringar. Detta behover inte inne-
béra att det blir varsta sorten, en bil skall vara korbar
over ett helt varv, inte bara vara extrem under brikde-
lar av ett. Det sista lyftet fick Sven-Ake nir han lim-
nade bort toppen for bearbetning till en lokal trimmare
som bearbetade och gjorde flodesmitningar vilket till
slut innebar ett hojt varvtal med 1000 varv/min. Vid
senaste bromsningen lamnade den 118 hk pa bakhjulen.
Dessutom ér bilen litt, endast 930 kilogram i raceklart
skick med Sven-Ake och 20 liter bensin i, och det 4r inte
mycket for en MGB. Original rullar en MGB p& 14-tums-
hjul, men Sven-Ake har minskat dimensionen till 13 for
att fa en vassare utvaxling. "For att vara radd om motorn
och miljon kor jag med alkylatbensin fran Aspen. Jag ar
mycket n6jd med bilen, inféor kommande sdsong ar det
nog bara bromsarna som skall fi sig en liten modifie-
ring. Betdnk att bilen 4r 53 r gammal!”

Visst. Betankt.

Nir jag sedan lamnar garaget vid halv tre, star solen
redan lagt da jag kor in i det lilla samhillet Rinkaby.
Tank, jag gjorde militartjinstgoringen pa A3 i Kristi-
anstad nagra kilometer harifrdn och trodde aldrig att
Rinkaby var ndgot annat an ett sonderskjutet 6vnings-
omrade.

Sven-Ake Jarl bor allts& i Ahus. Han kér MGB p4 bana.
Min plan var fran borjan att géra en Abingdon-runda,
fortsitta harifran vasterut, gora nerslag hos tva andra
herrar som ocksé tivlar med MGB, men den ena var pa
solsemester och den andre hade fatt sin telefon stulen
och var inte kontaktbar, si trion MG-akare som skulle
fa mig att forstd "varfor” fick for tillfillet bli en. I Ahus.
Det var darfor jag var dar.

Text & Foto: Goran Larsson

FYRA FRAGOR:

1. Vad tycker du om med din bil?

Jag har vaxt upp tillsammans med den. Den ar en
del av mig. Jag har byggt allt sjalv. Den speglar lite
av min personlighet. Ingen annan har en likadan.

2. Vad har varit sviarast med bygget?
Svérast? Egentligen inget. I min virld finns det
bara losningar. S inget ar svart, man tar bara reda
pé vad som maste goras. Saker andra kan.

3. Vad ar du stoltast over?
Helheten. Man far saker att lira ihop. Extremt
mycket arbete med motorn.

4. Hur ar den att kora?
Fantastiskt rolig!
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Vi kor ocksa MGB i Klubbmasterskapet

FYRA FRAGOR:

Varfor MGB?
Har alltid gillat modellen. Framforallt
ligger GTn mig varmt om hjartat.

TED SCOTT

Vad har varit svarast med bygget?
Att £ bilen till att bromsa och styra
korrekt dr nog det som varit svarast.
Fortfarande inte riktigt n6jd.

Vad ar du mest stolt over?
Min bésta tid pd km 51 ar.

Hur dr den att kora?
Valdigt tungstyrd. Ar som en brottningsmatch (skratt) i varje heat men
valdigt roligt att kora den!!

FYRA FRAGOR:

Varfor MGB?

1993 var det dags att skaffa min forsta sportbil (jag var d& 39 ar), skulle vara en
klassiker och den skulle vara 2+2 snitsig for att dven var da 3: ariga son skulle
kunna folja med.

ROLF DAWIDZON

Vad har varit svarast med bygget?
Har nog varit tiden, man méste vara energisk, ar oftast mer jobb &n man insag fran borjan. Var drygt fyra
intensiva ar i garaget (tack Agneta). En kul resa, hade ingen erfarenhet sedan tidigare.

Vad ér du mest stolt 6ver?
Att jag lyckades ro i land detta och alla nya vinner som detta gett mig!

Hur ar den att kora?

Ja vad ska jag svara pa detta? Har aldrig kor ndgon annan bil pa bana och inge annan har heller kért denna bil pa
bana (féorutom sonen som kort ett "prova pa” en gang) vilket séklart 4r en miss. Kdnns som en vélbalanserad bil
men man far jobba ganska hart med den. Kanske ndgon med mer erfarenhet fran olika bilar som vill prova den
och uttala sig? Skulle faktiskt vara kul att prova ndgon annan bil. For ett antal ar sedan fanns det ett pass under
KM dir man kunde prova varandras bilar, vore kul att infora detta vid nagon tavling kanske i samband med nagot
prova pa pass? Ett tips.

MSCC-BULLETINEN N° 4 2019




MSCC i SPVMserien 2019

ar detta lases ar det ett tag
‘ \ ‘ sedan SPVM-serien for
2019 var avgjord och slut.
Som vanligt deltog flera MSCC-
forare varav flera dessutom pla-
cerade sig bra. D4 det ar ménga
forare och flera klasser ar det inte
helt enkelt att fa med allt/alla sa en
ursdkt pa forhand om nagon fallit
bort eller hamnat pé fel placering i
texten.

SPVM 1

Premiirtavlingen for 2019 gick av
stapeln helgen 3-5 maj pa Mantorp
park nira Linkoping. Mantorp park
ir en av Sveriges linge racingba-
nor med lingden 3125 meter varav
knappt en tredjedel dr den lénga
rakstrackan som dven anvinds vid
tavling i rattldsracing.

Vadret sag i forvag ut att bli omvix-
lande men vil pé plats kom inte en
droppe nederbord forran pa prisut-
delningen pé sondagseftermidda-
gen.

I Roadsport A anade Magnus
"Morty” Martenson redan fore

start i forsta racet att natt var fel
med bilen och tur var det da ett ror
i bakramen pa hans Morty7 visade
sig ha brustit. Ingen storre skada
skedd men inte hellre nagra poing.
Ulf Andersson fran Ugglarp i Hal-
land fick med sig tva andraplatser i
Roadsport B.

I Roadsport C fick Hans Drangel
med sig en sjitte samt en fjarde
plats hem.

I RS race 1 kom Monica Arvidsson
pa en attonde plats och fick tyvarr
brytairace 2.

I Clubman blev Peter Ofverman i sin
Mallock tvaairace 1 samt ettairace
2.

I Modsport 2 knep undertecknad 2
st andraplatser och Niklas Mértens-
son de bada tredjeplatserna.

Precis som tidigare ar saknades en
del forare da de inte hittat ut fran
sina garage efter vintervilan.

SPVM 2

Den andra deltdvlingen i serien
dgde rum helgen den 24-26 Maj
pa Kinnekulle Ring i nirheten av
Gotene. Detta dr en kul och teknisk
bana som doljer manga hemligheter
vad giller att hitta den snabbaste
vagen runt. Lingden ar 2072 meter
och rakstrackan har en sving efter
ca tva tredjedelar som dessutom har
en dold utgdng vilket gor den extra
spannande. Helgen boérjade med
monsunregn men bittrade sig efter
hand.

I Roadsport A var Magnus Marten-
son ater i form och knep bada for-
staplatserna. I 6vrigt hade vi inga
fler forare fran MSCC i A+B heatet.

I Roadsport C blev Hans Drangel
atta i race ett samt sjua i race tva.
Fredrik Norlander blev tia och nia.

I RS korde Monica Arvidson in en
tredje samt en fjarde plats.

I Clubman tog Peter Ofverman de
béda andraplatserna.
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I Modsport 2 blev Niklas Mértensson tvaa i bdda racen och
undertecknad korde av véanster drivaxel i race 1 men fick ihop
bilen och blev trea i race 2,

SPVM3 eller SSM som vi i den inre kretsen brukar
siaga.

Den tredje deltavlingen var som vanligt vart Svenskt Sport-
vagnsmeeting pa Ring Knutstorp.

Ring Knutstorp visade som vanligt en palett av olika vaderty-
per da ofta med kort mellan viaxlingarna. Har brukar en hel
del forare fran MSCC dyka upp och deltaga och dé ofta med
bra resultat!

I Roadsport A Race 1 blev Magnus Martenson 1:a, Dag Lof-
qvist 2:a och Jerker Flink 9:a. I Roadsport B blev Patrik
Eriksson 5:a, Goran Hékansson 6:a, Mats Nilsson 7:a och
Rolf Dawidzon 8:a.

I Race 2 sopade MSCC-forarna mattan med SPVM-eliten.
Dag Lofkvist blev 1:a, Magnus Martenson 2:a och Jerker Flink
3:a. I Roadsport B blev Patrik Eriksson 3:a, Géran Hékans-
son 6:a, Mats Nilsson 7:a och Rolf Davidzon 9:a.

I Roadsport C var det fullt startfidlt med 34 bilar! Resultat
Race 1: Oskar Jakobsson 6:a, Fredrik Norlander 13:e, Leif
Jeppsson 16:e, Tor Dahlskog 18:e, Sebastian Quick 23:e, Denis
Kullman 24:e, Pontus Fyhr 25:e, Hans Drangel 26:e och Bertil
Thorsson 32:a. I Race 2 knep Oskar en vilfortjant forstaplats!
Norlander 11:a, Kullman 15:e, Fyhr 16:e, Quick 19:e, Drangel
20:e, Jeppsson 22:e, Dahlskog 25:e och Thorsson 31:e.

I RS-klassen tog Kalle Berggren forstaplatsen i race 1 och
blev sexa i race 2. Monica Arvidsson blev fyra i race 1 och fick
tyvarr bryta i race 2 p.g.a. lickande kylare.

I Clubman race 1 blev Peter Ofverman 4:a, Marie Carlsson 5:a
och Robin Wachmann 6:a.

I Race 2 blev Ofverman etta i Clubmanklassen och trea totalt
1 heatet! Carlsson slutade trea och Wachmann femma.
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I Modsport 2 Race 1 vann Niklas
Mairtensson, han blev dessutom
tvaa i heatet som kordes ihop med
Modsport 1! Andreas Jinke blev
fyra medan undertecknad gjorde
en griasklippningssession baklanges
ldngs rakan in i racket.

I Modsport 3 slutade Erland Bergren
fyra, Fredrik Akerman sexa och Per
Rosenberg étta. Ginetta G2o-forar-
nas hovleverantor av Ginettaprylar
Mark De Spong fran England gést-
spelade i Kalleracings reservbil och
blev trea!

I Race 2 skedde négra trakiga inci-
denter i starten varvid nagra forare
p.g.a. trasiga bilar inte kunde full-
folja. I Modsport 2 blev under-
tecknad 2a och Jahnke blev trea. I
Modsport 3 blev De Spong ater trea.

SPVM 4

Den fjarde deltavlingen brukar dga
rum pa Gillerdsen utanfor Karl-
skoga men i ar fick vi inte kora dar.
Ersdttningen blev istillet premiar
pé Rudskogen i Norge strax sydost
om Oslo. Rudskogen ir en i manga
avseende toppmodern racingbana.
Banldnden ar hela 3237meter lang
vilket t.o.m. ar lingre dn Mantorp.
Men det som sticker ut ar att banan
har 42 meters nivaskillnad under
varvet!!

Start o mélrakan ar ungefar som pa
Ring Knutstorp men med ett litet

medlut i borjan och lite motlut pa
slutet. Harefter kommer en snabb
vanster/lang hoger och darefter
kommer en rakstriacka till nistan
lika ldng som start och malrakan
fast denna har en svag sving strax
innan man ska borja bromsa och
annu varre ar att storre delen av rak-
striackan ar i kraftig nedforsbacke
d.v.s den faller nasta 40 meter!

For de flesta var det premiar pa
denna banan varfér manga gjorde
stora forbattringar pa varvtiderna
under helgen. Det nyckfulla vadret
med bl.a. ihdllande monsunregn
under hela lI6rdagsdygnet stillde till
en del. Vi korde efter ett lite annor-
lunda upplagg och fick d& hela tre
race under helgen.

I Roadsport A tog Magnus Méartens-
son tre forstaplatser! I Roadsport
B blev Rolf Dawidzon sexa, femma
samt fyra. I Roadsport C tog Hans
Drangel tva tredjeplatser samt en
fjardeplats.

I Clubman blev Peter Ofverman fyra
i race 1, sen tog han tva andraplat-
Ser.

I Modsport 2 tog undertecknad tre
tredjeplatser.

SPVM 5

Finalhelgen i SPVM-serien gick tra-
ditionsenligt pa Falkenbergs motor-
stadion ihop med RHK.

Falkenbergbanan ir lite kortare dn
de 6vriga banorna med sina 1843
meter. Banan gar i hogervarv och
ser nistan ut som en triangel om
man tittar pa banprofilen.

I Roadsport A, Race 1 blev Dag Lof-
qvist etta, Magnus Martenson blev
trea. I Race 2 blev Lofqvist ater etta
och Martenson blev tvda. I Roads-
port B blev Ulf Andersson trea irace
1 och &tta i race 2. Rolf Dawidzon
blev nia resp sjua.

I RS slutade Monika Arvidsson
femma i race 1 och tvéa i race tva!
I Clubman tog Robin Wachmann en
femte samt en fjarde plats.

Thomas Larsson blev nia i Mod-
sport 1. I Modsport 2 blev Niklas
Mértensson tvaa i bada racen och
undertecknad blev fyra.

Summering:

I Roadsport A tog Magnus Mérten-
son hem totalsegern.

I Roadsport C blev Hans Drangel
trea.

I Clubman slutade Peter Ofverman
tvaa.

I Modsport 2 blev undertecknad
tvaa och Niklas Martensson trea.

Text: Fredrik Olsson
Foto: Goran Larsson
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SAKER OCH TING MED MOTORKANNING

Le Mans ’66

For oss racingnordar och petrolheads ar Le Mans ’66 ett klart maste att
se. Inte for att vi ska kdnna igen oss fran originalet, men for att det ar en
riktigt valspelad film med haftiga scener.

Matt Damon spelar legendaren Carroll Shelby som borjade designa
sportbilar nar han slutade kora racing, och Christian Bale gor annu en
fantastisk rolltolkning som den brittiske foraren Ken Miles. Tillsammans
utvecklar de ett bensinmonster som kan konkurrera med Ferrari.

Filmen tar oss med bakom maktspelet i Ford och in i de snabba bilarna
pé ett fangslande satt som stannar kvar langt efter filmen tagit slut.

Betyg: %€ X X X

Max Dymling

W

NATT. AFTONEN KANNER
INTE DET MORGONEN

VET. Se pa Torbjorns fantastiska
bild ovan. Oppningen i Ardennerna
avslgjar en skymningshimmel i

det 6vre vanstra hornet som drar
sig mot svart. En stark ljuskilla
blandar och foljs upp i de vintande
bilarnas stralkastare och skén-

ker GT40:n guldkant. I samma
utgéngspunkt f6ds bandepéns tva
vita linjer med rott emellan som
skiljer ut- och infart med depé-
boxarna och som sedan upprepas i
356:an och GT40:ns stripes, bryts
av i911:ans boljande vagor pa
huven. Redo.

Det ar afton pa vag att bli natt. Och nigot ar pé vig att forandras i Oliver Bryant i den bla Ford GT40:n. Det ar
atminstone vad jag forestiller mig: Att den begynnande natten med sin svirta forandrar tankebanorna for varje
forare som stills infor den. Att uppmirksamhetsnivén skruvas upp, man intalar sig att lita pa det som stralkas-
tarna avslojar, forkasta det som mojligtvis finns i det svarta vid sidan om ljustunneln och, om stinten blir ling,
kampa mot monotonin som kommer dé ditt upplevelseomréide begrinsas, mot tréttheten. Det ar de rent funktio-
nella aspekterna av intradet. Men natten bar ocksé med sig magi. Jag inbillar mig att det handlar om att lita pa
eller forkasta: att forlita sig pé det svarta runtomkring och tro pé pa att det inte vill en illa, eller att ge fullstandigt
fan i vilket.

For det finns mystik i natten. Oavsett om man ar forare eller dskédare symboliserar natten det obekanta och 6ver-
naturliga. I ett sprintrace som formel 1, 4r den dimensionen saknad, men 24-timmarsloppen tvingar in de tivlande
i det stora livet vi alla dr en del av, det ar inte separerat frén allt annat. Det ar inte en Lewis Hamilton i glitter och
nystajlat skdgg som ler in i tv-kamerorna och later sitt entourage plocka fram, plocka undan och servera - i de allt
inkluderande nattracen fir man plocka upp sin egen skit. I morkret glittrar inte diamanterna.

Det ar givetvis en grov forenkling och romantisering - men for mig som betraktare - ar det sa. For mig som 6nskar
magin tillbaka, skiten, ldngkalsongerna och lite varmt kaffe direkt ur termosens kopp. For oss som tycker om att
natten doljer, for oss som inte méste ha varenda javla sekund redovisad och transmitterad. For oss som tycker att
véantan ar viktig. For oss som foljer bilens baklyktor och ljudet av en &tta in i morkret och undrar om vi far se den
igen, och pa vad som héander i det okdnda daremellan. For oss ar natten viktig. For natten &r en symbol f6r meta-
morfos, en majlighet till forvandling - till f6rbattran eller fordarv.

O Helga natt.
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Nybakade racingstudenter

19-20 oktober

Varmt vilkomna till racingfamiljen siger vi till 13 nylicensierade racingforare! Vi syns p& banorna nésta ar!

Stort tack till alla deltagare, ldrare, instruktorer och funktiondrer som gor att vi kan halla Racingskolan. Vi syns

till varen!

Nya medlemmer

Benny Svensson
Skyttevagen 16
373 42 RODEBY
Mazda MX-5 1991

Per Fosselius
Solgardsvagen 8
371 60 LYCKEBY
Mazda MX-5 2000

Lennart Kriiger
Gullbringa Siteri 160
442-95 HALTA
Mazda MX-5

Ingemar Kristensson

Franningevégen 31
275 66 VOLLSJO
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OVENSKT SPORTUAGNSMEETING

3-5 Juli pa Ring Knutstorp

Lars Ejsing

Skarholma 7854

264 92 KLIPPAN

Mercedes SLK 55 AMG 2005

Douglas Wicher
Torpgatan 6

262 62 ANGELHOLM
Porsche Cayman S 2007
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Nu fyller vi var klubbshop med nya klader!

Nu har vi 4ntligen laserat var nya klubbshop med klubbkliader och dekaler.
Ni hittar klubbshopen pa www.mscc.se/klubbshop.

Vi har valt med omsorg, och valt klider som haller lite hdgre kvalitet. Brodyrmarket som samtliga klider kommer med
ar inte for stort och idgonfallande for att kliderna skall ga att bruka dven utanfor klubbens aktiviteter.

Vi har bdrjat med ett enklare sortiment, men kommer att utdkas efter dnskemal. Sa ar det nagot ni saknar. Tveka inte att
kontakta oss, var leverantor har ett stort utbud.

Beroende pa leveranser fran var leverantdr far man rikna med |-2 veckors leveranstid. Regalia kan antingen hamtas i
Malmo, Lund eller skickas mot extra fraktkostnad.

Keps

Softshell Jacka

Softshell Vast

100:-
Klassisk baseballkeps.
Borstad kraftig bomull i
hog kvalité. Forbojd skarm.
Tygrem med kardborrspanne
En storlek. Svart med MSCC
brodyr.

750:-
Softshell jacka med tre ytter-
fickor och tva innerfickor.
Ton-i-ton dragkedjor,
elastiskt band i nederkant
och i armslut. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 5XL

650:-
Softshellvast med tre ytter-
fickor och tva innerfickor.
Ton-i-ton dragkedjor,
elastiskt band i nederkant
och i armhal. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 5XL

Hudson Vst

Newport Jacka

L]

Tennis / Pikétroja Premium

T

Tennis / Pikétroja Standard

700:-
Modern lattvadderad vast.
Tre fickor med dragkedjor
samt tva innerfickor.
Horlursdgla pa insidan av
halsoppningen. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 3XL

850:-
Fleecefodrad unisexjacka
med dubbla framfickor ett
par med dragkejda samt
ett par fickor for att varma
handerna. Farg, svart och
marinbla. Finns i storlek fran
XS till 3XL

350:-
Piké med tre knappar, nack-
band, sprund i sidorna och
muddavslut i armar.

Farg, vit, svart och marinbla.
Finns i storlek fran S till 5XL

390:-
Piké med tva knappar. 100%
Ringspunnen bomull.

Farg, vit, svart och marinbla.
Finns i storlek fran S till 5XL

Ni hittar klubbshopen pa www.mscc.se/klubbshop




