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Antligen si #ir som-

maren 2020  har.

Dock kommer denna
sommar att bli en annorlunda
sommar. Covid-19 pandemin
sitter sina spér. Styrelsen fick
for ndgra dagar sedan ta ett av
dom svéraste besluten pa linge,
namligen att stdlla in Svenskt
Sportvagnsmeeting 2020. Inget
latt beslut men for oss ar det vik-
tigaste att vi inte blir delaktiga
i att sprida viruset ytterligare.
Men var lugna, vi ligger redan
i startgroparna for Svenskt
Sportvagnsmeeting 2021. De
samarbetspartners som vi har
till SSM har alla redan gett oss
OK for samarbete 2021.

ORDFORANDES SPAILT

Covid-19 pandemin gor ocksé
att alla oOvriga aktiviteter
kommer att bli annorlunda eller
skjutas pa framtiden. Vért fan-
tastiska KM har drabbats. KM1
blev instillt och KM2 blev en
triningsdag. Efter denna trev-
liga men vildigt bldsiga dag
med kraftiga regnskurar sa vill
jag tacka alla er som hjalpte till
som funktionérer. Inte ett enda
gnill, bara glada miner. Tack!

Tyvarr blir det inget KM3 i
Minnesberg denna sommar.
P& grund av tillstdndskréngel
med myndigheterna sd maste vi
stdlla in. Dock ar planerna att
vi kor ett av virldens kortaste
backrace 2021 igen. Men var
lugna, det blir ett KM2.5. Inbju-
dan ir pd vag. Senare i host sé
blir det KM4 och KM5 som van-
ligt.

Vara andra aktiviteter med rally
och onsdagstraffar har vi lagt
pd is under Varen. Efterhand
som situationen forbéattras sa
kommer vi att ha aktiviteter.
Dock har vi tagit beslutet att

inte ha vart traditionella Rally
med 6vernattning i ar. Detta for
allas egen sidkerhet.

I det egna garaget ligger arbe-
tet lite efter, speciellt med
Miss F. Det som bara skulle ta
ndgon ménad har redan tagit
flera manader. Men malet ar
att f4 ut Miss F pa en testdag
i slutet av juli. Sedan blir det
troligen deltagande i KM4 och
KMs5 for henne. Fraulein Helga
har kommit ut p& viagarna efter
vintervilan. Sol, sommar och
underbara skadnska vigar. Vad
mer kan man 6nska sig.

Avslutar med ett par tdnkvarda
ord:

Ha&ll ihop, Hall avstand!

Glada sportvagnshalsningar,

MSCC:s styrelsemedlemmar Bulletinen
Ordférande Vice Ordforande & Kassér  Sekreterare Racing samordnare Redaktor
Ulf Danielsson Jan Blomberg Fredrik Olsson Anders Edlund Goran Larsson
Rydsgard Spiréagatan 8 Ostra Forstadsgatan 253 Hollviken 0730-26 49 16
0706-58 80 99 267 40 Bjuv 23| 32 Trelleborg 0705-29 90 49 goran.larsson@mscc.se
ulf.d@mscc.se 0705-896 955 0705-53 50 91 anders.e@mscc.se

janblomberg@mscc.se fredrik@mscc.se
Aktivitetskommittén Aktivitetskommittén Aktivitetskommittén SSM-ansvarig Hemsida
Robin Wachmann Patrik Jonsson Pontus Fyhr Max Dymling Andreas Freed
Helsingborg Vellinge Lund Hjarup Kavlinge
0704-90 41 98 0706-55 45 32 0703-97 61 16 0706-71 51 18 0708-47 77 82

robin@mscc.se patrik.j@mscc.se pontus@mscc.se max.j.dymling@gmail.com andreas@mscc.se

Klubbens besiktningsman for MHRF-forsakringen

Per Higeman Bjorn Roxlin Johnny Thorsén (utfor dven SBF vagnboksbesiktning)

S. Klockspelsvagen 3A Byvagen 6 Tullesbo |
217 74 Malmo 260 83 Vejbystrand 275 94 Sjobo
040-91 18 13 0431-45 22 80 0415-410 29, 0706-15 15 29

ph.race@alfa.telenordia.se bjorn@skanetruck.se johnny@tullesbo.nu

MSCC:s postadress: MSCC, Box 1052, 212 10 Malmé. Bankgiro 179-7612.Ta dven en titt pa: www.mscc.se

MSCC sparar sina medlemmars adressuppgifter i dataregister for att underlatta administration, utskick av Bulletinen samt annan information.

MSCC-BULLETINEN N°2 2020




Pt

/4 .
ceLow w2
et fanns, for vildigt, valdigt langesedan, i en varld fére datorer %
och ldsningsfria bromsar, en kronikor med signaturen Red top,
med det kyrkobokforda namnet Lennart Nyblom. Denne myn-
tade beskrivningen: En sportbil har ekerhjul nertill och rutig
keps upptill” och dven om definitionen har sina brister dr den ju kul.
Jag har alltid tankt mig att namnet Red top kom sig av ndgon koppling
till, 14t oss sdga, en r6d MG med lika rod hard top eller ett ilsket rott
harsvall. Det var forst nir jag skulle spara ner "redaktorens” text till forra numret, vilken skulle place-
ras hogst upp pa sidan 3 och jag darmed forkortade: "Red top”. S& enkelt ar det tdnker jag, de svéraste
gator har den enklaste forklaringen.

Men flera inledda reportagerier har blivit satta pa hold pa grund av ni vet vad. Inledda men ej avslutade.
Nagot tomdes man i mars pé luft. Nagot forsvann av lust och fagring stor. Nagot blev till ndstan inget.
Men nir det dr tomt i nuet sd kan man plocka fram det gamla, minnen frdn fordom — och &ven om dessa
fordndras med tiden gor inte bilderna fran da det, tack Gerry Johansson for fotografier som sétter sinne
i brand. Bilder jag aldrig trodde man skulle fa se. Frin depderna i Knutstorp och Mantorp 1974.

Med framtiden ar det annorlunda, den vet man inte var man har. Men det dr som f.d. Astonédgare
U. Lundell skaldar: "Svalorna skriker och himlen ar bld” - s &ar det, greppet om ratten ar vart, vi
befinner oss, om inte annat metaforiskt - ”pa en 6ppen vig i en 6ppen bil”.
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Text: Goran Larsson Foto: Torbjorn Jonsson

ch det var host och man samlade pa sig langtan och kanske skulle vintern bli kort och mgjligtvis vacker — man

viantade, och sd kom den och var mork, blét, blasig och bedrovlig - s man véantade vidare. For det var ju inte det man

viantade pa. Man viantade och planerade in resor till ett belgiskt Spa ndgon gang i september. Det blev februari och

man ténkte att alldeles snart, och horde i 6ronvran nédgot om négot illatyg i fjirran avldgset Kina — men inte fun-
derade man sa vidare varst pa det. Men jorden dr mindre nu &n i barndomen, da ldg Kina pa andra sidan jordklotet. Det gor
det inte langre. Och ndr man som mest vintade var och racingpremiérer bland utslagna studenter och tussilagor hade Kina
kommit 4nda hit och den 17 mars stdngdes det ner, sattes krokben och 1as for langtan och banakaforlustelser.

Jag tdnker pa det nir jag ser bilden av en Lola T70 som rullas tillbaka in i en lastbil. Det dr vad som fétt goras i ar. Bilen ar den
i svenska 6gon klassiska Pierre Robertsponsrade T770 som en géng dgdes och rattades av Picko Troberg. 1969 delade racing-
mustaschen bilen med Bjorn Rothstein pa Niirburgring och i Tiergarten kraschade ekipaget, bilen slogs i spillror och Bjorns
nésa utav. Han maste haft en otrolig tur som klarade sig s pass. Bilen byggdes upp och blev antagligen tvad — som det brukar
bli med klassiska bilar. En krasch gjorde tva Lolor av en. S& far man ténka. Ibland f6ds det nytt ur katastrofer.




1 sitter och ater kanelsnéckor,

dricker kaffe och pratar - som

val folk gor i dessa tider - om

restriktioner och distanse-
ringar, men dven om bostadspriser,
skolor, att vixa upp i Bjarred, plugga i
Lund, vad skdningar kan om sitt land-
skap, elektroniska styrningar, hemi-
frdnarbeta och Iran. Jag har valt att
ignorera anteckningar och d& gér det
som det gdr om man har trevligt och
glider ut i filosofiska om- och kringviagar
rorande allt detta. Inte tdnker jag pa vad
som skall skrivas i Bulletinen om Pontus
Fyhr - den nye styrelseledamoten som
kor knallgul Lotus Elise i roadsport C
sedan 2016 och skrivit "Optimization of
Electric Powertrains Based on Scalable
Cost and Performance Models” i veten-
skaplig tidskrift och som vid en hastig
blick liknar Anders "Ankan” Johansson.
Pontus jobbar pad Haldex med fordons-
dynamik, nagot han forsoker fa mig
att forsté genom att kalla det "brake by
wire”, mdhinda nigot som kan gene-
rera en artikel i Bullen nar produkterna
ar lanserade. Elisen kopte han 2015 da
han sdlde davarande Alfa for ndgot mer
driftsdkert. Alltsd en miata. Det blev
en Lotus Elise. Man tror sig bestaimma
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Text: Goran Larsson Foto: GL och Bengt-Ace Gustavson

over sig sjalv. Det gor man inte. Inte ens
det gor man. Om man vill f6lja Pontus
resa med bilen fran rondellkérning till
racerbanorna gor man det forstklassigt
pé hans rejsa.nu-trad.

Bilintresset foddes valdigt tidigt.
Forst och framst en “betongbl” (alltsa
cementblandare) vid vildigt unga Aar.
Vad giller vigen in till sportbil, sd hade
han en modell av en Ferrari F40 som
ung. "Min kompis hade ett helt skap
med olika modeller, fraimst en Bugatti
EB110 som tydligt ar kvar pa nathin-
nan. Sedan borjade jag rita. Jag gillade
alltid att rita bilar, tinkte att jag ville bli
bildesigner. Men insig med tiden min
begréansade estetiska formaga men upp-
tickte en storre teknisk sddan”.

Racingborjade nog “bilsportvigen” med
dragracing, som sedan blev en trackday
pé Sturup och flitigt lasande pé rejsa.
nu, sedan diverse bocker (Géran Malm-
bergs Vdghdallningsboken, Milliken och
Millikens Racecar Vehicle Dynamics)
och tidningen Racecar engineering.
”Sedan laste jag civilingenjorsprogram
i maskinteknik p& LTH, dar vi startade
projekt Formula Student. Efter att ha

byggt ett antal siddana (bland annat
en plug-in hybrid formelbil, som tévla-
des med 2010 och 2011), si borjade jag
forska i elektrifierade drivlinor 2011”.

Det kdnns ju ganska lundensiskt, eller
hur? Men i allt detta méste man som
skjutjarnsreporter stilla raka fragor till
members of the board, typ: Hur tanker
du om MSCC - vad ar viktigt framover?

“Det viktigaste som jag ser det ar att fa
med nya racingintresserade, gamla som
unga. Det ar inget stort steg fran track-
day till MSCC KM! Sedan se till att halla
aktiviteterna relevanta, intressanta och
varierade (béde foredrag, besok och
turer pé fina vagar)”.

S& var den biten avklarad.

Vi sveper kaffet och beger oss till
Lotusgaraget, Pontus i jaguar, jag i MG.
Vil framme backar han ut den lilla gula
ur det lilla garaget och tittar pad den
(tycker jag) med stor viarme och trofast-
het. Nir jag berdttar att jag haft min
MG sedan jag var 18 och ofta brukat den
som bruksbil blir han artigt inspirerad
och forklarar att han kort sin Elise pa




diverse semesterresor och si, “men
utan tak vet du blir den inte sa brukar-
vanlig som MG:n.” M4 s vara, men jag
ser en lang utvecklad relation framfor
mig, Pontus och hans Elise. Vi pratar
hjulstorlek, stétdamparuppgradering,
hardtopar och anledningar till varfor

bilen ir sa kul som den &r, 118 hk, det
ar inte mycket i tider som dessa — men
med en tavlingsvikt pd 873 kilogram sa
gar det ju bevisligen fort, och sportbils-
aktigare dn sa har ar det val svart att
fardas. Pontus kor in bilen igen och ger
den en kirleksfull sistablick.

Nir jag ett par dagar senare far skjuts
av honom frén Lodde dar jag lamnat
in MG:n s8 siger han: “Jag har varit
och tittat pd en TVR, och siljer kanske
Lotusen”.




Kalleracing

Jag fick pa fan for att jag inte riktigt forstod modsportbilarnas klasstillhérighet pd drsmotet.
”Man bor icke jimfora klass2 och 3-bilar”. Nog sa riktigt. “En klass3-Ginetta har inte ett vitten
mer dn 145 hdstar”. Det var det jaddvligaste, det hade jag ingen aaaning om. Det dr for att
grunda dessa fakta jag denna lordag i februari dr hdr, soder om landsvdgen, i Anderslov.






a och forstas att

jag blivit inbju-

den av Erland,

mannen som stod

for utskillningen

— som uppriktigt
sagt var av det mildare slaget.
P4 tal om klassindelningar har
SMHI skakat fram en siddan
varning i kategorin 1 f6r denna
februaridag. Det blaser s& hart
over de 6ppna slédtterna att jag
far huka mig i min heltickta
bil. Strax fore Svedala passe-
rar jag under en lagt flygande
havsorn som med breda kraft-
fulla vingslag kdmpar mot
vinden och vrider pa det majes-
tatiska huvudet och den stora
nibben exponeras som en var-
ning mot den grd himlen. Vilka
fantastiska upplevelser de har
reportageresorna ger hinner
jag tianka innan jag passerar
en samling jakar betandes till
hoger. Var fan ar jag? Det ar
djur som borde beta pé en fjill-
rygg i Tibet och inte hir bland
piltrdd i rader som markerar
sméviagar och akergrinser.
Landskap som for en nordska-
ning kianns lika obekanta som
Tarnaby for en stockholmare
formodar jag och en mycket
naturreserverad 16vskog reser
sig hogt pa vinster sida om
viagen. Strax senare svianger
man av Edvard Perssons lands-
vig sd att man hamnar precis
till héger om densamma och ar
framme.

“Kalle pa Spéangen” visades
forovrigt nyligen pa SVT, med
namnde Persson i huvudrollen.
I inledningen vaknar han bak-
full och efter en utskillning
fran hustrun siger han omska-
kad och forundrad till sig sjdlv:
"Det ar konstigt att jag som
har ett sa gott forstand, ska ha
sd svart att bruka det.” Det dr
roligt.

Jag har kommit for att till viss
méan forstd mig pa Ginetta
och klassindelningar, men det
visar sig att stora delar av den
forsamlade foérargruppen bytt
Ginetta mot Radical infor arets
sasong.
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Text & Foto: Goran Larsson

Det bjuds pa frukostbuffé
bestdende av det mesta man
kan Onska, och det dr s ménga
personer pa plats, det ar si
nira till skratt och det ar sa
intressanta berittelser att jag
inte kan samla mig. Vad var det
jag skulle forsta? Modsport-
klassernas indelning? Vad jag
forstar ar att det ar ett trivsamt
ging, att hir finns kunskap,
gemenskap och gamman. Jag
ser att det ar ordning och att
golvet dr som ett mattdekore-
rat balsalsgolv, jag ser att det
hénger radicalkarosser lite
overallt i taket. Jag ser Johnny
Thorsén boka in en plats for
besiktning. Jag ser en stolt
Erland och jag ser att alla tycks
veta vad de ska gora.

Kalleracing startades 2008
med volvos och en toyota pa
en stubbdker i Anderslov.
Med tiden ersattes allt littare
volvos med ginettor och super
sevens och &krarna med
asfaltsbanor och det gick for-
tare och fortare och fler och
fler anslot till gruppen. Men
det har ni som frekventerat
racerbanorna genom aren sett.
Ni har observerat hur giangets
samling i depderna vixt sig
storre och storre.

Jag tar ndgra rundor i de stora
lokalerna, snackar lite bilval,
diskuterar kameror och foto-
grafi och tidningar med min
namne. Tackar nej till en
erbjuden lunch och beger mig
hemat. Ett forsta intryck har
jag fétt, ett imponerande och
gemytligt sddant. Nésta steg
blir en uppfoljning vid forsta
traningstillfallet. S& blir det
mars och vi lar oss att Corona
inte bara ar en 6l och reporta-
geuppfoljningen och testmoj-
ligheter skjuts pa framtiden.

Men det tar vi da.

Bara 145 héstar i en Klass3-
Ginetta — det var som fan!




re ganger har racingvarlden
drabbat mig som en fralsning
innan jag ens hunnit sl& mig till
ro pa de sittplatser jag da valt.
Vid alla dessa tillfallen har ursprunget
till upplevelsen dolts bak skymmande
armcoricken. Den andra gdangen
var pd laktaren mitt emot depén pa
Anderstorp infor Sveriges Grand
Prix 1974 da den forsta Fi-motorn i
mitt liv startade upp négonstans i det
vi frdn laktaren inte sig. Aldrig hade
négot latit som det. Det var som en
blandning mellan ursinne, teknisk
briljans och djuriskhet. Och det hade
kommit till Sverige. Den tredje gangen
var d& jag pa Silverstone upplevde det-
samma 26 ar senare, 22 ar av brist pa
vad det extremaste av motorvirlden
kan prestera. Samma chock gav de mig
ar 2000 som de hade gjort 1974. F1-virl-

den ar sd medveten om sin 6verlagsen-
het. Bilarna i sig ar det. Motorerna.
Att de ar den ultimata motorskapel-
sen. Trots att jag egentligen inte ar en
teknikméinniska och trots att de upp-
startande bilarna var osedda frén de
positioner jag satt sa skakade de om mig
redan innan jag sett dem.

Men den forsta gangen skedde det
pd Ring Knutstorp en kylig aprilson-
dag 1974. Jag satt med mina broder
i askidarbacken utmed rakan, med
mammas iordningstdllda smorgasar
med salladsblad, ostskivor, medvurst-
och gravad lax garnerad med dill och
persilja, paprika och gurkskivor - smor-
gésar som alltid fick 1langa blickar fran
arbetskamraterna pa de tidiga jobben
man hade och som man skdmdes lite
for dd man at dem for att de var sa ena-

Foto: Gerry Johansson Text: Goran Larsson

stdende och visensskilda kamraternas.
Men nu hade vi alla likadana och fran
den dar backen sag vi mellan gliporna
pa racket de bilar som vintade pa att ta
banan i besittning.

TV:s och tidningars bilder och nyhets-
inslag fran racerbanor runt om i varl-
den forverkligades p&d Knutstorp och
blev dar till frustande vibrationer och
ohdmmat ljud. Den inhemska racing-
scenen var vil knappast exceptionell,
huvudnumret var oftast en specialstan-
dardklass dominerad av Bo Emma”
Emanuelsson, Lennart Hall, Bo Brasta
och Bo Ridstrém. Det var Volvocupen,
ndgon otrimmad grupp A-klass och
naturligtvis formelklasserna: 3, ford
och Vee. 1973 kom Porsches Carrera
RS och debuterade pa banorna samma
ar och skapade lust och lingtan. Det
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kunde ha varit bra s4, de vita bilarna med den lilla ank-
stjarten och de utbyggda hjulhusen var fantastiska i sig.
Men s& kom 1974...

Aret hade inletts med en el- och bensinransonering pa
grund av kriget i Mellandstern vilket fatt till foljd att
Svenska rallyt stéllts in, men i mars avslutas ransone-
ringen och gatlyktorna skruvas upp till full styrka igen.
Passagerarflyg stortar 6verallt, ABBA vinner Melodifes-
tivalen i Brighton och Portugal blir demokratiskt ett par
dagar fore Knutstorpstavlingen och skogsbrander harjar
ett Sverige som under tre &r kommer att vara nederbords-
fattigt. Giscard dEstaing viljs till ny fransk president
efter Georges Pompidou och kvinnor far egen beslutan-
deritt till abort och man blir myndig d& man fyller 18.
Bjorn Borg vinner franska 6ppna, och pd midsommar-
afton upplever jag for forsta gaingen mellanodlets fortjus-
ning och forbannelse. Richard Milhous Nixon tvingas
ldmna sin post i och med Watergateskandalen och infor
67000 askadare moter Sverige hemmanationen Vést-
tyskland i fotbolls-VM i héllregn och i den 26:e minu-
ten dundrar Ralf Edstrém in en volley till 1-0 och Bengt
Grive undrar i detta d& vad klockan dr. Muhammed Ali
slar George Foreman i The rumble in the jungle négon-
stans i Afrika och Ingemar Stenmark vinner sin forsta
VC-seger i specialslalom i Madonna di Campiglio i Ita-
lien. Hakan Hellstrom fods och man kan fa en spinkens
ny volvo 142:a for 23 700 kronor. En liter mjolk kostar
1,30 och en genomsnittlig tjinsteman har en ménadslon
pa 5 660 kr, en genomsnittlig tjainsteman som rékar vara
kvinna har tvatusen mindre och Ted Girdestad hotar
med att hoppa ner fran Eiffeltornet.

Bengt Ekberg - blivande SM-vinnare

Kurt Simonsen
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Ibland ténker jag att vdrlden &r som
intensivast vid 13 rs alder - att det man
da upplevde ir av en sadan tydlighet
att tiden blir en mattstock for hur “det
alltid varit”, &ven om perioden inte var
evigare eller langre dn nigon annan, sa
var det da strukturerna satte sig, mat-
affaren definierades, skolan och den
patrullerande lokalpolisens utseende
och namn blev klara for en och gjordes
till tydliga medvetenheter i ens vixande
universum. Darfor har den svenska
racingscenen stannat vid de tre hoft-
breda porscharna som med sitt burkade
muller startade upp och rullade ut bak
de dar rackena, ner mot kurvan efter
startrakan som med tiden skulle dopas
efter Ronnie Peterson.

Bilarna kordes av Bengt Ekberg, Jan
Lundgadrdh och Kurt Simonsen. Den
karaktaristiska ankstjarten pd 73:ans
baklucka hade vixt sig storre och vag-
ratare, bilarna var bredare, skonare,
med en spoiler med inkorporerade st6t-
fingare och markerad oljekylare - den
vackraste bilfront there is. De drevs av
3-litersmotorer p& 330 hk och bromsa-
des av 917-skivor. Carrera. Nufortiden
omnamner man oftast de dar sjuttio-
talsbilarna som bara RSR-73:a eller 74,
véljer bort namnet Carrera som om det
devalverats, vilket det ju har. D& stod
namnet for nagot tavlingsunikt, nu har
det blivit ett urvattnat begrepp pé dnnu
en porschevariant som svagt dberopar
négot extra. Men da sa vi alltid Carrera.

Jan Lundgdrdh och Josef Zirkelbach

Vackrast var Lundgardhs blé-rod-vita
med de svartlackerade stréalkastar-
glasen. Aldrig hade det funnits eller
skulle komma att finnas en vackrare
bil. Den forstirkte min drom att jag
en dag skulle 4ga en 911 och d& jag
fem &r senare skaffade mig korkort sa
provkorde jag en 912:a. Men det blev
den MGB GT jag fortfarande kor. Men
aldrig kommer skonheten i en Porsche
911 Carrera av 1974 ars RSR-version att
kunna overtraffas.

Ekberg vann det forsta heatet fore
Lundgardh och fore Bosse Emma” i
det andra.

Efter sidsongen forsokte Lundgérdh
silja sin bil — for 45 000 kr (enligt IMS)
— men da ingen ville kopa den beslot
han sig for att bygga vidare pa den.
Tiderna forandras.

Det var alltsd 1974 och inledningen pa
négra omvilvande ar. Det var axelldngt
hér och utsvingda jeans, mellandlsde-
but och odygdsmopeder. Till Anders-
torp kom den stora virlden och hélsade
pa under négra ar. Allt var méarkvardi-
gare och storre 4n det ndgonsin kommer
att bli.
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om befriande 6ppningar i Coronadunklet dyker de upp i mitten pa april — korovningar pa bana och industriomraden.
Som sprickor i molnen, andningshal i packis. Ett sdidant 6ppnade sig pa plats och datum for det installda KM1: Knuts-
torp den 25 april. MS racing tog 6ver arrangorskapet och nagra MSCC:are hittade dit. Det var stenkoll vid inslappet
och ménga sugna fick lamna med oforrattat drende.

Ulf Andersson kom med nyinkopt miata for C-klassen da det blev for ensamt att kora B-klassen med den forra. Johan
Hwasser med sin Toyota. Bengt-Ake Bengtsson sin Elan. Osterut i depén holl Stefan Mumm och Peter Ofverman till — den
senare i nykopt elegant Radical SR3RSX. Nu javlar haller inga ursakter.

Till detta ett gang danskar — de ar forresten lustiga danskarna: tanger ner samhiiIlEt: fullstandigt. Stanger gréanserna
sd att ingen javel kommer 6ver bron eller i land. Det tummar mé det minsta lilla. St et gar bra
att fara till frislappta Sverige for att leka lite pa dar liggande racerbanor. Men annars ar det jngt! ske det gar bra att

il oppna Skane och Ystad
mmentarerna. All sprid-

helgdra till Bornholm och sté i sex timmars ko pa bron tillbaks da. Det ar okej. Och &ka pa skolres
och fa umgés som vanligt folk. Men - forutom det - da ar de, emellanét, lite hdrda. Om inte annat i
ning skall stoppas, forutom av bajs i stort gransvatten.

Och Lukas Sundahl kérde 14ga 57-tider med sin Carrera Cup-porsche. Hua.



En tom racerbana gor ingen virusfri vir — men fyll den med kdrsugna och solystra chaufférer med sina maskiner sa borjar man

tro pd sommar igen.




Nationaldagen 2020

OMSOM VIND, OMSOM VATTEN

idsommarafton, sigs ju

ofta, vara Sveriges rik-

tiga nationaldag. Da ar

det ofta runt tio grader,
regn och rusk — sd pd den punkten
uppfyllde regeringsforordningsdagen
kriterierna da det nu genomférdes
traningsdag, tillsammans med BMW-
klubben, pa Ljungbyhed park istillet
for KM2. Ett regn har vitt omradet
under tidiga morgonen. Nu torkar
banan, med hjélp av den friska vinden,
upp, innan nya morka moln éndrar ton
pa dagsljuset och nista skur limnar de
morka vackra formationerna.

Det dr ganska lite bilar och de som ar
héar star ganska atskilt utplacerade i
depan, sa det ar gott om walk-about-
space, om man si siger.

Beskedet att stdlla in arets SSM har
tagits i veckan och en av sommarens
hojdpunkter har gitt om intet.

Men! For att travestera Osterlen-Ulf sa
ar ett instillt SSM ocksé ett SSM. Det
finns dar ju som en medvetenhet om
négot forlorat som skapar besvikelse,

ambitioner och drommar om vad som
kunde ha blivit. Men da det i dessa tider
talas och sysslas med virtuell racing
i datorskapade verkligheter borde ju
steget till imaginir racing i en ténkt
verklighet inte vara ldngt. Snabbt och
niara till hands ligger det, billigt, krea-
tivt och kraver inga javla konsoler for
mangder av pengar. Dessutom kan det
vara lattare att né sina segrar och mal.
Na det dr dags att ta upp den tanken och
jag vandrar bort till Rolf Dawidzon med
sin Sebring-MG.

“Jo Rolf...” och jag forklarar min tanke
och forsoker fA honom att finna sin
imaginira varld. Han ler men ar lite
forsiktig med ambitionerna och jag
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pressar honom om inte en klassvinst ar
mojlig, i den dér varlden som bara exis-
terar i hans eget medvetande.

“Jaaa, kanske, beroende pd Corona d&
[for att det inte kommer s& manga].
Kanske.”

Leif Molin dyker upp. Liangtan tillbaka
till tavlingsbanorna (efter att han salde
sin AH frogeye) har fatt honom att kopa
sig en Vauxhall VX 220 for roadsport.

“Ja jag ar ju en tdvlingsminniska. Jag
korde 1.12.4 pé Knutstorp sist men jag
vill ju att det ska gé fortare.”

Men vad blir du da? P4 SSM?
“Nar jag ligger hemma? Minst trea!”

Kalleracing ar Kalleracing oavsett vilka
tider som rader — de star uppstillda
mittemot Rolf och Leif och sitter behag-
ligt skyddade for en fika pa sitt lastbils-
flak.

Per Rosenberg som véxlat upp till radi-
cal for aret ar forsiktig. "Det blir varie-




rande. Sista delen av filtet.” Men da
det blir klart for honom att jag tinker
skriva ner kommentarerna och andra
teammedlemmar (1as Erland) tycker att
det hela dr en forlorande ambitionsbild
sa lagger han till: "Mittfiltet. Det later
battre”.

Erland Berggren satsar pé pallen, eller
rittare, i den imaginara varld vi talar
om s& "hamnar han pé pallen”.

En kraftig regn- och stormby hugger
plotsligt tag i teamtaket och alla rusar
upp och laser med minsklig kraft fast
stallningarna som hotar att lyfta och
dra iviag over flygfiltet. Stidende dar
som mainskliga fastpunkter forklarar
Jerker Flink, som ju annars ar pa ratt
plats med sitt metaforiska flygplan till
Porsche 928:

“Ja, man vet inte vem som kommer. Det
ar manga som har vinnarmalséttning.

Aven jag”.

Tommy Akesson sitter i, for aret, ny bil.

Han har silt sin miata till férmén for
en silvrig Lotus Elise S1. Han dr mycket
no6jd med sitt val och dr redan tva sek-
under snabbare med den 4n vad han var
med japanen hir forra &ret. Men han
kanner sig inte redo for ett SSM redan i
ar, imaginirt eller inte, s& det far vinta
till ndsta-aret.

Pontus Fyhr da? Our new man of the
board! Var hamnar du? “Topp tio,
kanske topp 5”.

D4 far han fightas med Ulf Andersson
som bytt miata mot miata: roadsport-
klass b mot ¢, men samma modell, och
undrar om jag inte dngrat mig och vill
kopa hans gamla. Nej, svarar jag och
frdgar om hans tankta SSM-ambitioner.
»Atta-tio kanske”.

Léangst bort i ena dnden av depan, vid
hangarerna, star en gron, distinkt avvi-
kande bil. Som ett rock n’roll-ackord
bland sirliga sommarharmonier. Han
har i ena trdningsheatet kombaterat
med Tommys Elise och i nista med

Pontus gula dito och skapat dynamik i
korpassen. Det den stora amerikanaren
dundrar ifran pa rakorna plockar eng-
elsménneninikurvpartierna, skapande
den perfekta kampen mellan motor
och vighéllning. Bilen ar en Mercury
Cougar fradn 1967 med 460 histar och
foraren ar den i flera andra bilar sedda
Michael Sundin. Bland annat Javelin
och Mazda RX7. Men eftersom Mercu-
ryn dnnu inte har FIA-papper (de dr pa
vag) har han inte kort i RHK-serien med
den dnnu. "Men i Képenhamn och pé
Vistkustloppet. Och i KM fungerar det
ju.” OchiSSM da? Hur gér det? Och han
svarar med en blandning av 6dmjukhet
och sjalvfortroende:

“Det vore formaitet av mig att sdaga”.

Se dir ett SSM har genomforts redan
innan det hade gitt av stapeln pa utsatt
datum i den reella varlden, och da,
allts& den 4-5 juli kommer det ju dnd&
ske saker pd Ring Knutstorp. Det ar
som med Pickos Lola, av inget blev det
plotsligt tva.
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Text: Goran Larsson Foto: Gerry Johansson

Gunnar Nilssons blick fantastiskt fingad i en inramning av jeans, formelbilsvingar och slicks. Han ser forngjd ut. Man kan
undra vad hans blick ser, dir han sitter redo for start i sin March 743. Hur langt striacker sig en blick egentligen? Ett, tva,
kanske tre &r framaét i tiden? Ser han sig - trots att det bara &r tva och ett halvt r sedan han inledde sin racingkarriir - redan i
en formel 1:a?

Gunnars racingkarriir saknar antagligen motstycke. 1972, d& han dr 23 &r gammal kor han en halv sdsong i en formel Vee han
bytt till sig av kompisen Dan Molin. Aret efter blir det formel Super Vee i Europa och nigra inhopp i formel 2, och nu 1974 4r
det full satsning pé formel 3, bdde hemma och i Tyskland.

Om han ser ett ar framat ser han sig vinna brittiska formel 3-serien och viagen framat blir allt tydligare. Om tva — sitt remarka-
bla etableringsir i F1 med Lotus och tva tredjeplatser, i Spanien och Osterrike. Tre: segern i Belgiens GP, flankerad pa pallen av
Ronnie Peterson och Niki Lauda.

Det star "LOVE” pa vinstersidan av motorkdpan pd hans March. Det var den bilden som spreds av honom, den glade, 14tt-
samme playboyen fran Helsingborg som tog racingvirlden med storm och livet med en klackspark. Men som vél aldrig riktigt
fick det erkdnnande han fortjinade i Sverige.

Love star det, och hjdlmen ar redan lackerad i gult och blatt, sisom de flesta forare med F1 i sikte redan frén borjan tycks med-
vetna om att de skall synas att man ar svensk pd den kommande internationella scenen. Lackeringen kommer att forandras
men fortsatt domineras av de svenska fiargerna.

September 1974. For tre ar sedan lattjade han med en hemmabyggd gokart, om fyra, dr han dod. Men sé langt ser han nog inte
dar han sitter i sin F3:a den har hostdagen pd Mantorp Park.
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a, lite hastigt och lustigt blev
det en Racingskola igen. Under
radande forhéllande s var det
inte s forvanande att det var
fa deltagare som gick kursen denna
géng. Det var gott om instruktorer och
jag kunde slappna av som stodinstruk-
tor. Riktigt bra, for jag kunde dka med
samma elev i min grupp flera génger
och dessutom hinna med att &ka med
andra elever. Det var i vanlig ordning
riktigt kul dven om vadret kanske inte
var det basta.

Fick forménen att kora en elevs Toyota
MR2 W30 i demonstrationssyfte. Trots
aningens fel dack sé var det en forbaskat
trevlig korupplevelse. En gata varfor de
inte dr mer poppis. Kollade lite snabbt
och verkar som man skulle kunna fé in

Nya medlemmar

Erik Johansson
Rébelovsgatan 50

216 19 MALMO

Lotus Evora S Sports Racer 2013
Matra Murena 2.2, 1981

Lars Lindstrom
Forvaltaregatan 12
269 34 BASTAD
BMW Z4 2005

Victor Roxlin
Nygatan 40, Ight 1203
582 19 LINKOPING
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Text: Edvin Persson Foto: Andreas Freed och Lars Wéhlin

den i Roadsport C. I vilket fall ar det en
riktigt kompetent banbil.

Sa fick jag assistera Anders Schildt i
6vningen rullande start. Han kor BMW
M2 och nir starten gick blev det riktigt
kul. Jag har dkt M2 tidigare med en elev
som korde riktigt bra men d& rorde det
sig om stddad korning. Nu var det da
Mr. Sideways som spakade, van vid
combatkorning med en Healey i his-

Erik Regnell
Bernstorpsgatan 8B
217 44 MALMO
Mazda MX5 2001

Jonathan Barcklind
Blomstervagen 3
232 53 Akarp

Kristoffer Barcklind
Grandalsvégen 4
236 33 Hollviken

torisk racing. Det visade sig att bilen
reagerade vildigt restriktivt pd han-
teringen. Det bar ivdg och det lit fint
och det gick stabilt men forarens kor-
kunskaper fick inte lysa. Gissningsvis
sd behovdes lite mer kunskap i att
konfigurera elektroniken for att till-
14ta hederlig hil/ta och manuellt kunna
rida ut en power slide.

Min egen 320i Touring anvidndes val-
digt sparsamt under dagen. I 6vrigt var
det harligt att verkligen fa mojlighet att
se eleverna vixa under dagen. Denna
grupp var verkligen stidade (néstan &t
det forsiktiga hallet). Med andra ord
kan man vara trygg om man hamnar
pa startplattan med ndgon av dessa.
Lycka till och vidlkomna till racingens
fantastiska varld!

Viktor Linde
Trastviagen 8
22731 Lund

Anders Holmqvist
Sirapsvagen 12

245 33 Staffanstorp
Mazda MX5

Ralph Rosengren
Trullstorpsvagen 284
245 91 Staffanstorp




Nu fyller vi var klubbshop med nya klader!

Nu har vi 4ntligen laserat var nya klubbshop med klubbkliader och dekaler.
Ni hittar klubbshopen pa www.mscc.se/klubbshop.

Vi har valt med omsorg, och valt klider som haller lite hdgre kvalitet. Brodyrmarket som samtliga klider kommer med
ar inte for stort och idgonfallande for att kliderna skall ga att bruka dven utanfor klubbens aktiviteter.

Vi har bdrjat med ett enklare sortiment, men kommer att utdkas efter dnskemal. Sa ar det nagot ni saknar. Tveka inte att
kontakta oss, var leverantor har ett stort utbud.

Beroende pa leveranser fran var leverantdr far man rikna med |-2 veckors leveranstid. Regalia kan antingen hamtas i
Malmo, Lund eller skickas mot extra fraktkostnad.

Keps

Softshell Jacka

Softshell Vast

100:-
Klassisk baseballkeps.
Borstad kraftig bomull i
hog kvalité. Forbojd skarm.
Tygrem med kardborrspanne
En storlek. Svart med MSCC
brodyr.

750:-
Softshell jacka med tre ytter-
fickor och tva innerfickor.
Ton-i-ton dragkedjor,
elastiskt band i nederkant
och i armslut. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 5XL

650:-
Softshellvast med tre ytter-
fickor och tva innerfickor.
Ton-i-ton dragkedjor,
elastiskt band i nederkant
och i armhal. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 5XL

Hudson Vst

Newport Jacka

L]

Tennis / Pikétroja Premium

T

Tennis / Pikétroja Standard

700:-
Modern lattvadderad vast.
Tre fickor med dragkedjor
samt tva innerfickor.
Horlursdgla pa insidan av
halsoppningen. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 3XL

850:-
Fleecefodrad unisexjacka
med dubbla framfickor ett
par med dragkejda samt
ett par fickor for att varma
handerna. Farg, svart och
marinbla. Finns i storlek fran
XS till 3XL

350:-
Piké med tre knappar, nack-
band, sprund i sidorna och
muddavslut i armar.

Farg, vit, svart och marinbla.
Finns i storlek fran S till 5XL

390:-
Piké med tva knappar. 100%
Ringspunnen bomull.

Farg, vit, svart och marinbla.
Finns i storlek fran S till 5XL

Ni hittar klubbshopen pa www.mscc.se/klubbshop




