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ej sportvagnsvéinner,

Efter en sommar som

blev helt annorlunda 4n

vad vi hoppats pé sé star
nu hosten dter for dorren.

Nir jag summerar sommaren s
blev det forsta géngen pa ménga
&r som vi inte hade nagot Svenskt
Sportvagnsmeeting. Trékigt och
saknat av manga. Men &dnd& helt
ratt beslut med tanke pa Covid-
19. Ginget bakom SSM samlar nu
kraft for ett spinnande SSM 2021.

Vart klubbmaésterskap har i ar
reducerats till tre tavlingar. Trots
de begransningar som varit har vi
haft en fin uppslutning. Som van-

ORDFORANDES SPAILT

ligt har det varit tuffa men dnda
justa tévlingar. Visst hinder det
tyvarr att nagra deltagare kommer
lite for néara varandra och skador
uppstar eller att ndgon utmanar
gransen for sin egen eller bilens
formaga med en avdkning som
foljd. Vill du uppleva racingen pa
nira hall men inte tavla s finns
ju alltid majligheten att hjalpa till
som funktionir.

Vi kommer liksom 2019 att
arrangera en forarlicenskurs den
17-18 oktober tillsammans med
BMW Club Schweden Motorsport,
Hyllinge MS, Ring Knutstorp och
Sodra Bilsportsforbundet. Om
du dnnu inte har licens si har
du mgjlighet nu. Sedan kan du
vara med i KM under 2021. Mer
info finns p& var hemsida och
www.racingskola.se.

Med hosten i antagande sé
narmar vi oss slutet pd utomhus-
sdsongen. Bara ett par aktiviteter
kvar innan vi flyttar inomhus.
Alla forstar sakert att det blir en
host med begrénsade aktiviteter.

Vi foljer noga de rekommendatio-
ner som Folkhédlsomyndigheten
anvisar. P4 vir hemsida, www.
mscc.se hittar du vara aktiviteter.
Likasa skickar vi ett e-mail till
alla medlemmar med inbjudan
och information. Ar det nigot du
saknar bland véra aktiviteter sa
far du girna sla mig eller ndgon av
de andra styrelsemedlemmarna
in signal och berétta.

Glad sportvagnshost,
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EMMABODA
SUPERSTAGE ™"

v Minnesbergs backtavling

blev det ju inget — s& klub-

ben ordnade en korning pé

Emmaboda Superstage istil-
let, med inbjudna gaster frdn andra
nejder. Vore det inte lustfyllt om vi fick
rapporterat direkt fran nagra som var
pa plats? Sa gor vi:

Pontus Fyhr:

Bilen hade inte rullat sen vi skruvade
ihop den, sé fredag eftermiddag tog jag
och Victor en liten shakedown-tur forbi
en hattaffar och fortsatte sedan norrut
over Igelosa och Gardstanga med sikte
mot Kalmar. En riktigt angenam liten

Text: Pontus Fyhr & Victor Bagge Foto: Lars Wahlin och Victor Bagge

vagsnutt om dn nagot trdng forbi ndgon
kyrkomur har och diar, Caymanens
ramande séng ledde oss till slut till E22
och en lang, stundtals trakig marsch i
nordostlig riktning. D4 och d& nar 2-1
vagen tillat fick jag vaxla ivrigt for att
folja med den silvriga bilen i vanster-
filen. Givetvis med noggrann koll pa
hastighetsmétaren for att inte Gver-
skrida nagon av de lokala hastighetsbe-
gransningarnal!

Vél framme i Kalmar bjod familjen
Bagges hem pa bade logi, snacks och
négot att dricka.

Vi dmnade &ka tidigt till Emmaboda,
men kom fram sadir en halvtimme
innan och gav oss ut pa var plane-
rade ban-promenad tillsammans med
Bjarne och Tommy.

Jag lyckades tyvarr radera min forsta
logg men vill minnas att det blev 1.40
sedan 1.36, vilket enligt Benny (som
kor roadsport C-miata) ansdg var en
reko start. Han och jag diskuterade sli-
taget pa hans bakdack, som dnnu hade
lite liv kvar i sig. Mina tider fortsatte
sakta nerat och jag holl mig fore Victor
med knapp marginal, och Bjarne och
Tommy med dnnu knappare marginal i




de forsta rundorna. Men Benny hittade
formen och ledde Roadsport C-ligan.

Lite intressant 4nd4, i kampen R-dick
och ”svag” bil mot gatdick och mer
muskler, sd verkade R-ddcken dra det
langre stréet, dven i en “effektpositiv”
bana som superstage!

Efter lunch hittade alla tre Eliser ett
véaldigt bra flyt och tiderna rasade!
Bjarne hade t.o.m satt pé sina fin-dick,
s& hard var kampen.

Till slut lyckades Bjarne, med lasta hjul
isista inbromsning, norpa 0.2sek och ta
sig under 1.31 striacket. Vi tre Sior slu-
tade alla inom 0.5 sek! P& sista rundan
tog sig dven Team Hwasser ner pa kon-
kurrenskraftiga tider i wannabe-Elise
stand-in bilen (MR2), men varst av allt
var den kompressormatade tyska bro-
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dern med 1.25.98, det kanske finns en
viss podng med mycket effekt 4nda.

Eftermiddagen 6vergick i mer och mer
héngande Gver timesheets.

For egen del hittade jag riktigt bra flyt
och stod 6ver sista rundan, sdker pa att
jag hade god nog marginal mot Bjarne
och Tommy, men med lasta hjul och lite
overkokt ingang i sista sviang lyckades
Bjarne ner under .31 stréacket och slog
mig med 0.2 sek

Victor Bagge:

Det blev en kanondag, soligt och svag
vind som vixte till skont svalkande bris
under dagen, och ett och annat moln
som gav vilbehovlig paus i solgasset.

Mycket bra arrangerat av MSCC med
perfekt flow pd ekipagen med start i

nummerordning. Runt 20 bilar blev
det, alla korde tva rundor direkt efter
varandra och detta tyckte jag gjorde att
det blev lagom tid att hinna prata med
andra, kolla tider och lata bilen svalna.
Jag harioch for sig inte kort SuperStage
sedan 2016 s det dr mdjligt att upplag-
get brukar vara ungefir pé detta sitt.

For egen del var malet att sl& min egen
tid frdn 2016 (1:36,75) som jag satte
med samma bil och didck (Yokohama
V105 gatdack) men med standardchassi
och oOppen diff. Sedan dess har det
blivit Quaifediff, Ohlins Road & Track
coilovers och H&R kréngningsham-
mare. Malet ndddes redan i forsta
rundan och bésta av totalt sex rundor
blev som synes ovan 1:34,43. Bilen har
forstas vildigt mycket mer potential
men det var framforallt kul att kora och
hénga med likasinnade.




februari besokte jag Bertil

Carlsson for ett kéanna-pa-

besok. Till nista géng skulle

Rune Tobiassons gamla SM-
vinnande BMW 3,5 CSL vara pé plats
for en carlssonsk Gversyn infor det
historiska supportracet d& DTM skulle
ta Anderstorp med storm var det tankt.
I mars slog covidig oss med hapnad
och forsiktighet. Darmed blev det stopp
for bade det ena och andra. Det &r inte
utan att man tycker att de har lite otur
med sina evenemang daruppe pd den
sméliandska torven. Men det var da,
nu ar det borjan av augusti och dven

Text: Goran Larsson Foto: GL & Bertil Carlssons privata arkiv

om allt fortfarande ar som det ar, har
vanan och insikten att livet pd nigot
vis maste levas vidare, tagit 6ver, och
BMW:n har anldnt frén Forenade bil
till Vejbystrand och dérpé aven jag. Det
skall sigas att det inte ar for den bay-
erska vagnen jag i forsta hand ar hir,
men att fa granska den i Bertils sdllskap
lockar.

“Jag har varit klar med den ett tag,
men jag har inte meddelat det &nnu, jag
tankte lite pé att du skulle f& mojlighet
att se den, vi pratade ju om det” sdger
han da vi gér in i garaget.

Arligt talat vet jag inte hur jag skall
lagga upp detta reportage. Kanske ar
det coronaldget, sommaren, dnnu en
personlig flytt eller myckenheten i den
gamla svinaldngan som far mig att
famla i strukturen. Om jag tankt mig en
sammanfattande bild pa ett par sidor
sd inser jag snart det forminskande i
tanken da vi passerar en ny bil i garaget
och en ny historia framtrader.

Da4 jag anldnder denna géng, en onsdag
i augusti, har Bertil just tagit emot en
triumphisk  TR2-vaxelldda, direkt-
levererad av en stockholmare. Det har




blivit mycket Triumph efter en artikel i
mairkets klubbtidning. "Du kor stidnds-
massigt ser jag” siger han och nickar
mot min GT, och det tycker jag ju att jag
gor. Elegantare for varje ar som laggs
pa bilen och fjarmar den alltmer frén
moderniteter av alla slag. Det visar sig
efter en stund att Bertils forsta kor-
kortsbil var en vit MGB GT som han
tvingades silja dd han kopte Lotus
47:an 1971.

Men var borjar vi? Ja dar och da gick vi
mot BMW:n och undvek medvetet 47:an,
som man ibland goér med négon man ar
sarskilt intresserad av. Rullade vi sa
undan allskons bréte i form av racer-
sportvagnar och elaner for att komma
nara tysken och for att fa fotolage. Har
i garaget framstdr BMW:n som en 6ver-
vaxt germansk gokunge bland de nétta
engelska sportbilarna. Rakskuren mot
de runda sextiotalsformerna dominerar
den. For det brutala utseendets skull
och for att den &r en ikon inom svensk
motorsport. Just denna bil i handerna
pd Rune Tobiasson tillhérde toppskik-
tet i svensk bilsports tyngsta klass
under sjuttiotalet, med SM-segern som
topp 1975. Den ir stor, men dé jag s6ker
nitet sager faktasiffrorna att den ar ett
par decimeter kortare dn en Volvo 240,
och utan skdrmbreddare ett par cm
smalare.

Modellen foddes 1968 och utvecklades
till CSL 1972. Tobiassons bil, eller rat-
tare Forenade bils exemplar, byggdes
utav Peter Manngarn, Lars Karlsson
och Kenneth Olsson till det bredbenta
racingskick den nu star i med 430 hk
och 1060 kilo. S har den forblivit, bilen
har gétt helskinnad igenom det mesta,
endast en liten, liten bula pd motorhu-
ven har arrat den genom &ren.

En fordel med sddana har utflykter ar
att man kan provsitta bilar man tidi-
gare andaktigt beundrat pa behorigt
avstand. S& jag borrar in kroppen i den

tajta stolen, blickar fram mot en instru-
mentpanel med orange plyschinligg
och en inredning, som naturligtvis ar
strippad, men dnda har mycket av ori-
ginalutférande 6ver sig. Dar hade jag
kunnat sitta, glomsk av omgivningen,
om det inte vore for just, omgivningen.

For dar stér bland annat den dér Lotus
47:an i, om jag vore Bengt Grive: stal-
grablitt glasfibersskal 6ver formel
2-innehall (en viss Overdrift). Likt en
Greta Garbo som dragit sig tillbaka fran
omvarlden, medveten om sin sex appeal
och maitt pa uppvaktning.

Bertil kdpte den 1971 av Lasse Wramell
som vid tillféllet var ordentligt trétt pa
bilen efter ndgra tavlingar med mycket
strul. Mellan &ren 74-83 korde Bertil
sammanlagt dtta tévlingar med bilen.
Sedan har den inte gétt s& mycket, vilket
gor den till en av de 47:or i virlden med
minst mil i hjulen och i mest original-
skick av de drygt 7o tillverkade. Nu har
bilen inte varit inregistrerad p& négra
ar, s& ndr Bertil nu dmnar gora det igen
far han ndja sig med ett registrerings-
nummer med bokstav pd slutet. Men
det ar ett senare problem, nu rullar vi ut
den pa gérden for fotografering och for
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ett 6gonblick ar jag overtygad att den
skall skrapa i sidan i garageporten. Det
gor den naturligtvis inte och Bertil star-
tar upp den utan att fa den att ga rent.
Ett membranbyte rittar till problemet
forklarar han da vi talas vid per telefon
senare. “Det var synd att du inte fick
hora den gé rent, den har fin sdng.”

Vi slar oss sedan ner for lite fika efter
fotosejouren péd garden. Ja garden for-
resten, Bertils vig till virderat racing-
och Lotusnamn har bland annat gétt
over en tid som spannmals- och gris-
bonde, innan han runt -95 blev hel-
tidsmek i egen hird. Ut for svinen och
ldngan blev istillet en flygel for engel-
ska rariteter. Vi sétter oss ner och han
bjuder, mycket stolt, pd Lotuskex som
han sett till att den lokala stormarkna-
den fétt en storsiljare i.

“Jag glommer aldrig nir jag tdvlade med
den [47:an] pd Anderstorp 1974. Jag holl
vil 200 km/h pa rakan nir Kinnunen
for forbi i 340. Det glommer jag aldrig
— det var obehagligt. Jag minns de dar
grova avgasroren.” Han sdger Kinnunen
men jag ar lite tveksam. Att det ar bilen
finlindaren vann Interserien med ar
klart, men jag tror att det ar Sten Hil-
legard bak ratten, jag hittar ingenstans
att Kinnunen kort bilen i Sverige, dére-
mot att Bertil och 47:an korde mot Hil-

legard i porschen p& Anderstorp den 12
maj 1974. Han séger sig ha bilder fran
den tiden och jag undrar om jag kan fa
titta. Och i ett gammalt fotoalbum tittar
vi pa svartvita bilder pd honom och
47:an med Helle-kojan och Jan Lund-
gardh i bakgrunden, eller med Christer
Bengtsson jagande honom i sin vackra
Porsche 907 spyder.

Det ar nar vi sitter med fotoalbumet
det stiger upp en gammal historia, som
visar det sig, annu ligger nira i den dag-
liga tanken. Pa en bild poserar Bertil
framfoér 47:an med en tavla pd Mario
Andretti i Lotus 79:an vid fotterna.

"Det var, tror jag, i Falkenberg vid en
tavling dar det delades ut tre pris: ett
for concours d’Elegance, ett for seger
i tdvlingen och ett for snabbaste varv-
tid och jag rdkade vinna alla tre.” Han
ser sig runt i lokalen, det star mangder
med miniatyrbilar lite varstans. “Jo tva
av priserna var likadana, modeller av en
jaguar 100 SS, den ena har barnen lekt
sonder och den andra star har nagon-
stans. Det tredje var den dar tavlan pa
Andretti. Jo, Janne Tromark som holl
i prisutdelningen kom fram och fra-
gade mig, att eftersom jag hade fatt alla
priser, och dessutom dubbla av ett, sa
kunde kanske den ena ges till en annan
tavlande som darmed skulle fa ett pris.”

Bertil ser ner i sina hander, innan han
ser upp och fortsatter:

“Men jag svarade honom: N4 jag har ju
vunnit dom.”

Och han ser pd mig och tycks for en
stund som en mycket liten pojke och i
bakgrunden star hustru Eva och det
ar som om lattnad och gammal skam
blandas och det ar ett mycket kinsligt
och roligt tillkdnnagivande. Jag skrat-
tar, mycket och linge och Bertil dr mild
men uppfylld av 1ange burna kénslor.
“Jag har skdmts over det 6gonblicket
i nistan fyrtio &r” sidger han och Eva
nickar i bakgrunden. Det mérks att hon
har hort berattelsen minga génger.

Far jag skriva om det, fragar jag. Det
blir ju chansen till upprittelse, siger jag
och Eva nickar och jag tror att Bertil,
mycket milt, instimmer.

Det hinger mycket bilder lite varstans
pé bilar han jobbat med, bland annat
den March 761 Fi:a som Ronnie vann
Monzas GP med 1976. Den kopte Staf-
fan Svenby, men nir de testkorde den pa
Mantorp gick den inte som den skulle,
sa Staffan tog bilen till Bertil.

Vem var det som testkorde den pd Man-
torp, fragar jag, for det ar vil inte s& latt
att klara av en sddan. Det har jag last
manga ganger att en F1:a ar inget som




gemene man klarar av att kora. Han
tittar pd mig.

“Den korde jag har nere fran gdrden och
upp till vigen. Men jag kom inte upp i
mer dn hundra” sager han lugnt.

D4 skall man veta att det 4r en mycket
smal liten vig som leder ner till garden
frén stora vigen, sa liten att min min-
nesbild sidger mig att det dr en grusvag.
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Det &r det nu inte men det sdger nagot
om vagen.

"Den har en vixelldda, koppling och
gaspedal som vilken bil som helst. Men
det var béttre asfalt da.”

Vi pratar om hans renommé som
racingexpert i allmidnhet och lotusex-
pert i synnerhet och han tycks le inom-

bords och for att sdga emot s& berittar
han en annan anekdot.

*Jag hade jobbat med Lars Bondessons
Elan och det visade sig nar vi mitte den
att chassit var snett, stotdamparbenen
satt inte som de skulle, och Lars for till-
baka till England och Lotusgurun Tony
Thompson och pépekade detta och
ville ha den bytt, varpa engelsmannen,
antagligen irriterad av att bli slagen pa
fingrarna av négon icke-Britt svarade:
“Du skall inte 14ta den dar bonnjaveln
mata din bil.”

Sa var det med det renomméet, tycks
Bertil mena. Obekymrat som bara den
som kanner sin kunskap gor.

Garaget ar fullt med bilar, langst till
vianster stdr den Modsport-Elan dot-
tern Marie tdvlade med under nagra &r.
Bredvid den en annan Elan som, innan
Bertil dgde den, stals av ett ungdoms-
ging frdn Bergsjon och sedan kordes
utfor ett 10 meter hogt stup vid en sjo,
och landade upp och ner pé botten, lag
sd i en vecka innan den fiskades upp,
efter ett erkdnnande frdn tjuvarna.
Det var pa den tiden man kunde kopa
skadade bilar av forsdkringsbolagen,
vilket Bertil gjorde och renoverade den.
Men saltvattnet hade tringt in ordent-
ligt i chassit och efter en tid blommade
rosten upp och syns nu som ett marke-
rat arr under den roda glasfiberkaros-
sen jamte bakluckan.

“Jag funderade pa att fixa till det, men
det far vara dar.”

Och utan arret hade antagligen inte
bilens unika historia berdttats nu
maénga ar senare. Proveniens sidger dom
pé Antikrundan.

Vér runda ar slut fér denna géng, men
har finns s& ménga historier att jag
amnar dterkomma, krypa in i exklusiva
forarséten, hora roliga historier och ita
Lotuskex.




ISTALLET FOR SSM

KM 2,5

orta var festen. Inga roks-

lingor steg frdn klotgrillar

upp mot en gnistrande bla-

klar kvallshimmel 6ver Ring
Knutstorp. Icke hordes knarret frén
en minutiést instdlld momentnyckel,
ingen tvatakts-Saab startades upp och
varvades ldnge och irriterande pa Gvre
depdomrédet. Nigon skonsang hordes
¢j frdn Healeygdngets talt, och inga glas
fylldes dar med Gin och tonic. I natten
som tyst smog sig pa hordes inga dans-
kar rumla runt med 6l, ingen musik
strommade frdn Erik Hoyers anlagg-
ning.

Det var tyst och dessutom regnade det.

Text: Pontus Fyhr & Goran Larsson Foto: Goran Larsson

Det som éaterstod var en trédningsdag
for SSM-klasserna pa lérdagen och ett
klubbmaisterskap kallat 2,5 pa sonda-
gen. Pennan 6verlamnas till Pontus bak
ratten i sin gula Elise:

Pontus:

Sa gick arets forsta tavling av stapeln
till slut! Riktigt kul att vi kunde f& till
det och manga hade tydligen kort tra-
ning pa lérdagen, det tyckte jag dock
sdg lite vil fuktigt ut si jag stannade
hemma/i garaget.

Det var lite fuktigt men uppehéll pa
vagen till banan och prognosen sig
dnda delvis hoppfull ut, men val till
forsta traningen borjade det dugga

lite lagom. Bjarne hade ett gokart-
tips om lite hogre tryck i bl6tt, sd min
lufttrycksmekaniker fér dagen Victor
erbjod sig justera in det. Jag fick dock
pumpa sjilv och fick séledes lite mor-

gon-gympa.

Sjélva passet i sig gick reko, och bilen
var lite mindre twitchy i vitan sihar!
En mittfaltstid precis efter depé-gran-
nen Nils-Erik. Gar nog att battra pa
men inte fy skam.

i Q1 regnade det lite mer, och jag tog
i lite mer, s& jag battrade min tid till
1.26.1 pé sista varvet efter en bargning
som gjort att ménga valt att kora in i
depé! Lovande!




Infor Q2 hade det kommit ytterligare en
skur och Victors jobb var enkelt. Men
val i kvalet torkade det upp lite sakta
och banan blev snabbare och snabbare.
Jag putsade min tid till 1.23.18, den
officiella timingen var lite iffy och sa
att ndgon hade kort en 1.13-tid. Nar det
val var korrigerat var jag tydligen 4a!
Mycket lovande infor racet!

Nair det borjade dra ihop sig till race ség
det ut som det virsta hade passerat och
nista morkgrd omréde borde passera
forbi oss. Vi avvaktade in i det sista,
siankte trycket lite, sedan till nira nog
riktiga torr-tryck. Ut bakom Oskar i
hogerledet, virmer dacken friskt.

Viantar pd 5 sek-skylten medan regn-
dropparna sakta fyller pd vindrutan.
Ett kort svep med vindrutetorkaren,
skylten visas, stinger dorren och varvar
upp motorn till knappt 3000 rpm.
Leif fir en kanonstart och dyker in
mot mitten, jag far lite hjul-studs och
kommer ivdg med viss tvekan. David
Malmberg har fatt en délig start och far
se sig omkord av badde Oskar i innerspar
och Leif som for ett 6gonblick har nosen
framfor Oskar, men den yngre forma-

gan bromsar djupast och tar ledningen
genom forsta boj. Jag lyckas ta mig forbi
David i utgdngen pa forsta kurvan, men
jag fegar lite 6ver kronet i den begyn-
nande fukten och David tar sig upp
jamsides Oover NGK! Néagot som gor
mitt spar ner for backen klart forsam-
rat, &ven Dennis Kullman slinker férbi
bakom David. Runt Idioten kér Tommy
Akesson ytterspar runt mig, snyggt som
attan men var katten ar mitt fokus?! I
inbromsningen pé rakan regnar det nu
ordentligt, Tommy fegar lite i ytterspar,
jag lyckas bromsa mig forbi pa innern.
Men efter NGK blir jag tagen pa sdngen
pé innern igen, den har gangen ar det
Ulf Andersson som hittat den vidéppna
dorr jag limnat dir. An Ar det torrt spar
p& manga delar av banan och regnet i
slutet av rakan har tillfalligt uppehall,
full fokus pa att jaga ikapp Ulf, och vips
har jag Tor Dahlskog p4d samma stille
jag fann Ulf forra varvet. Jag forso-
ker bita tillbaks i utgédngen av Idioten
men far dorren stingd resolut framfor
nidsan. Regnet tilltar, jag jagar sakta
men sikert ikapp Tor, som i sin tur har
jagat ikapp Ulf. Jag tar en titt pd innern
i slutet av rakan, Tor jazzar till lite, Ulf

har ocksa en spidnnande inbromsning.
Plotsligt blinkar Tor in i depd, regnet
smattrar nu ner ordentligt, vindrute-
torkaren pa max. Det kidnns ldngt fram
till Ulf, ibland ndrmar jag mig men hans
utgdngar pd rakan ar imponerande.
Han kdmpar samtidigt med Leif. Ned-
anfor NGK rinner nu en med skanska
matt ansenlig back som bjuder in till
oonskade sidoforflyttningar, varje litet
misstag kostar narmre hela sekunder
an tiondelar. Jag passerar Sten Jarls
historic MGB for andra gangen, Ulf och
Leif syns endast i ett 6gonblick efter Idi-
oten och jag ar nastan lattad att se mal-
flaggan nar jag kommit 6ver backen pa
sista varvet. Regnet har littat lite, men
till vilken nytta?

Goran:

Aldrig mer vill vi vakna upp utvilade
och nyktra julis forsta helgmorgnar.
Aldrig mer vill vi sakna den dar Knuts-
torpsaftonen, som kommer som en
smekning genombruten av skratt, bult-
maskiner och skral. Och aldrig mer vill
vi &ka ifrdn Kagerod och kdnna oss som
oskuldsfulla utvilade frisksportare.
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et skanska landskapet inne-

héller en méngskap av

finurliga och uppfinnings-

rika vigar”, sa redan (den
pd senare tid omdebatterade) C v
Linné, "det géller bara att uppticka de
rackarna.” Till detta hade han ett antal
larjungar, vi har Patrik Jonsson, han
kan pa en yta av, lat sdga 30 kvadrat-
kilometer, fa ihop vagar som réacker i en
timme och 45 minuter och standigt ar
vederkvickande, hiapnadsgorande och
kul.

&2 1)
r—r=i
by 0

Det var samling 09.45 i Svedala och
det var en forsvarlig hoper bilar, uppét
30 ekipage. Om det var de under varen
strypta mojligheterna till forenade for-
nojsamheter eller om det 4r detta antal
man far rakna med nufértiden far vara
osagt, men det 1ldg en forviantansfull
anspanning runt parkeringsplatsen
runt bensinmacken dir det samlats
— och det bor markeras — en mycket
vackert varierande bilskara frén sex-
tiotal till splitter nytt, fran fyra (ja
man skall inte bli forvanad om dir
var nagon med farre) till tolv cylindrar,

Text & Foto: Goran Larsson

fran japan moturs 6ver den nordame-
rikanska kontinenten till Europa. Fran
heltackt till almost naked.

Och det sattes iviag, sedan Ulf och Patrik
infat, i en iver som inte stod ett varligt
koslépp efter. Det gick till Bokeberg,
vidare genom Vismarlov by, Trallekilla,
Rockarp, en sommarhetsig Vivaldi som
overgick i en stillsamhetens bachska
Air. Vi snuddade Genarp och Hicke-
berga naturreservat och dundrade
Thunder road fram och négonstans fran
kon svarade Kjelle G:s F12 upp med sin
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italienska aria och framfor min vindruta med him-
melen som tak i en 6ppen bil pd en 6ppen vig med
keps och son gled Anders réda MG och Tommys lila
944 cab och bakom lika oppet bla: Bengt o Barbro
i TR6. Det var Gronby, Lemmestro, Gronby Molla
och Bronnastad, och hade en norrldnning sett det vi
sett hade denne av hapnad bégnat likt vdgarna vi for
pa. Och vi tog végen till havet, berusade av skonhet
och oktan, kungar av sommarn. Dér spred vi oss likt
angsblomster i landets sydligaste hamn och sanden
var fuktig och kvinnorna var - oavsett alder - unga.
Vi stannade dock inte tills den natt, Peter Lundblad
sjong om, blev dag.

Mahinda éts det en glass.
Ja javlar.




n short

Formiddagens vider: regn
Formiddagens funderingar:
dicksbyte, regnappar
Eftermiddagens vader: sol, torrfére
Eftermiddagens felbeslut: regndéck

Dagens comeback: Dag Lofqvist. Efter en
smarre incident fick han ingen traningstid,
men uppstod som en fagel Fenix och vann
racet fore Sebastian Wichers.

Dagens tjuvstart: Erland. Punkt.

Dagens hamburgare: Tack Kalleracing!
Dagens kaffe: Tack Ted.

Text: Goran Larsson & Pontus Fyhr Foto: Goran Larsson
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Dagens karossuppdatering: Fredrik O. P4
formiddagen sdg Ginettan ut som vanligt, efter
middagen var bakskdarmarna uppségade, forsedda
med nya skdrmbreddare for att fd rum med 10 tum
breda revolutionsfalgar. Tufft som fan och bilen
sdg markligt nog annu mer klassisk ut. Mdhénda
gick det fortare ock.

Dagens gulingar: Fredrik Nordlander och
Pontus Fyhr delade forsta startled i roadsport C.
Dagens forsta-gang: Fredriks pole.

Dagens snuvning: Dennis Kullman som spéade
gulingarna.

Dagens race: roadsport C — kort racerapport
fran Pontus huvud:

”Pa startlinjen var adrenalinnivan dannu hogre dan
den brukar vara, ingen bil rakt framfor, Norlan-
der i ytterspar, en bra start dr allt som behévs!

Den bra starten fick jag, vi var sida vid sida

in i Parabolica, och ldg sG genom storre delen,
men jag fick en lite bdttre utgdng pa 2ans

vdxel (hoppas jag inte nép av utgdngen) och

tog ledningen men jag bromsade pd mig en hel
del in i Club-house och Norlander smet upp pd
innern, han fick en bra utgang ur Karoussel och
Jjag utmanade banmarkeringarna lite pa Old-
straight. Han bromsar senare dn jag vagar i mitt
innerspar i "The Dipper” och sakrar ledningen.
Kullman slinker forbi pa innern in i harndlen och
Jjag finner mig sjdlv pd tredje plats. Medan de tva
miatorna sldss frenetiskt om ledningen kan jag
kora betydligt bdttre spar och krypa allt nér-
mare, ut pa rakan har jag min chans, men vems
sug ska jag folja med i? Provar Kullmans ett par
gdnger da han verkar fa bdttre utgdngar, men
han missar vaxlingen ett flertal ganger. Tillslut
lyckas han hitta rdtt och vi slinker bada tva forbi
pd innern in i Parabolica, vdl ddr drar Kullman
upp ett jakla tempo och jag hdnger pa sa gott det
gdr, hdr och ddr ndarmar jag mig men han drar

1 snitt ifran med ndgon tiondel per varv. Men en
andraplats och nytt personbdsta, efter en harlig
fight for bdde oss och publiken, inte fy skam!”

Dagens tunnaste klass: Historic med Sven-

Ake.

Dagens funktionirer: funktioniarerna.

Dagens snabbaste varv: antagligen Erland
“Tjuvstart” Berggren.

Dagens sociala atmosfar: gemyt.

Dagens drifting: Peter Kaiser och hans Alfa
GTV

Dagens trotjanare: Rolf och hans MG.
Dagens arrangemang: dagens arrangemang.

Dagens segrare: Erland, Lofqvist, Sven-Ake,
Rolf, Fredrik och Hékan.

Dagens avslutande tanke: vi ses pd KM5
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En Lancia Fulvia, en hoskrinda och en fortornad dotter.

LORDAGS-
RALLY

ordagen den 15 augusti var det
aterigen dags for ett l6rdags-
rally. Det var stor uppslutning,
ett 3o-tal ekipage med glad-
jande stor variation sl6t upp pa parke-
ringen vid Center Syd i Loddekopinge
som var startplatsen fér denna upplaga.

Dagen bjod pa strélande vader med sol,
knappt ndgon vind att tala om och en
temperatur (som nastan var i 6verkant)
pé narmare 30 grader.

Efter sedvanlig genomgéng bar det av,
forst forbi Borgeby slott och vidare
genom Furulund, darefter lite av en
transportstracka for att passera Lund,
men den var nog sd spannande bitvis
ur ett forarperspektiv med trafikljus,
rondeller och annan trafik att ta hadnsyn
till. Nar vdl denna passage var avkla-
rad och kursen satt sdderut fran Réby

Text: Victor Bagge Foto: Goran Larsson

mot Bjallerup visade sig det sydskénska
landskapet frén sina basta sidor.

Maénga fina vagar och vackra vyer pas-
serades innan malet fér dagen, Vismar-
16vs Café & Bagarstuga, naddes. Trots
det stora deltagarantalet fanns det gott
om plats for alla pd parkeringen och
maénga av rallydeltagarna valde att ta en
valfortjant fikapaus innan hemfiarden
foretogs pé egen hand. Tack till Patrik
for en i vanlig ordning trevlig runda!
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It fran studentsang 6ver KM-tavlingar till de
des mer eller mindre ner. Hade det inte varit for
lidera med Le Mans classic, sa att istallet for
 man 1sta11et langta till bada — det ar ju bra. Pa
der ingen kanske inte s ménga. For
det borJar b11 langesedan, kainns minnet annu
an ett harifran till ett fjarran.

i —

anda-franska-falt gav kanslan av
anskan som en forstarkning av

d en stilla tanke &t det hallet for
tjutande klassiska sportvag-
. De tjugofyra timmarna.







i har landat utanfor staden

Beavoulis, vi har hyrt en bil

och vi har i denna bil, pa vig

soderut, passerat genom Paris
yttre ringvigar, svingt fel och hamnat
pa en av staden inre bakgator, frin
vilken jag trott mig aldrig &tervdnda.
Det dr varmt, stressigt och oskont.

Det dr forst da vi kommer ut pd de
mindre vdgarna, smala som cykelvigar
och passerar genom sma tranga sam-
héllen som Frankrike visar upp en helt
annan och mycket mer dlskvird sida.
Det dr de notta fasadernas vig. Ibland
stannar vi, for att handla eller bara for
att vi dr pa semester, och alla vi méter
ler, hélsar bonjour och kvinnorna ar
sjalvklara utan att vara bildskéna och
deras osminkade sjalvklarhet gor dem
vackra. Man slidpper fram varandra i
trafiken med en halsning och jag undrar
var bilden av den arrogante fransosen
ar skapt. Och pa kvillen i Nogent-le-
Rotrou, dar vi hyrt rum, vixer kdnslan
for Frankrike sig allt starkare och det
ar dar, pa uteserveringen, i virmen och
sorlet som jag blir fordlskad.

Det tycks som en outtalad Overens-
kommelse att nar matgister drar sig
tillbaka s& far de lokala ungdomarna
tilltrade till uteserveringens bord. Strax
efter att nigra tyska turister rest sig och
forsvunnit in pa hotellet sétter sig fyra
killar och tva tjejer i tjugoarséldern vid
bordet, bara négra meter ifrén oss. Vi
har avslutat var maltid och dricker en
mild 61, di en bil bromsar in och tva
killar hoppar ut. Foraren av bilen ar
sméirt och elegant. Kamraten 6vervik-

tig och foljer lite forsiktigt den andre i
fotsparen till bordet med de andra ung-
domarna. Den elegante gar runt bordet
och hilsar pa alla, pé killarna med en
handskakning och pé tjejerna med tva
kindpussar. En pd var kind. Bonsoir,
hors det varje géng. En sjilv-
séker Kkille, tinker jag. En kille
som mots av respekt och upp-
mirksamhet. Han blir stdende
vid sidan av bordet och daref-
ter upprepar den Overviktige,
forsiktige killen exakt samma
procedur. Bonsoir, bonsoir.
Det tar lite tid for det ar trangt
mellan stolar och ricke. Forst
dédrefter startar samtalen. Da
star den 6verviktige lite bakom
sin kompis igen och drar i sin
alldeles for tajta t-shirt som om
han kinner sig lite obekvim
i den. Och &ven om han inte
deltar i samtalen s mycket, sa
har dven han blivit sedd, dven
han har fatt kyssa de vackra
flickorna, de har kysst honom.
Och d4, kdra Frankrike, dven
om jag just triaffat dig, blir jag
kar.

Vi lever semesterlivet. Vi
smakar pa den franska helg-
formiddagen. Det ar torgmark-
nad i Nogent-le-Rotrou. Torgstdnden
utanfor hotellet dr hav av frukt och
gront. Det dr blomké&l, broccoli, brys-
selkal och bonor i knippen som myll-
rande grona, knottriga fingrar, det ar
fank&l, gronkal, kil i blom. Meloner
som melerade rugbybollar. Och det ar
fisk i mingd, vanliga och av aldrig tidi-

Text & Foto: Goran Larsson

gare skédat slag, det dr levande krabbor
och humrar, musslor och ostron. Det ar
kott, patéer, korv och brod. Men det ar
inte de boljande gronsaksbergen som ar
vackrast. Det 4r manniskorna som star
déar med sina varor. Det dr inte utkas-

tade unga pojkar eller flickor som tving-
ats snabblira sig vad en gronsak ar. Har
ar producent och sédljare samma person.
De kvinnor och méan som jag ser bakom
de svillande gronsaksborden har en
relation till frukten och gronsakerna.
Det syns pd hur de tar i frukten, hur de
lagger den i en kupad hand och vager
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den stilla for att avgora dess mognad.
De nér en kirlek till kalen, till de fra-
siga bonorna. Jag ser det, och jag ser
att de unga kvinnorna bar en tradition i
sina skuldror, att de &r stolta d& de 6ver-
ldmnar det onskade i en genomskinlig
plastpase. Visst, jag ar sentimental, jag
ar utomlands. Men det &r vackert.

Sa lamnar vi palsternackor, meloner,
levande ostron och véna axlar for Le
Mans. Koerna tdtnar. Virmen gor sig
pdmind pa flera sitt. Alla gamla sport-
vagnar far de kimpigt nu. Overallt star
snart lotusar, porschar, och MG:s och
pustar med Oppna motorhuvar och
soker svalka. Tva engelska Cobror knuf-
fas utmed vagrenen. En Jaguar XK 120
star dir redan. Det ar skonheter och
dyrgripar pa kni. Jag forstar att de lider
i virmen, att de hatar hettan. For oss
som aker artificiell och modern hyrbil
kanns deras plaga pa nagot sitt genuin
och riktig, en gammal och hederlig
kamp med elementen. Och ar det inte
sé, att det ar forst med de dar sma,
sma bristerna som det riktigt exklusiva
verkligen blir vackert?

Har finns uppemot 600 tivlingseki-
page, de flesta ar av den digniteten att
de skulle vara den sjilvklara hojd-
punkten pa vilken svensk tavling som
helst. Jag sidger det inte for att for-
ringa nagot. Jag sager det for att det ar
en sjalvklarhet som dnd& méste ségas.
Men bilarna ar ingen 6verraskning. Vi
hade last startfaltet under den sena lor-
dagskvillen i Knutstorpsdepan under
SSM veckan tidigare. Vi hade ldst och
vi hade bavat 6ver det vi hade last. Last

en gang till och hojt vara glas mot Kéage-
rods natthimlen. Lett och nickat. Nu
sex dagar senare gir vi bland raderna,
nickar och ler. Aston Martin DB 4:or,
lowdrag-E-types, Bizzarinis, Ferraris,
Porschar, Lolor, Chevrons, Lotusar,
MG:s. Manga med valkand tavlingshis-
toria for bilsportsentusiaster virlden
6ver. Hur manga GT 4o:or? - Tio. Hur
maénga Ferrari 512 S? - Tre.

Det &r tingel-tangel, utstdllningar och
forsiljning av konst, bilar och klader.
Det ar tidningar, bilmodeller, restau-
ranger och barer. Det ar orkestrar som
transporteras runt i Oppna amerika-
nare. Det ar militirjeepar fraktande
“pilotes”. Det dr varmt. Framat tolv
varmare an jag ndgonsin upplevt. Men
trots allt detta kinns det lite blodfattigt.
Det saknas puls. Raderna av bilar ar
imponerande, men for mig, just nu, ar
de utstillningsobjekt. Jag kinner mig, i
arlighetens namn, lite besviken.

10 juillet/ Lordag/38 grader C/ Sol/
Vindstilla

Forvandlingen fran utstillning till
tavling, fran dod till liv, 4r 6gonblick-
lig. Det borjar med en small. En small
jag forst tror kommer av en tung, tung
verktygsldda som forodande fallit ner
pa en eller annan quattromiljonersbil
och jag tinker mig en stackars vardslos
olycklig mekaniker nu fa det hett om
oronen. Men smallen dr sprungen ur
den amerikanska V8:an i en Bizzarrini
och det dr ur denna explosion allt tar sin
borjan. Snart foljs den av flera, ilsknare
motorer. Som om en uppstartad motor

foder behovet hos en annan. Plotsligt
springer mekaniker, funktionarer och
publik runt och om varandra. Som i ett
kaos. Men det ar ett kaos med intention.
Som om en pojke stuckit en pinne i en
stilla myrstack och med det vackt ndgot
som velat viackas. Och plotsligt borjar
Le Mans leva.

Det ar 38 grader varmt, det ar vindstilla
och pressande sol. Allt som lever borde
ga till vila. Men hér ar det tvirtom.
Koerna till 6lbarerna blir langa, 1ak-
tarna fylls, tavlingsprogram stude-
ras intensivt. Kameror fokuseras och
smaills av. Som om allt forst nu ar foto-
graferingsintressant. Manniskor fingar
varandras blickar, av stress, upprordhet
eller fascination. Som om det forst nu
finns négot att stressas, upproras och
fascineras av och att detta nagot maste
bekraftas i den andres 6ga for att bli
sannolikt. Vi tar till oss myllret, mull-
ret, skonheten, storheten, det plotsligt
nistan ofattbara - tillsammans. I den
andres 6gon ser vi det stora. For stort
for en enskild. Vi ler i varandras 6gon.

For mig foddes Le Mans och sport-
vagnsracing 1970. Jag var nio ar och
sa kanslig for intryck som man dr i den
dldern. DG kom Porsche 917. I ljusblatt
och orange. Jag visste inte d@ ndgot
om bilens teknikaliteter, om att den,
tillsammans med Ferraris 512, var en
sista valdsam reaktion mot FIA:s nya
regler som styrde mot mindre moto-
rer. Jag kdnde inte till ndgot om 917:s
alla problem under 1969, om forarnas
beskrivningar om hur svar bilen var
att kontrollera pa@ Mulsannerakan da
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hastigheten overskred 300 km/h. Pro-
blem och historier som kompletterade
med senare framgdngar skapar legen-
der. Dé jag idag diskuterar favoritbi-
lar med folk och ndgon framhdller en
Ferrari GTO eller en senare Porsche
956 som sin drom stdr jag forvdnad.
Trots att min tekniska kunskap var
ett intet sd var skonheten, kraften och
dominansen hos 917 sd total att jag for
tid och evighet inte kan forstd den som
haller nagot annat hégre.

Jag ség min forsta 917 pa Knutstorp fak-
tiskt. Nar var det? 1975? I SSK-serien
korde Sten Hillegard med Leo Kinnu-
nens gamla spyderversion frin Interse-
rien. Men den satte mig inte i brand. Det
var inte ndgon av de kupéer som kort
VM och Le Mans. Fan den hade inte ens
strélkastare, 6gon - sjilens ingdng pa
savdl manniskor som bilar.

Nista mote skulle dréja ménga ar, vi var
pé Niirburgring diar David Piper kérde
en kurtzheck. Men det var bara nigon
kort stund som de vibbar jag hoppats
pa verkligen infann sig. Kommer man
nidra en 917 i depdn ir de ju som de
flesta sjuttiotalsracervagnar - glasfiber
och méansklighet, och ute pa banan var
Piper forsiktig, framst p&d Nordschleife
dar det enbart var uppvisningskorning
som géllde. Bara da jag tjuvbefann mig i
bandepan nagra minuter blev jag lycklig
da vi kom nira varandra.

Nu ar det alltsd dags igen. Pa platsen for
praglingen. Le Mans.

Le Mans klocka tickar som en skol-
girdsklocka mot 16.00 och i samma
takt vrids pulsen upp i depan. Motorer
startar upp, funktionirer blaser genom-
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tringande i visselpipor, tdg av jeepar
far igenom ménniskomassorna, forare
skriker, tavlingsbilar rullar mot start,
det ar tempo och liv dar forut stillhet
radde, och pé 6ar i och utanfoér detta
virrvarr sitter folk och dricker 61 och
dter baguetter och enbart sportvagns-
parkeringen riknar till 7000 bilar och
laktarna fylls och folk soker skugga, och
konst, klader och bilar siljs pa auktion
for miljoner och det dr 100 0oo &ské-
dare och vid stidngslet uppe vid Tertre
Rouge plockar en &skidare fram en
medhavd smorgas med svettig ost och
serverar sig en kopp kaffe ur en termos.
Sa ser han pé klockan: 15.42. I depdom-
rade 5 sétter sig da Richard Attwood
bakom ratten i sin Porsche 917. Och
Vanina Ickx ler blandande mot en foto-
graf. Solen pressar och vinden ar ndgon
annanstans. Jag dricker en 61 och Henri
Pescarolo gir med hund, sned mun och
fru genom depdn. Som en valnad.

Alla ekipage har tre tdvlingspass,
tvd pd dagen och ett under natten.
For grupperna 1 - 4 dr det gammal
Le Mansstart som gadller, ddr forarna
springer over banan till sina bilar som
star uppradade pd snedden mittemot.
For grupp 5 och 6 dr det rullande start.
Varje racepass dr 43 minuter ldngt.
Under detta mdste ett depdstopp goras
mellan minut 15 och 30 och detta stopp
mdste minst ta en och en halv minut.

Grupp 3, epok 1957 - 1961 inleder.
Alla ldktare vid och runt depdomré-
det och upp emot Dunlop ar fullsatta
nu. Allt dr forvantan. Snabbast pa
traningen har Gregor Fisken/Harry
Leventis i en Ferrari 246 S varit, tusen-
delen fore Thornton/Garrett/Willmott,
Aston Martin DB 4 GT och med Roger

Wills/Joe Twyman, Lotus 15 pé tredje
plats. Efter nio varv ar det Lotusen
som vinner fére Nigel Webb i en Jaguar
D-type sedan Ferrarin adomts tids-
paldgg. Gruppens nésta heat, nattens,
kommer att vinnas av Frank Stippler i
en Maserati Birdcage. Jag skriver det
mest for att betona vagnparken. En Fer-
rari hit en Maserati dit.

Sa gér den heta eftermiddagen 6veri het
kvill, och i denna kvill tjuter ferraris,
vrélar porschar och bullrar corvetter.
Men mest later Matras 3-literstolva som
bringar minnen fran 70-talets Fi-epok
da samma motor, i Ligier, fick journa-
lister varlden Over att skriva romantiska
hyllningar till dess villjud. Det slog
mig aldrig d&. Det gor det nu. Den har
samma markliga intensiva sdng som
ménga Ferrarimotorer har, man tror
den yla pa 1dngt avstdnd nér den i sjdlva
verket smugit sig upp i nacken pa en. En
helveteshund frdn himmelen.

21.00, tdvlingarna har pagatt i
fem timmar. Livet i och runt banan
har gétt in i en andra andning. Stressen
och adrenalinet har lagt sig. Och alla
foresatser, alla granskningar och vand-
ringar man tankt sig - 16ses upp i den
rytm som &ar 24-timmarsloppets sjal
och livsnerv. Man kommer inte ivig till
Mulsanne, fér nar man fragar funktio-
nédrerna hur man skall ta sig dit skakar
de medlidsamt p& huvudena “very long
way, to hot”. For dem ar Mulsanne den
lilla by som ligger i slutet av den ldnga
rakstrdckan som vi tror heter just sa,
men for dem &r Ligne Droite des Hunau-
diéres. Sé vi slar oss ner pa en servering
istallet, bestéller en sandwich och en
6l. Dar hamnar foresatserna, i en stor
plastmugg med olika Le Manstryck p&.
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Klockan har passerat midnatt. Jag
vandrar som en osalig ande i den allt
morkare depan i vantan pa de makti-
gaste klasserna. Det gar inte att upp-
bringa energi for allt och alla. Négra .
far offras. Darfor vandrar jag, n}ﬂda'fl
bilarna i grupp 2 och 3 malar natten i
motorljud. -
Jamte bandepan, i nira anslutning till
utfarten till banan, pagér ett stort disco,
men det ar V.I.P only. Tror jag. Vad
skulle jag dar och gora? De flesta serve-
ringar och restauranger har stangt vid
24.00. Jag bidar min tid. Med natten
kommer nagot annat. Ett lugn dir bara
de viktigaste funktionerna ar igdng. De
livsuppehéallande. Annars vila. P& lak-
tarna runt banan dr det nu mycket glest.
I depan och inneromradet ar aktivite-
ten 1ag, bara da det ar dags for en klass
att svinga in och en annan att ta vid
drar karavaner med bilar till och frén
banan genom depan. Frdn campingen
stiger smé forsiktiga rokslingor upp
mot den franska himlen. Det ar bara pa
discot och i bandepan som det dr synlig
aktivitet. I bandepan dras vi som alla
typer av nattfjérilar till ljus och varan-
dra. P4 andra sidan depdmuren skjuter
ljuskéglor forbi, bilarna dundrar forbi
i morkret med tomma svarta laktare i
bakgrunden. Bilarna i siluett d& de pas-
serar, tydliggjorda av stralkastarljuset
som svagt fargar asfalten gul framfor
dem.
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Kl 02.40. Natt. 26 C

Sa kommer de. Porsche 917. Ferrari 512.
De stora tolvorna. I natten. Att se dem
i dagsljus ar enastdende, att se dem
dundra genom morkret dr hipnads-
viackande. Detta dr Le Mans. Le Mans
forhaller sig till natt pa samma oskiljak-
tiga sitt som en vil genomford svensk
midsommar. Utan den &r den inte full-
standig.

I morkret ar det svart att halla koll pa
placeringar, men det spelar liksom
ingen storre roll. Det ar det stindigt
pagaende, lingdistansen, det fantas-
tiska i insikten av vilka bilar som pas-
serar forbi en i morkret som gor det har
sa maktigt. Det eviga.

I nista grupp kommer Pdi"'_"s?;he 936,
vinnaren frin 1977, sex BMW Mai:or
som ett giang buspojkar fﬁ'ﬁrBayern
tjutande i sin jakt efter Porsches 935:0r
i morkret. Bensinoverflod som explode-
rar i eld ur avgasroren vid véaxlingarna.
Claude Ballot-Lena viskar 7o0-talets
minne.

Grupp 6 efterfoljs av gr 1 och jag vand-
rar trott in i depan igen. Jag koper en
6l vid en av de fa 6ppna krogarna, och
sdtter mig pad en billig plaststol. Stad-
personal rGjer runt borden. Jag roker
inte i vanliga fall. Bara efter en fantas-
tisk konsert, en stor gladje, en sorg. Nu
lanar jag en cigarett av en fransos. En
Galoise. Han tander den och jag vinder
tillbaka till min plats. Det ar fortfa-
rande varmt. Det &r stilla. Vi ar kanske
20 personer. P andra sidan depébygg-
naden hors bilarna lédngs startrakan.
Klockan ar fem pa morgonen och det
ar fortfarande morkt. Jag drar girigt
i mig roken. Galoisens tobak ar stark
och fyller mig med kontrast, vdlbehag
och yrsel. Ett bemoétande av alla kéns-
lor inom mig. Jag ser mig omkring och
inser att jag just da &r en liten, liten del
av det som ar Le Mans.
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Kl. 12.12. 28 C Sol

Den svalka som kom med morgonen
ar borta. Ofortrottligt rullar tavlingen
genom julihettan. Publiken har &ter-
vant. Jag ser ett par dskddare prata med
en fotograf. Fatigue, sager han. Fatigue.
Le Mans tar andan ur en. Genom sin
langd, sina tavlingsbilar, sina oandliga
upplevelsemgjligheter och sin omfatt-
ning. Fatigue. Det finns dnnu s ménga
stallen, kurvor, bilar och sensationer vi
inte tagit del av. Hela fredagen, de 24
timmarna, all tid man haft pé sig borjar
g& mot sitt slut och det finns fortfarande
mangder av stillen och foreteelser man
annu inte besokt. Porschekurvorna,
Indianapolis. Mulsanne. Byn. Nista
gdng maéste jag ta mig till Mulsanne.
Nasta géng. Det tar sdkert dtminstone
tva Le Mans for att klara av ett.

Sa slar klockan 16.00. 2010 ars Le Mans
Classic flaggas av. Det ar fullbordat.
I den tystnad som uppstér har man fullt
upp med att 6verleva.

Sé lamnar vi Le Mans bakom oss.

nu

Det har gitt ménga &r sedan dess.
Kénslan av Le Mans dyker upp emel-
lanat. Dagar av gratt. Det var sd svart
att f in allt pa plats. Sinnena rackte
liksom inte till. Nu kommer upplevel-
serna ibland och gor sig pAminda. Som
vibrationer. For det ar vil si att de
intryck som moétte mig dar i Frankrike
for evigt nagonstans blir kvar, redo att

ater borja ge stimningar ifrén sig skulle
ndgon namna namnet, ndgot pdminna
om helgen. S& som vil de dar kvinnorna
man trodde sig glomt aldrig lamnar en
helt och hallet. Till nésta Le Mans Clas-
sic ar det, om det vill sig val, ett &r, och
till kvinnan, ett sammantraffande och
en blick. Det dr en evighet och ingen-
ting.

A bientot mon amour.
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Det fanns, for valdigt, valdigt langesedan,
ien varld fore datorer och 1asningsfria
bromsar, en typ av ungdomsfordon som
kallades Epa-traktorer. Det minns ni sdkert.

Ofta var grunden en gammal duett (ja inte kostade de mycket pengar da)

sedan kom A-traktorer och Volvo 240:s kapades upp, da

kunde man hoja pé 6gonbrynen 6ver att kamraterna hade

rad med nagot sddant. Nu kan det hdnda att man ser Nissan

king cabs konverterade till dylika fordon. I juli flyttade jag

till Ystad och hiromdagen sig jag i den staden dessa tva

traktorer parkerade. What are we coming to?

Och forresten, var inte Gordon Murrays nya T50 en
besvikelse rent designmassigt? Av McLaren F1 blev det
en Toyota R2.

Min personliga flytt har rért om skallen och planeringen pa Bullen ock, sé att sida 3 pl6tsligt hamnade har
bak. Har kan jag i lugn och ro pétala saker om innehéllet. For det har ni ju redan sett.

Premiiren fér RHK och SPVM kordes pd Man-
torp den 22-23 augusti. Det visades framfétter

av MSCC:are. Bengt-Ake och Anders turades om
med att vinna GTS-65 klassens béda heat. Och i
snabbaste Roadsportklassen blev Henric Ménsson
stark tvéa i forsta heatet. Dar fanns fler MSCC:are
men utrymme och Bulletinens utsénde (Torbjérn
Jonsson) tyade inte mer.

Nya m ed I emmar Aktuellt medlemsantal 2020-08-02: 426 st
Olof Neergaard Gustav Larsson David Malmberg
ARDEN GREEN, Fersens vig 9 Ljuders Prastgérd 112 Konvaljevigen 12

211 42 MALMO 365 94 SKRUV 232 54 AKARP
Alexander Turner 1960 Ginetta G20 2007 Mazda Mx5 NA -94
Sasa Koji¢ Anders Jonsson Marcus Jutmar
Ostra Promenaden 13B Norrjevagen 64 Balshogsvagen 6

211 28 MALMO 236 35 HOLLVIKEN 23791 BJARRED
Toyota MR2 2001 Ferrari 308 GTS 85 Ginetta G27 2001
Martin Kristell Jan Ake Victor Bjorn Jutmar
Sjuhallavagen 66 Skepparevagen 11 Ingelstadsvigen 43
373 31 NATTRABY 243 35 HOOR 23254 AKARP
Mazda MX-5 2003 Porsche 911(964) Carrera 4 1990 Pontiac Fiero GT 1987
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Nu fyller vi var klubbshop med nya klader!

Nu har vi 4ntligen laserat var nya klubbshop med klubbkliader och dekaler.
Ni hittar klubbshopen pa www.mscc.se/klubbshop.

Vi har valt med omsorg, och valt klider som haller lite hdgre kvalitet. Brodyrmarket som samtliga klider kommer med
ar inte for stort och idgonfallande for att kliderna skall ga att bruka dven utanfor klubbens aktiviteter.

Vi har bdrjat med ett enklare sortiment, men kommer att utdkas efter dnskemal. Sa ar det nagot ni saknar. Tveka inte att
kontakta oss, var leverantor har ett stort utbud.

Beroende pa leveranser fran var leverantdr far man rikna med |-2 veckors leveranstid. Regalia kan antingen hamtas i
Malmo, Lund eller skickas mot extra fraktkostnad.

Keps

Softshell Jacka

Softshell Vast

100:-
Klassisk baseballkeps.
Borstad kraftig bomull i
hog kvalité. Forbojd skarm.
Tygrem med kardborrspanne
En storlek. Svart med MSCC
brodyr.

750:-
Softshell jacka med tre ytter-
fickor och tva innerfickor.
Ton-i-ton dragkedjor,
elastiskt band i nederkant
och i armslut. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 5XL

650:-
Softshellvast med tre ytter-
fickor och tva innerfickor.
Ton-i-ton dragkedjor,
elastiskt band i nederkant
och i armhal. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 5XL

Hudson Vst

Newport Jacka

700:-
Modern lattvadderad vast.
Tre fickor med dragkedjor
samt tva innerfickor.
Horlursdgla pa insidan av
halsoppningen. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 3XL

850:-
Fleecefodrad unisexjacka
med dubbla framfickor ett
par med dragkejda samt
ett par fickor for att varma
handerna. Farg, svart och
marinbla. Finns i storlek fran
XS till 3XL

Tennis / Pikétroja Standard 350:-

L]

Piké med tre knappar, nack-
band, sprund i sidorna och
muddavslut i armar.

Farg, vit, svart och marinbla.
Finns i storlek fran S till 5XL

Tennis / Pikétroja Premium 390:-

T

Piké med tva knappar. 100%
Ringspunnen bomull.

Farg, vit, svart och marinbla.
Finns i storlek fran S till 5XL

Ni hittar klubbshopen pa www.mscc.se/klubbshop

Bloms Tryckeri AB



