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ej Sportvagnsvanner,

Sportvagnsiret 2020

blev inte som vi for-

vintat oss. Pandemin
Covid-19 har satt kdppar i hjulen
for mycket. Dock maéste vi blicka
tillbaka och konstatera att vi
lyckades med 3 KM tavlingar och
2 triningsdagar. Dessa var vil-
besokta och, vilket uppskattas
mycket fradn oss arrangorer, alla
holl ett forstandigt a vstan d.
Att ta steget frén att hilsa med ett
handslag eller kram till att hilsa
med en armbége ar inte sa enkelt.
Dock maéste vi kimpa péd med
dessa nya regler sa lainge Covid-19
héller sitt grepp om oss.

ORDFORANDES SPAILT

P4 vara KM-tavlingar sd hade
vi som vanligt en skara duktiga
funktionarer. Ett stort tack till er!
Utover vara tavlingar s& korde vi
négra vil besokta rallyn. Riktigt
roligt att se s ménga gamla och
nya medlemmar med sina sport-
vagnar. Att se 25-30 sportvagnar
av blandade marken och modeller
pé en skdnsk landsvag ar fantas-
tiskt.

Aven om vi inte vet hur Covid-
19 situationen kommer att vara
under 2021 sd har vi i styrelsen
redan borjat med planeringen.
Datum fér KM och SSM ér i stort
sett klara. Hall ett 6ga pa hemsi-
dan da vi kommer att publicera
dem sé fort allt ar klart. SSM blir
en tavling med eller utan publik
beroende pa vad myndigheterna
later oss gora. Planeringen for
vara rallyn pagar for fullt. Det blir
ett antal rally med Vérrallyt som
start. Sedan kommer det négra
lordagsrallyn. Hostrallyt blir med
overnattning. Givetvis om inte
Covid-19 situationen stoppar det.

Som sidkert alla forstir si har
dven MSCC drabbats ekonomiskt
under 2020. Vii styrelsen tittar pa
olika satt hur vi kan hantera klub-
bens ekonomi med forsiktighet.
Till exempel s& kommer Arsmétet
2021 att var i ett annorlunda utf6-
rande 4dn vad vi har haft det sista
dren. Detta givetvis pa grund av
Covid-19 situationen men ocksé
frdn en ekonomisk aspekt.

Men oavsett om livet kommer att
aterga till ett "fore Covid-19” eller
vi far lara oss att leva annorlunda
s ar styrelsens mal att alla, gamla
sdval som nya medlemmar, skall
kidnna sig hemma i MSCC. Klub-
ben for sportvagnsentusiaster.

Onskar alla en riktigt God Jul och
Gott Nytt Ar.
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Sa gar aret mot sitt slut. Det har innehaft mycken-

het av skiftande slag, inte alltid av 6nskvird natur.

Ibland &dr det d& l4tt att bli nostalgisk, det ar latt

men ibland lite ohdlsosamt om det blir for mycket.
Man kan ta en vinda till Goodwood och sedan komma tillbaks. Det maste man, for
det haller liksom inte i lingden. Vadret dr en annan sak man kan bli nostalgisk 6ver.
Jag har under sommaren funnit mig sakna det tunga dagsregnet. Det har mest fallit
snuttavis. Det dr mojligt att man fran den unga barndomens somrar mest minns
evig sol, bad och lek, (utom da det var simskola) men tonérens somrar (sdger minnet)
praglades av 6verfulla stupriannors dropp, av dagsregn som holl en inomhus till
kortspel och lasning och forhindrade den samling och kontakt med jaimnariga man
dé sa innerligt 6nskade. Och nir det nu faller, regnet, dagslangt, finner man sig dlska
det. Det ar markligt.

Men nu far det gdrna snoa.

Kom girna med bidrag till tidningen! Av alla tinkbara varianter. Det hade lyft.

God Jul och Gott Nytt Ar 6nskar vi i styrelsen
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ill KM5 som ju for aret var en
omskrivning av deltavling tre
var 50 anmalda, nagra farre
kom till start. Ménne de sag
vaderprognoserna och valde att huka i
garage och bostad.

I Roadsport A var Dag Lofqvist med sin
Seven (Yamaha-R1 pa 170 hk, om jag
laser nitet ritt) snabbast som vanligt
och vann racet fore Jerker Flink Por-
sche 928. Jerker justerade dacktrycket
mellan heaten — det blev mer viarme i
gummit &n han trott.

I Roadsport B har Leif Molin (Vaux-
hall vx220) gjort comeback pa banorna
med fart och finess — vann nu fore Max
Dymling och Rolf Dawidzon. Dymling
snurrade i blotan och tradde darefter,
enligt egen utsaga, allt forsiktigare pa
det hala. Rolf tanker sig en full satsning
pa spvm med MG:n nasta ar!

I C diskuterade Elisegrabbarna (Pontus
och Tommy) startsnabbhet, Elisens
relativa snabbhet i torrt visavi blott.
Det var taktik som norska langdskida-
kare. Sedan var 4nd& David Malmberg
snabbast i sin Miata fére Fredrik Nord-
lander i dito, fore Pontus som snurrade,
inte bara en, utan tva génger i sin Lotus

och fick jaga, jaga till en tredjeplats som
kom att racka for att sikra KM-titeln i
klassen.

Tillsammans med dessa kor ju de his-
toriska killarna, som bara var tva for
dagen. Sven-Ake Jarl vann fére Jan
Blomberg. Sven-Ake tyckte det var
roligt att miata-fightas med sin MG.
Funktionirsansvarige Ted Scott skall
till nésta-dret vara kvitt sitt ryggonda
och lovar att det da skall bli dka av.

I RS var Erland Berggren tillbaks i sin
gamla Radical sedan han och Goran
Hakansson bytt bilar. Erland saknade
sin lilla Prosports twichiga gokart-
kénsla och Goran ville ha mer av stabil
sportvagn, bytt, bytt kommer aldrig
igen, sd nu ar Goran med Erlands fd.
svarta JPS-Radical RS3. Bédda provade
med slicks i forsta heatet for att kunna
skrapa ihop tidspoing under heatets
avslutande del som skulle ha torkat upp
sé pass att dessa skulle vara snabbare.
Tji fick de. Erland vann foére Stefan
Mumm i sin Mallock. Ofverman valde
sin Clubman for Radicalen, Mahinda
med tanke pa vadrets beskaffenhet? Per
Rosenberg njuter av sin Radical och ser
fram emot att fa utveckla sina forma-
gor i och tillsammans med den nasta

Text & foto: GL

sdsong. Robin Wachman for av i sand-
fallan efter rakan. Men det behover vi
inte prata om.

I Modsport 2 van Andreas Jiahnke solo
eftersom Fredrik Olsson och Niklas
Maértensson hade positioner att for-
fakta i Spvm som samtidigt avgjordes
pé Kinnekulle. Och det var val ett lyckat
drag da Fredrik lyckades tog hem total-
segern i Spvm genom tva andraplatser i
Vistergotland.

P4 Knutstorp vann Hékan Ménsson
Modsport 3 fore Peter Kaiser och Fred-
rik Akerman, samtliga i Ginetta G2o0.

Sa stangdes det igen och packades det
ihop for sdsongen. Bo Reinsburg gjorde
det pd sdtt som anstér en sann Roads-
portdkare och fyllde tévlingsmiatan
med dick, verktyg och 6vriga tavlings-
fornodenheter plus medpassagerare
och korde hem. Thats the spirit!

Och i Sjoborondellerna nagra mil soder
om Kigerod visade Stephan Svensson
att en racemiata kan ga fort pad hemvag
ocksa.

Salagger sig en sasong till ro och baddar
for nasta...

Bo Reinsburg — Roadsportspirit
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Elisekamp: Pontus jagar Tommy
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Rolf haller koll
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“det ar lite smaslapp hér och dar.
Mindre i racet dn pé kvalen, da jag
inte vigade sta pa sd mycket med
torr-tryck i dacken efter att ha kort
mig s bekvim under borjan av dagen
med lite hogre tryck. Nar den val
sldpper i viatan med laga tryck gar det
jaattefort. Kanske var mina reaktio-
ner up-to-speed for dagen, eller sa
fegade jag lite. Man kan hoppas pa
det forsta, men i sjalva verket tror jag
pé det andra”
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Sturup

“Den bra starten fick jag, vi var sida
vid sida in i Parabolica, och 1ag sa
genom storre delen, men jag fick
en lite bittre utgdng pé 2ans vixel
(hoppas jag inte nop av utgédngen)
och tog ledningen men jag bromsade
pa mig en hel del in i Club-house och
Norlander smet upp pé innern, han
fick en bra utgdng ur Karoussel och
jag utmanade banmarkeringarna
lite pa Old-straight. Han bromsar
senare an jag vagar i mitt innerspar i
“The Dipper” och sidkrar ledningen.
Kullman slinker forbi pd innern in i
hérnélen och jag finner mig sjalv p&
tredje plats. Medan de tva miatorna
sldss frenetiskt om ledningen kan
jag kora betydligt battre spar och
krypa allt narmare, ut pa rakan har
jag min chans, men vems sug ska
jag folja med i? Provar Kullmans ett
par ganger d& han verkar fa battre
utgdngar, men han missar vaxlingen
ett flertal ganger.
Tillslut lyckas han
hitta ratt och vi
slinker béda tva
forbi pd innern in
i Parabolica, val dar
drar Kullman upp
ett jakla tempo och jag
hénger pa sa gott det gér,
har och dar ndrmar jag mig
men han drar i snitt ifran
med négon tiondel per varv,
Men en andraplats och
nytt personbésta”
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“Jag tar upp jakten igen. Tommy slip-
per pé gasen pa rakan ser jag i hans
film och sedan jagar Fosselius, jag
kommer ikapp i reko tempo och kor
langa vagen runt idioten, Fosselius
lamnar schysst en liten lucka, vi gar
side by side i vinster, samma néista
hoger och dar lyckas jag fa ner foten
lite béttre och har en ledning ner i
Lito, som ger bra spar in i sista sving
over Backen pa vad som visar sig vara
sista varvet och jag lyckas biarga en
tredjeplats trots alla dessa klantig-
heter”
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Text & foto: Goran Larsson

. RACINGBILAR,
UNIVERSUM
OCH ALLTING

Det finns en allmant utbredd uppfattning, att da
man kliver in i ett garage vari finnes bilar till lust och
fornojelse, sa kommer all kommunikation uteslutande
handla om dessa bilar och deras utvecklings-
mojligheter. Inget kunde vara mer felaktigt.
Atminstone hos Stefan Mumm.
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ag har passerat Borringe byg-

degard och da sett en vildigt

morkt fargad ormvrak. De som

kan sin Buteo buteo inser det
roliga i det, for alla andra ar det en pas-
sage att helt negligera. Jag har tagit en
svingom i Svedala, och d& jag senare
kommer fram till Térringe dr det morkt.
I det svarta, utanfor den adress jag
soker mig till, uppenbarar sig ljus till
synes utan ursprung, utan forklaring,
som en nira extraterrestrial kontakt
fran yttre rymden, pa de falt diar — for-
klarar Stefan sedan — artor, tidigare &r,
skordades under négra korta timmar
dé de hade sin optimala skordeperiod,
varde det i natten eller ej. S& borjar
alltsi samtalet, om artor och dess skor-
detid och 6vergar sedan till det e-han-
delsprojekt Stefans foretag sysslar med,
och vidare till andra varldskriget, den
dévarande danska kungens skyddsplu-
ton, till Ostfronten, Grythyttan, Lin-
desberg, om ménskliga forestallningar
och oférmigan till sédana, sociala
konventioner, metoo, Martin Luther
King, Trump, Biden, Greta Thunberg,
uppviaxter, vin, konst, byteshandel av
human- och bilkapital, fotografi, jakt,
skola, afrikaresor, religion och ickere-
ligion, innan vi nar fram till Karlskoga
pa tidigt sjuttiotal och det bilsportliga
praglandet som for Stefans del skedde
pa Gellerasbanan. Typ.

Stefan Deleuran Mumm ar ett bekant
namn for de flesta, engagerad inom
svensk racing och MSCC under ménga
ar. Mitt forsta mote med honom skedde
for cirka 15 ar sedan da jag fran det
Smaéland jag d& bodde i, kom med ett
gang vapenbroder for en banévning pa
Knutstorp i Lotusklubbens regi. Stefan
var en av instruktorerna. Jag minns
att jag misstdnkte honom for att vara
engelsman, han talade som Ronnie
Peterson da denne efter négra ar i Stor-
britannien tydligt praglats av det engel-
ska idiomet. Jag minns hans (Stefans)
minutiésa instruktioner om ldmpli-

gaste sparval och ingéngshastigheter da
vi vandrade banan runt. Och jag minns
att jag, da jag vil satt bakom ratten pa
MG:n, inte hann reflektera 6ver vad det
var han sagt.

Det ar alltsd nu manga ar senare, men
antydan till engelsk brytning finns
kvar, trots att dir egentligen ingen
finns. Han &ar frén Karlskogatrakten,
Grythyttan, "45 minuter till Gellerdsen
om du drar rakt genom skogen. Ett exo-
tiskt stalle, dar jag skaffade min forsta
bil vid 14.” Men vad géller att pricka in
dialekten rétt, eller oritt, har han erfa-
renhet. "Ibland tror folk att jag kommer
fran Gotland.”

Gellerésen var alltsa platsen for prag-
lingen men det var pd Mantorp han blev
besatt. Diar sdg han en svart Mallock
Mk20, med en engelsk flagga monte-
rad pé stortbdgen kora ifran det mesta
under traning. Men foraren, Wacht-
meister nagonting, fick ilsken lamna
evenemanget fore tavlingen eftersom
han inte hade licensen med sig. Men
hans snabbhet hade gett Stefan outplan-
liga intryck. Clubman var modellen.
Senare var det Allan Goranssons svarta
Mallock U2, den gamla med friliggande
skdrmar, som stegrade langtan. Det var
sjuttiotal da, och nu, ganska ménga ar
senare, haller han fast vid Clubman, vid
Mallock. Och dven om den réda mk3s
han kor nu ar av 2005 ars modell, sé ar
formen, den négot markliga, likadan,
som en av Don Garlits top fuel-drag-
sters fran sjuttiotalet, konverterad till
banéka.

Men tillbaks till starten. Den egna
racingkarridren inleddes i en Saab 1700
S 1979 med en v4, en homologiserings-
modell, en Ford 17M RS-motor som
Saab satt i. Annars var bilen i skogs-
skick men det blev banaka i SSK-seriens
standardklass. SSK var ju — som ménga
minns — den stora grejen i svensk racing
under flertal sjuttiotalsér. Nagon for-

andring fran rallybilsspecifikationen
till asfaltdka tycker han sig inte minnas.
Stortbéagelost. Saaben byttes senare till
en Triumph Spitfire med en liknande
V4-motor, Volvovixellada och bakaxel
frdn Fiat 124 och slicks. Fort gick det,
men sidllan sarskilt 1dngt. Han tror sig
inte minnas att han kom i mél i en enda
tavling det forsta aret. Det blev nigra
siasonger med bilen innan han slutligen
kom hem. Till Clubman.

Clubman foddes — naturligtvis — i Eng-
land, 1965, som en klass for forhallan-
devis billiga, frontmotorférsedda bilar,
med Lotus 7 som nagot av en forebild.
Motorerna var fran Reliant, 642cc &
748cc OHV, 747cc sidventiler och senare
Fords dito pa 1172 cc. Bilarna kom dock
att utvecklas snabbt fran ursprunget till
bilar med bade vingar och slicks, dock
har ambitionen att halla nere kostna-
derna alltid varit barande. ”Du far inte
mer racing for pengarna i ndgon annan
klass” enligt Stefan. Motorernas volym
steg till 1600 cc, man tog Formula
Ford:s motorreglemente med 1600cc-
motorer frén Ford och BMC.

Nufortiden (har i Sverige) ar det Ford
Zetec 1800-motorer med forgasare och
med ett maxvarv pad 7250 rpm, som
anvands.

Nir Stefan vil kopte sin forsta Club-
man var det en Mallock utan motor och
vaxelldda, i vilken han monterade en
wankelmotor frdn en Mazda 13B som
gick som ett jehu och lat som nagot
annu varre. Fortfarande kommer det
ibland fram ménniskor som undrar
om det inte var han som korde den
dir bilen som It varre an allt annat.
135 dB uppmattes i forarbrunnen (det
var sd langt maitaren gick) vid 4500
rpm och da var toppvarvet 10 000. Vid
inbromsningarna slog eldsflammorna
ut flera meter fran avgasroren och den
toppade 250 kilometer i timmen pa
Anderstorpsrakan. ”"Det var ride the
bullet-kdnsla pa den dar” och om han
varit Don Garlits hade det vil varit bra
sd, men for en Clubman-Mallock viantar
kurvor pa kurvor. Stefan tog kontakt
med major Arthur Mallock i England
— var gd om inte till the creator? Hans
rdd var enkelt: Gor dig av med wan-
keln och still in hjulupphingningen.”
Men det var inte forrdn wankeln rasade
som han bytte till en Ford Kent 1700 cc
och f6ljde major Mallocks anvisningar
vad det gillde chassits instdllningar.







Fordndringarna kapade sekunder pa
varvtiderna och Stefans 6gon Oppna-
des. Sedan dess ar fokus chassi och kor-
teknik. En av anledningarna till att han
under ménga ar engagerat sig i licens-
kurser som instruktor.

Nar vi pratade lite under KM5 om Club-
manklassen, (jag levde da fortfarande
i tanken att det fanns engelska rotter)
och sig och horde hur han karleksfullt
beskrev bilmodellen; dess ursprung och
bibehallna enkelhet, fick jag for mig att
det var en engelsman som beréttade om
négot vildigt engelskt. Nu i garaget i
Torringe blir det snarare Stefans forkar-
lek for det aparta, det lite annorlunda,
som han forklarar vara anledningen till
den léngvariga kirleken. Och tanken
bakom hela konceptet:

“Filosofin och riktlinjerna for klassen
ar gjorda med fokus for forarna i den
bakre delen av startfiltet. Dom snabba
klarar av att vara snabba dnda. Dess-
utom &r det en i grunden enkel bil men
med odndliga instiallningsmgjligheter.
Dessutom ar sammanhéllningen i klas-
sen fantastisk.”

I garaget star tva i stort sett identiska
Mallock mk35, den ena ar broder Bjar-
nes. Stefan 16sgor ratten i den ena och
erbjuder mig att krypa ner i sittbrun-
nen. Som alltid slds man av en dkta
racerbils kompromissléshet — nar man
satt sig tillrdtta blir det sa tydligt att
den ar skapad for en sak och en sak
only. Nistan.

“Det ar synd att det 4r som det 4r ute nu,

annars hade du kunnat
prova den” sdger han och
inom mig undrar jag om
han menar allvar eller
driver med mig. "Men
det far vi ta till véren”
fortsdtter han och jag
borjar tro att det dnda
ligger négot i det han
sager.

Sedan borjar han rums-
tera runt i garaget,
plockar fram en vanlig
badrumsvég for att for-
klara sina tankar om
viktfordelning, ett stal-
ror med tvd handtag
som han flyttar mellan
dndarna och mitten
fungerar for att visa pa
olika instéllningar och
han ber mig kénna pé
skillnaden och over-
for sedan kénslan och
teorin frén roret i mina
hénder till de i en racer-
bil pd en bana som
Falkenberg eller dess
motsats  Sturup. Det
kdnns att han brinner
for att sprida kunskap
vidare.

Infor fotograferingen plockar vi dven
fram en vacker, klassisk Bellhjalm som
vilar pa en hylla.

Sedan har tiden dragit ivdg — Pia hoar
med mat och jag méste ta mig hemét

I samtal med Peter Ofverman

genom ett allt kompaktare Soderslatt-
morker. Men nagonstans dir langt
fram, bortom och genom november
och corona, skymtar en var, ett ljus och
en provkorning av en Mallock Mk3s.
Ett morker kan innehélla olika mangd
svarta.

11



FALKENBERG CLASSIC
SEGRAR OCH SKONHETER

MSCC:are visade prov pa bade grannlat och fart under Falkenbergs
septembertavling for bade RHK och Spvm

m man nu ska korsa Hal-
landsdsen, vilket man ju
méste om man dmnar sig it
Falkenberg och tavlingen som
RHK och Spvm haller dar i september,
sd kan man gott vilja gamla viagen 6ver
Margretetorp, istillet for E6:an. Langs
denna, nu avsides liggande, vags ostra
sida rinner en & som Gppnar upp den
grona bokskogen som en gang skapat
rum for snapphanar och slikt. Har
blir husen féarre och utanfor dessa star

tunga amerikanska bilar, och ju langre
in i den langdragna stigningen man
kommer blir bebyggelsen alltmer alp-
landslik. Man kan f4 for sig att man ar
pa vag in i ett laglost, tyrolskt Hillybil-
lyland. P4 flera sitt ar det en upplevelse,
aven om den inte leder till mycket mer
an just det.

Men det har man lamnat bakom sig
niar man nér kronet och susar ner och
strax in i Halland och vidare i den
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Text & foto: Géran Larsson

strida strom som e6:an ar och till slut
nar lugnet vid Falkenbergs motorbana.
Dar ar det alltid rofyllt. Hur jaktigt det
an ar vid insldppet, méts man alltid
av trevnad och virme - s ma vinden
vina, regnet plaska. Denna helg, drev
inte vinden, plaskade icke regnet, hela
helgen genomdrevs i ett jamngratt utan
minsta lilla vindrorelse. Det var eljest.

Tavlingshelgens normala dagar tre var
komprimerad till lordag-sondag och




over dessa cirklade understundom en
dronare som tillsammans med flerta-
let mer stationdra kameror Gverférde
sina iakttagelser till nitet med direkt-
sindning rakt som ett Goodwoodeve-
nemang. Det gdr d4nnu att dterse pd en
internetkanal i din néarhet.
Falkenbergstavlingen brukar vanliga &r
avsluta sdsongen, men nu, pd grund av
kdanda omstidndigheter, skulle tidigare
uppskjutna tavlingar i form av Kin-
nekulle for SPVM och Gellerdsen for
RHK sitta punkt for respektive sdasong.
Darav blev Falkenbergsfarvilet kanske
icke sd sentimentalt som det hiar annars
brukar bli. S ock var deltagarantalet
farre dn brukligt och publiken var till
storsta del icke narvarande.

MSCC:are fanns har dock, som vanligt,
i ganska stor omfattning, vil utspridda
6ver klasserna i béda serierna. Men
de lite glesa startfdlten i kombination
med den fridnvarande publiken blev det
néstan lite trist. S4 pass att forslaget
att forgylla tillstdllningen med 6l, korv
och gamman dok upp lite varstans och
pé flera héll efterlevdes. I Healeytiltet
holls oktoberfest med tyrolerhatt och
laderhosen.

D& sondagen omsider uppstod var de
grda dragen nagot forstdarkta, men
korandet fortfor lika friskt och frejdigt
som alltid. I ett forsok att sammanfatta
helgen inférlivas dven sidsongen som
varit och som blev. Dock skall fastslas:

Magnus Neergaard, Lotus Eleven

Jag kan ha missat och jag kan ha raknat
fel. Sddant sker understundom. Nedan
foljer ett forsok till summering.

Hir pa Falkenberg vann Henric Méans-
sonisin gula Westfield Roadsport A och
slog tvenne Corvetter och skulle komma
att gora sa dven i den kommande avslut-
ningstavlingen pa Kinnekulle i stor stil.
Hade det inte varit for inledningen pa
Gellerasen.... Nu rickte det till en sam-
manlagd tredje plats.

Roadsport C dr som vanligt sprangfylld
av konkurrens och bilar (enbart miator
i r tror jag). Hans Drangel blev sam-
manlagd 2:a i spvm, David Malmberg
10:a trots endast tva tdvlingar under
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Fredrik Olsson, totalsegrare i Modsport IT

aret, Torkel Kristensson 18 och Oskar
Jakobsson 21:a med bara tavlingen pa
Falkenberg under béltet for aret. Per
Fosselius 26:a.

I Modsport I kérde Thomas Larsson
till sig en sammanlagd andraplats i sin
BMW E3o0 turbo med vinge 4 la grande.
Visst gick det vildigt mycket fortare i
ar?

Fredrik Olsson valde bort KM5 for att
satsa pa totalsegern i Modsport II — det
gjorde han ratt i. Tva ganger 3:a i Fal-
kenberg och totalseger i méasterskapet.
Grattis! Niklas Martensson totalfemma
med bara tva tavlingshelger.

Och i Clubman, som bara koérde tva
deltdvlingar under aret, blev Stefan
Mumm 2:a, Peter Ofverman 3:a och
Robin Wachman 5:a.

Till detta kommer RHK-klasserna. Att
gora nagon sdsongsammanfattning av
dessa klasser bor man icke inleda sig
sjalv i, ety det blir listor av 16jets och
meningsloshetens karaktdr. Det blir
att jamfora appelkart med paronfrukt,
eller slicksforsedda BDA-Escorter med
DKW:er fran femtiotal med fyrtiotalet
héstar och smala, smala gummin. Kora
sedan en gemensam maéstare av detta!
For en vid sidan av banan stiende ar
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det fattigt. Man vill se Anders Schildt
fightas titt och linge med Bengt-Ake
Bengtsson (vilket néstan alltid sker,
med antingen den ene eller andre som
totalsegrare) och den som kommer forst
6ver méllinjen "ar den forndmsta karln”
for att tala med Sten Selander, istéllet
for att dela upp den ene i GTS10 och
den andre i Gud vet vad. Savitt inte det
slutar med en MSCC-vinst forstés. Sant
ar att Per Roxlin vann prototypklassen
med sin MG Midget fore Kenneth Pers-
son i sin Ford GT40. Per och MG:n har
denna siasong gatt valdigt, vildigt fort.
Jag so6kte honom for att fa en forklaring
till denna enorma utveckling och fram-
fart, men far jaga vidare nasta-aret.
Men hatt av.

Bengt-Ake och Schildt vann som sagt
lite om vartannat, férutom i Falkenberg
da Persson tog heatsegern i sin GT4o0.
Broderna Ek strax bakom i sina elaner
och Anders Arildsson i Healey Sprite —
alla var de vackra kryddor i RHK:s stora
anrattning, dar toppningen nog anda
bestod av Hakan Hékanssons Jaguar
SS100 och Magnus Neergaards Lotus
Eleven, vilka badda dok upp i Falkenberg
och blev storligen beundrade.

I standardvagn for bilar fran aren 1966-
71 och 1151-1300 cc vann Lars Gorans-
son klassen med sin fina NSU. Jonas
Polda 4:a i klassen med sin Cooper

trots fa framtrddanden. Inte sa konstigt
kanske eftersom han dessutom vann
samma arskulls lite stérre volymklass
med en Ford Escort.

I Formel Vee s& vann Magnus Rugsveen
B-klassen i sin Broke (riksmaéstare ifjol)
och i Formel Ford var Henrik Hansson
snabbast i G-klassen den enda gang
han korde i &r. Istillet satsade han pa
sin vackra Tiga SC78 i Sports 2000
med vilken han vann alla tre génger
han kom till start. Tvad i sammandraget.
Sports 2000 kor tillsammans med For-
mula Slicks dér vi tyvarr inte har ndgon
representant, vilket retar mig en smula:
eleganta ar 70- och 80-talets F3-bilar.

Sa gir en Coronapriglad sidsong till
vila, det bjods pa restriktioner och
installda forestillningar, men dven pa
viaderlek av hogst skiftande karaktar.
Falkenbergshelgen var daremot snudd
pé vaderfri; ingen vind, ingen sol, inget
regn. Det ar en séllsynthet har.

2021 ars tavlingar dr redan bokade och
datumsatta och ser ut som &rets skulle

ha gjort om inte.

Blicken satt. Framét.




Henrik Hansson, Tiga SC78

Per Roxlin, MG Midget GT Hdkan Hakansson, Jaguar 100 SS

Thomas Larsson, BMW turbo Niklas Martensson, Porsche 944 turbo
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GOODWOOD REVIVAL MEETING
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iden ér en annan i Good-
wood, England. Det ar inte
bara det att klockorna gar en
timme efter och later annor-
lunda. Tick tock, siger dom. Det ar
inte for att gatorna ar “oh so” smala,
med hoga, allt skymmande hackar tatt
intill, inte pubarna i mork trdinred-
ning, sprangfyllda av fulla unga. Inte
de sd ansade triadgardarna, den odrick-
bara alen eller den vidbranda morgon-
korven man serveras till frukost. Inte
artigheten eller de hogerstyrda bilarna
pa vénster sida viagen. Inte de efterfol-
jande “isn’t it?” till ganska sjdlvklara
pastdenden. Inte mangden av klas-
siska bilrariteter som letar sig ner mot
Goodwood Revival, och inte ar det de

boljande landskapen, eller firen som
betar dar. Och inte fan &r det for att
Derek Bell stdr med svingande slagtra
i cricketvitt utanfor lord Marchs slott
halvannan kilometer fran Goodwood
racetrack, eller sir Jackie Stewart,
6dmjukt intervjuad, sjilvmedvetet sva-
rande, (lagg ner Jackie), inte den Jaguar
D-type han sedan sitter sig i och drar
ivdg i. Det ar inte nio Submarine Spit-
fires som leker the Battle of Britain
dundrande 1agt 6ver alla medverkande
manniskor pa det 6ppna tavlingsom-
rédet. Eller gentleminnen, de kulorta
hippierna, swingpjattarna, inte ens den
kvinnliga kvintetten i glinsande blétt
som sjunger “Is this the chattanooga
choo-choo” infér en jublande publik i

Text & foto: Goran Larsson

ett oltilt sponsrat av Old speckled hen,
och inte ar det, tyvarr, de som ler lyck-
ligt och milt dd man frdgar om man fér
ta ett foto av dem i deras nostalgidress.
Nej, det ar inget av det som gor tiden
annorlunda har. Det ar inte tingen i sig.
Det ar langtan till dem och den tid som
en ging var deras. Det ar langtan till
dagar som slutat finnas.

Goodwood Revival stilldes, som sa
mycket annat, in i ar. Engangsforete-
elsen Goodwood speedweek (som var
lite av en blandning av de tre vanligt-
vis hallna evenemangen) genomférdes
och strommades Over nétet, och som
sddant fungerade det bra. Goodwood
Revival skall man dock besoka pa ort
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och stille ett &r d& inga sociala restrik-
tioner giller, for det ar ett evenemang
som man besoker lika mycket for méan-
niskorna som for bilarna.

Sa 14t oss tanka oss att du tagit dig dit
och att resan gatt bra. Vi kan dra till
med att det ar torsdag, det dr en bra dag
att borja med, torsdagen ar pre-dag pa
Goodwood revival. Det ar fore de stora
ut- och uppklddningarna, fore banak-
tiviteter och serveringars barhdng och
servila servitorer. Det ar pa sin hojd en
kopp kaffe och en stressad nick. Dére-
mot kan du réra dig ganska fritt var du
onskar och komma tavlingsbilarna nara
— de skall vara pé plats senast vid 17.00.
Det ar stor rorelse av inkommande, av
mekaniker som kor fram dack, stéller i
ordning och kor bilarna till besiktning.
Restauranger och forbrukningsartiklar
fylls pa. Det ar den stora uppladdning-
ens dag. Den stora vackra villervallan.

Goodwood revival ar lord Marchs. Det
ar han som, si att sdga, héller fest.
Han ager allt hiaromkring, frdn norr
till séder, fran vist till 6st, s& 1dngt ditt
oga kan skdda och dnnu langre, for det
ar backigt hir, och ar det inte det som
skymmer s& ar det de dar hackarna
ldngs viagarna. Lord March dger racer-
banan, en golfbana, en hastkapplop-

ningsbana, enorma skogar daremellan
fulla av stratrovare, ett slott och lite
stuff. Det ar hans. Kanske kan man
avligga en artighetsvisit hos honom
sedan man sett sig métt i depderna.
Hemma pé slottet samlar hanisamband
med Revival ihop ett ging cricketspe-
lare som ursprungligen ar racerforare
for lite lek och gamman och
ett gdng andra nobiliteter som
tittar p4, sittandes elegant pa
enkla trastolar eller pa dorrste-
gen pa sina rollsisar. Det ar en
varld att forvanas 6ver. Kanske
attlorden hilsar. Det skall man
inte ta for sannolikt.

Niar man skall besoka detta
flerdagarsevent bor man ju
bo nédgonstans. Man kan bo
pé sydkusten i Brighton och
kanna igen de utskjutande
nojesbryggorna  med  spel-
hallar och som underlag for
huvudrollsinnehavare i engel-
ska filmer i bade svartvitt och
farg, eller man kan bo i Mid-
hurst. Om man bestdmt sig for
Midhurst kan man efter den
forsta sniktitten i Goodwood
om torsdagen ge sig tillbaka
till sitt hyrda boende i Mid-
hurts da, ndgra mil norr, for att

njuta av helgens forsta teknekt. Ndgon
kanske vill ha en whiskey. Det bér man
kunna tilldta. Har man sedan tagit sig
sd l&ngt i drickandet tager man sig tro-
ligtvis ldangre, och foljer smala gator
ned till det lilla samhallets centrum for
en uteol. Har kan man sla sig ner pa en
pubs uteservering, forlika sig med ale
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och lager medan den svaga engelska
septemberbrisen drar genom den tajta
huvudleden, fortsdtter forbi kyrkan,
sneddar over torget till hornet dar man
sitter, hilsar en vilkommen. "Cheers”
kanske man tycker att den viner och da
skalar man artigt tillbaka. Sddan bor
seden vara.

Nar man dé sitter dar, i Midhursts cen-
trum, med en aftonrodnad pa viag mot
gratt, med en Triumph TR6 rullande
forbi pd en meters avstdnd, och man
ar varm av sprit, lyckliggjord av ciga-
retter, kamrater och med en hel helg
av exklusiva motorsportaktiviteter i
den narmaste framtiden d& kanns livet
nastan som ypperligast. Till detta far
man forhalla sig. ”Sa enkelt ar det”, kan
man séga till sig sjélv. En torsdag afton
i England.

Niar man sedan vaknar pa fredag
morgon kan det ha regnat under natten.
Det kanske kommer négra skurar pa
morgonkvisten ocksa. Saddant kan ske
i staten England. Det behover inte vara
négot ruttet i den for det. Man sitter sig
i sin hyrda hogerstyrda pa viag sodero-
ver och blir d& snart varse att man nu
inte dr ensam p& vigarna, for nu har
engelsminnen startat upp sina klas-
siker och fardas i strida strommar i
samma riktning som en sjilv, det vill
sdga soderut.

P4 Goodwood revival meeting ar allt
som det borde vara, kan man tro att

engelsminnen tianker, att allt ar som
nar det var som bast. Har klar man sig
ledigt i tweed till helgen. Kvinnorna
ar eleganta, hattférsedda och hog-
klackade. Man siger “sorry”, ar artig
och forekommande. Nar man ser sig
omkring ar det latt att tinka att &ret ar
1965 att det stora Kriget bara ligger 20
ar tillbaka i tiden, och fortfarande lever
i folksjalen som en bekriftelse pd Eng-
lands kraft, styrka och goda moral. Och
att de bista sportbilarna fortfarande
tillverkas har i landet.

Over detta kan man fundera och blicka
upp mot ett ging Spitfires som eskorte-
rar en Lancasterbombare, medan man
ser vad man i marknadsstdnden tycker
sig behova av nostalgiartiklar. "Not
much else may be booming in modern
Britain, but the nostalgia business has
never looked healthier” stér det i pro-
grambladen. Man kan kdpa en Bugatti
p& Bonhams auktion ocksa, eller dra i
lovar runt de makal6sa parkeringsplat-
serna dar artrikedomen av klassiska
bilar ar astonishing, eller bara betrakta
manniskorna pa plats, som inte bara
ar askadare utan dven askddade. Det
hela ar ett instigande i en svunnen tid,
en frimmande virld av stil, glamour,
skonhet, bekymmersloshet och ledigt
hallna champagneglas.

Jag vet inte, kanske hade det rackt med
det, men sésom allt som samlas gor det
av en anledning sa gors det har.

Goodwood racerbana byggdes 1948 vid
vad som da var en nodlandningsbana
for the Royal Air Force, och stingdes
1966 da den ansags for farlig efter ett
antal vadliga olyckor. Det hindrade ju
inte att den fortsatte att anvindes som
testbana for de stora sportvagnsmar-
kena (Ronnie Peterson testkorde Por-
sches 917 hédr) och Fi-stallen. Bruce
McLaren omkom under testning av
en M8D med sitt namn 1970. Anliagg-
ningen kom att héllas stangd till &r 1998
dd var vian lorden Oppnade med det
forsta av Goodwood Revival-moétena.
Sedan dess har det bara vaxt och vixt
och man bdr inte vénta langre an till
julatid for att boka sina biljetter. Trots
150 000 likasinnade pa plats kan man
rora sig fritt langs med banan déar 6lut-
skdankningen aldrig ar far off.

Det vimlar av stora motorsportnamn.
Mingder av f.d. Fi-forare, sport- stan-
dardvagns- och rallymistare och
ikoner tillika. Kanske att Adrian Newey
ar pa plats, mannen som skapade guld
till Sebastian Vettel i F1. Adrian Newey
ager en Ford GT40, det dr inget kon-
stigt, han ager méangder av exklusiva
saker. En GT40 innebar antagligen foga
ekonomisk anstriangning. Han kan kopa
en sddan en dag och en slips nasta. Har
man da tur har han bestamt sig for att
hyra in Kenny Brack att dela styrningen
med honom i 45-minutersloppet med
den dar bilen. For har man sett den dar
varmlanningen pd Goodwood circuit,
da vet man att det ar svart att 6vertriffa
honom hir.

Ett annat lopp d&r RAC TT. Bestéende
av AC Cobra, Ferrari GTO, E-type,
Maserati och miangder av annat klas-
siskt godis, i plural, i ett startfilt som
engelska tidningen Motor Sport ett ar
varderar till en miljard kronor. En mil-
jard. Och med det kor de s& att stickor
och stran ryker. Och mer dartill. En
globetrottande svensk jag traffade pa
Le Mans den enda gdngen jag varit dar,
forklarade angdende den historiska
racingen: "I USA ar det uppvisning, i
Frankrike riktig racing och pa Good-
wood ar det stock car.”

I allt detta fantastiska, i den elegant
sig forande manniskomassan, i 50-,
60-talets mode, bland bilarna i depa
och pa Dbesoksparkeringarna, vid
olstanden, resturangerna, jamte dekoll-
tage och bara ben, bland vita skjortor,
uppsatt har och stovlar, under skyar
med passerande rolls roycedundrande
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spitfires lever man sina dagar i det
rus som allt detta bistir en med, i en
tid som &r en annan. Sedan dker man
hem till sitt tillfalliga boende i Mid-
hurst, dricker upp slattarna i flaskorna
man stéllt under sdngen, funderar 6ver
varfor man kopte rakkridmen som nu
star pad sdngbordet och som kommer
att std kvar dar, ooppnad, langt ifran
de granskande kamerorna da man gar
igenom flygplatskontrollen. Sedan gar

Lo Rpgen

man till sings, vaknar och det kan da
vara mandag och man kan fara norrut
efter en forsiktig engelsk frukost. Och
pa viagen mot London kan man ta
vandan inom Brands Hatch bara for att,
och sedan fara darifran igen, for man
vet att tiden ar utmitt och den torsdag-
kvill da man satt pé en utepub med en
0l och helgen framfor sig grinar en nu
i ansiktet. Man monstrar pa planet och
tar en sista 6] ndgonstans 6ver Nordsjon

och sedan landar man pa svensk mark,
krossar den sista marlboron under en
myggjagarklack pa parkeringen. Man
kopplar upp mobilen mot nétet, Gver-
skoljs av facebookinldgg, trumpska
utspel, och klimathot.

Och den dag som éter funnits, finns €j
mer.

Tick, tack.
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Text & foto: GL

nurburgring

N ordschleife:

Lat oss titta ndrmare pa denna
bild:

Man slas omedelbart av att kvinnan

ar vacker, och med tanke pé ekipaget
hon sitter i ar hon antagligen rik. Men
hon ser Angslig ut. Ar det infor nir-
maste kurva den sig hastigt nirmande
Brunnchen, gér det lite fort? For inte ar
det vl bara s att hon sitter och sma-
fryser lite? Dessa fragor slds man av,
forutom den forbryllande skonheten da. Men det allra mest
iogonenfallande - det som direkt fingar ens blick, tankar
och &tr4, 4r kvinnans lippar. Ar det mdjligt att Gud Fader
maélade med sa finstamd pensel?

Eller ar det nerlagt lika mycket omsorg och pengar pa
henne som pa Bentleyn?

Hallucinationer?

Samma bana, ett stycke lingre fram
— eller bak - jag minns inte. En replika
pa RMO599F — en av Abingdons tva
fabriks-MGC. Sedd bakifrén pé ett
kron i Niirburgs skogar.

Vi befinner oss - om vi leker med tanke,
tid och negativ - i slutet av sextiotalet
och styr mot en skog av

PSY
kadel
ika.
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RACINGSKOLAN

Nya medlemmar

Dan Persson
Viborgsslingan 30

224 72 LUND

Triumph Spitfire MKIV 1972,
Westfield 2019

Stefan Kaiser

Onnarps Byavig 132-5

274 94 SKURUP

1978 Alfa Romeo Alfetta GTV
2000

Per Sillstrom
Lonngatan 1

234 38 VELLEINGE
Toyota MR2, 2000

2ING. KNUTSTOR!
LA

Johnny S6derberg
Tullgatan 11

276 60 SKILLINGE
Nissan 370Z, 2014

Reino Ingvarsson
Verkstadsgatan 1

272 36 SIMRISHAMN
Porsche 4S 911/991, 2015

Fredrik Nykvist
Norrangsvagen 10

141 44 HUDDINGE
Porsche 944 Turbo, 1986

Foto: Andreas Freed

Aktuellt medlemsantal 2020-11-01: 432 st

Goran Olsson
Odensgatan 8

241 31 ESLOV

Maserati GTS Auto, 2011

Johnny Lavesson
Brobyviagen 4

289 72 SIBBHULT
Porsche 996, 2003
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Nu fyller vi var klubbshop med nya klader!

Nu har vi 4ntligen laserat var nya klubbshop med klubbkliader och dekaler.
Ni hittar klubbshopen pa www.mscc.se/klubbshop.

Vi har valt med omsorg, och valt klider som haller lite hdgre kvalitet. Brodyrmarket som samtliga klider kommer med
ar inte for stort och idgonfallande for att kliderna skall ga att bruka dven utanfor klubbens aktiviteter.

Vi har bdrjat med ett enklare sortiment, men kommer att utdkas efter dnskemal. Sa ar det nagot ni saknar. Tveka inte att
kontakta oss, var leverantor har ett stort utbud.

Beroende pa leveranser fran var leverantdr far man rikna med |-2 veckors leveranstid. Regalia kan antingen hamtas i
Malmo, Lund eller skickas mot extra fraktkostnad.

Keps

Softshell Jacka

Softshell Vast

100:-
Klassisk baseballkeps.
Borstad kraftig bomull i
hog kvalité. Forbojd skarm.
Tygrem med kardborrspanne
En storlek. Svart med MSCC
brodyr.

750:-
Softshell jacka med tre ytter-
fickor och tva innerfickor.
Ton-i-ton dragkedjor,
elastiskt band i nederkant
och i armslut. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 5XL

650:-
Softshellvast med tre ytter-
fickor och tva innerfickor.
Ton-i-ton dragkedjor,
elastiskt band i nederkant
och i armhal. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 5XL

Hudson Vst

Newport Jacka

700:-
Modern lattvadderad vast.
Tre fickor med dragkedjor
samt tva innerfickor.
Horlursdgla pa insidan av
halsoppningen. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 3XL

850:-
Fleecefodrad unisexjacka
med dubbla framfickor ett
par med dragkejda samt
ett par fickor for att varma
handerna. Farg, svart och
marinbla. Finns i storlek fran
XS till 3XL

Tennis / Pikétroja Standard 350:-

L]

Piké med tre knappar, nack-
band, sprund i sidorna och
muddavslut i armar.

Farg, vit, svart och marinbla.
Finns i storlek fran S till 5XL

Tennis / Pikétroja Premium 390:-

T

Piké med tva knappar. 100%
Ringspunnen bomull.

Farg, vit, svart och marinbla.
Finns i storlek fran S till 5XL

Ni hittar klubbshopen pa www.mscc.se/klubbshop

Bloms Tryckeri AB



