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ej Sportvagnsvanner,
Hoppas ni haft en skon
vinter. Detta trots att
dven vi i sodra Skéne
fick badde sn6 och minusgrader.
Trots detta sd har ndgra medlem-
mar haft sina sportbilar ute och
kort en runda i snon. Roligt att se.

Den pagdende pandemin gor att
vi har tvingats att dndra vara liv.
Vi kan inte traffas "IRL” som dom
yngre siger. Med andra ord In
Real Life. Men med den moderna
och allt lattillgangliga tekniken sé
kan vi dnd4a hélla kontakten. Vért
Arsméte blev klubbens forsta
digitala. En ny upplevelse for mig.
Kéndes ovant och svart att prata i
en kamera utan att kinna nagon
direkt respons frin deltagarna. I

ORDFORANDES SPAILT

samband med Arsmétet si hade vi
ett byte av en medlem i styrelsen.
Vi tackar Anders Edlund for hans
arbete i styrelsen under manga ar.
Tack Anders! Samtidigt hélsar vi
Tor Dahlskog vilkommen. Ménga
har siker traffat Tor pd KM-tav-
lingar i hans fina gréna Mazda
Miata. Vdalkommen Tor!

Begrinsningarna med pandemin
gor att vi inte kan ha négra traf-
far inomhus just nu. Men vi kan
vara ute. S vi kommer traditions-
enligt att ha vir Racingskola den
20-21 mars. Férutom racinglicens
finns det moéjlighet att utbilda sig
till funktionar. Bara nagra veckor
senare sd blir det dags for KM1 pé
Ring Knutstorp. Givetvis ar detta
baserat pa att vi inte fir nya och
ytterligare begransningar for vara
arrangemang. VAart stora event,
Svenskt Sportvagnsmeeting
kommer vi att kora. Dock ar det
inte sikert att vi kan eller far lov
att ha publik Vill du vara en del
av denna fantastiska helg och inte
har mojlighet att tévla sa finns ju
mojligheten att deltaga som funk-
tiondr.

Men MSCC arinte bara racing. Det
ar en gemenskap dar vi far tillfalle
att njuta av vara sportvagnar och
samtidigt traffa vinner. Bade nya
och gamla. Detta kan ske pa en
lordagstraff, ett rally eller pa en
tavling. MSCC har ett fantastiskt
klubb-DNA. Efter snart 65 ar s ar
vi fortfarande en mycket livaktig
sportvagnsklubb for entusiaster.
Vi forsoker att fa ihop ett program
infor sdsongen. Vi gor vart basta
for att Covid-19 sdkra eventen och
forutsétter att alla deltagarna gor
det samma.

Véren och sommarens stora antal
event laggs upp pa var hemsida,
www.mscc.nu efter hand. Dar
finner du all information. Sedan
far alla ocksa en personlig inbju-
dan via e-mail. Har du bytt e-mail
adress eller inte lamnat den till
oss, gor det sd du inte missar
négot trevligt event.

Glada sportvagnshélsningar,

MSCC:s styrelsemedlemmar Bulletinen
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Det mesta har ju pa senare tid ogenomforts,
restriktioner héller oss pd armlingds avstand och
for sdkerhets skull storre 4n sd — det osdkra i att
uppsoka garage till hoger och vinster kdnns onodigt
- darfor foder tiden inte mycket att redovisa. Sa det blir nagra blickar &t det héll
varifran vi ar komna och en liten snegling framat det som forhoppningsvis skall bli.
Salunda ett par historiska betraktelser med hjilp av Jan Ake Perssons foto frin ett
sjuttiotalets Knutstorpsdepé och till det en Tysklandsresa genomférd for négra ar
sedan. En av vira medlemmar sedan liange har gétt bort, Leif Nilsson - vi var just i
fird med ett bilar-jag-haft-reportage. Aven min chauffér fran Tysklandsresan, Bo
Johansson, ar borta sedan en tid och jag kan tdnka mig dem bada pa en himmelsk
racerbanan utan decibelrestriktioner, jag ar 6vertygad om att de hade trivts tillsam-
mans. Och si later vi Max ta sig en titt framét mot de olika alternativ drets SSM kan ta sig.

Nista nummer kommer att ha stort fokus SSM — s& har du ndgra bilder frdn gangna tiders sportvagnsmeeting
eller berittelser s bidra garna. Klubben ar forévrigt valdigt intresserad av alla gamla bilder frain MSCC-tiden.
Andreas Freed har budbilsfirma och kan fixa med hamtning. MSCC-folket till gladje.

Il

Text: Goran Larsson. Bild: Larssons familjealbum

et &r mdhidnda en dag i manadsskiftet juni-juli. Kanske ar det lunchtid, 4ven om bilens skugga tycks for lang for det.

Det ar mitten av juni, sa siger vi, klockan ar tjugo i tre och det dr 16rdag. En man hukar vid vianstra framhjulet pa

en morkt bla Fiat 1300. Antagligen for att granska Fiatens nymodighet, dess skivbromsar. Forsoker ge intryck av

kunskap. Kanske gor han det for att han ar spekulant pa bilen. Bdda herrarna &ar propert kostymklddda och ména
om sina byxknén, det syns. Fiaten har eleganta navkapslar, vackra stinkskydd och ar glansande ny. Att herrarna bar kostym
motsiger pa inget vis att det dr l16rdag. Man férde sig. Dessutom var arbetsveckan sex dagar 1ang vid den hér tiden.

Kanske att herrn som bojer sig ner vid vianster framhjul skall komma hemkoérande med Fiaten lite senare och 6verraska sin
hustru. Kanske kommer hon dé att rusa sin make till métes, sla ihop hinderna och med en férmaning som dréanks i gladje
utropa:

-Némen.....Bertil!

Mahénda d& att mannen undviker sin hustrus blick och later den bort 6ver de fataliga bilarnas tak pa bostadsomrédets par-
keringsplats. Val medveten om lyckan i hustruns rost har han svart att halla tillbaka ett sjdlvmedvetet leende. Kanske att han
sedan lite nonchalant fragar om de skall ta en sving fore middagen. Det dr en varm dag. Vinden har lagt sig. Mannen kdnner
sin stolta kvinnas kropp intill sig da de svianger ut frén bostadsomréadet. Hon ser sig nyfiket och 6verraskad omkring, som tyck-
tes omgivningen annorlunda sedd si hir frin en egen, ny bil. Aret 4r 1962, sommaren ir pa vig in i sin jubeltid och de svenska
framtidsutsikterna ar goda.




Foto: Jan Ake Persson Text: Géran Larsson

Kinnekulle 1973 SM-final den 8 september
Roland Larsson i den bil som Olle Victorin fort-
farande dyker upp i da och da pa RHK:s tav-
lingar, fast da i 1971 ars S/T-version. D4 som nu
har bilen Porsches och Martinis 917-lackering
som val foddes pa Le Mans 1970. Till ndsta ar
forvandlades den till 1974 4rs utseende med
vastkuststugan som sponsor. En domkraft i for-
grunden och bland mannen bakom bilen en man
iljus poplinjacka med pipa. Varfor roks icke pipa
langre. Piprokning beframjar lugn - bdde hos den
rokande och for den som betraktar den rokandes
handhavande med rékverktyg och tobaksflarn
och processen fram tills gl6d uppnétts, da stiger
rok och betraktarens intresse férsvinner.

Bengt Ekberg — Porsche Carrera RSR i vitt med det
spanska, ordet for "tavling” i rott. Det var s den
forsta gdngen presenterades i datidens blaskor och

vackte kirlek.

Bo Brasta, Ford Capri RS 2600. Samma, tavlings
segrare. Bilen brinner senare upp i en utstallningshall
pé Liseberg. Jeansklader, utsvangda byxor. Volvocup,
langt har, en snusdosa i bakfickan och en bleknande
vind som drar i sjuttiotalets flaggor.

SSK-final pa Ring Knutstorp den 28 september 1975

Ole Falliklass C.

En duett med utbyteshjul pa takracket och en polar-
vagnsbjorn pa bakluckan, en enkel VW-buss, en uttjant
linjebuss i orange och alla mé&nniskor bortvédnda, pa vag
at ett annat hall. Det 4r 70-tal och 1angt fran nutidens
absorberande selfies.
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ag fick ett telefonsamtal frén
Jan Nordgren som fragade om
jag ville ingd i MSCC styrelse,
och jag kdnner mig smickrad
forstds, men ocksa lite 6dmjuk efter-
som jag lange beundrat det arbete som
styrelsen gjort genom &ren. Jag ir extra
glad att att det var Jan som horde av sig,
eftersom han var en av dem som ledde
in mig pd MSCC banan nar han skulle
sdlja en Phantom under en middag.
Som nybliven pensionir s& kunde jag
inte tacka nej, och kidnde att jag maste
forsoka atergilda nagot av allt det ngje
som klubben givit mig.

Jag heter Tor Dahlskog, 62 ar, bordig
frin Ostergdtland, nirmare bestimt
Rimforsa. Uppvuxen med IMS (Illus-
trerad Motor Sport, for er yngre),
Start&Speed och Colorod. I min familj
var det scouter, orientering och frilufts-
liv som géllde, men jag var alltid mer
intresserad av bilar. Jag vet inte var det
stora bilintresset kom frdn (om man i
det hiar sammanhanget kan hivda att
man har stort bilintresse), men & andra
sidan dr mina soner mer intresserade
av fotboll och hockey, sa det kanske var
en naturlig motreaktion mot familjens
intressen...!

Motorintresset ledde i alla fall till att
jag borjade min karriir som elevin-

genjor pa Scania i Sodertilje. Efter tre
ar dar ville jag prova pa nagot nytt och
kanske @ven leva utanfor Sveriges gran-
ser, och det kindes som att Tetra Pak i
Skéne kunde ge de mojligheterna. Och
att flytta till Skdne pé den tiden kéndes
nastan som att flytta utomlands! Min
pappa kunde inte forstd hur jag kunde
sluta med bilar och bérja vika papper,
men dir borjade en vildigt spAinnande
resa som tog mig och familjen till varl-
dens alla horn. 1986 flyttade vi till mitt
dlskade Argentina, dédr var tjanstebi-
len en Ford Falcon med mekanik frén
—63 som gjorde 200. Direfter blev det
Kanada, Spanien, Italien, Schweiz och
slutligen Texas i USA. Det blev 22 ar
utanfor Sverige och min yngsta son blev
kvar i utlandet. Jag avslutade karridren
med tio ar stationerad i Sverige. Hela
tiden jobbade jag med
forpackningsmaterial-
produktion, vilket har
varit valdigt roligt och
givande.

Min forsta entusiast-
bil var en folkvagn som
aldrig blev klar, ibland
drommer jag mer &n
mekar. Hemma i Rim-
forsa blev det mycket
sladdande i skogarna
med Amazoner, dock
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inget tavlande forutom lite bilorien-
tering. I Sodertélje inforskaffades det
en Alfetta med dubbla oOverliggande
kamaxlar och De Dion bakaxel. Man
kan konstatera att det var en billig bil
att kopa, men inte att dga! Kopte déref-
ter i Skéne en Bertonekupe i lddor, och
tyvirr stannade den i lddor. Den foljdes
av en underbart vacker rostig BMW 3.0
coupe...

Sedan IMS-tiden hade jag en drom
om att g& pa Scuderia kursen pd Niir-
burg Ring och nér jag blev 42 sé infria-
des drommen! Jag lyckades képa en
fin Svart Porsche 993 48 i Italien, som
kanske inte var den biasta banbilen,
men ack s snygg. Den foljdes aven GT3
MK1 och det blev nio Scuderia kurser
och 350 varv pa Nordschleife, jag korde




7000 mil med den bilen for det mesta
pa bantraffar under tio &r.

Under alla ar utomlands var det alltid
en hojdpunkt att komma hem till Sve-
rige pd sommaren och gé pa Svenskt
Sportvagnsmeeting, s en annan drom
har ju varit att borja tavla och fa kora

SSM. Porsche ar ganska kostsamt att
tavla med, si det blev en Miata (detta
kan ni ldsa mer om i Bulletinen Nr 1,
2020).

Allt detta har lett till att jag nu har
blivit invald i styrelsen i MSCC och har
haft ett bra forsta mote med de erfarna

styrelsemedlemmarna. Jag hoppas jag
kan motsvara det fortroende jag fatt,
och ser fram emot tiden som kommer.

Vi ses ute pd vara traffar nar vi ar
Coronasikrade. Ta hand om er!

ARSMOTE

Lite suddiga kunde de tyckas sedda fran mobilens lilla skdrm, men inget av detta lar ha varit fallet i verkligheten.

tt nastan osynligt litet kine-

siskt virus fortsétter stilla

till oreda i vart samhille, en

sd kallad pandemi. P4 grund
av denna pandemi har vara ledare
gett oss forhallningsregler som i &r
omojliggjorde ett “normalt” arsmote.
Riksidrottsforbundet till vilket MSCC
ar knutet hianvisade oss att hélla vart
arsmote enligt stadgarna varvid vi inte
kunde flytta det fram till sommaren
i forhoppning till att COVID 19 situa-
tionen d& hade forbittrats. Arsmétet
behovde darfor avhallas “digitalt”. De
tvd mest digitala gossarna i styrel-
sen, Andreas och Patrik fick i ldxa att
leta fram den minst déliga 16sningen
for genomforandet. Kraven var att det
skulle vara enkelt att delta och utan
att behova ladda ner och installera nya
appar mm. Efter att ha undersokt flera
mgjliga varianter blev beslutet att halla
arsmotet via livesdndning via Youtube.
Inbjudan till samtliga medlemmar att
delta i skickades ut via e-post som tidi-
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gare ar. Frin link kunde deltagarna
som anmélt sig sedan f6lja arsmotet
live. Deltagarna kunde kommentera
och stilla fragor via Youtubes chatt-
tjanst och rostning kunde genomféras
via tjainsten "Menti.com” dar réstning
kunde ske i realtid och dir resultatet
sedan presenterades i sjdlva Youtube
sdndningen.

En forutsittning var att sa fa personer
som mojligt skulle behdva vara fysiskt
pé plats vid métets genomférande och
vi hamnade till slut pa fyra personer,
Andreas, Patrik, Ulf och jag. Vi beslu-
tade att gora en generalrepetition 16r-
dagen fore arsmotet. Platsen for motet
blev Andreas firma i Malmo. Andreas
och Patrik hade i forviag skaffat fram
den utrustning som behovdes for film
och Jjudupptagning samt det datapro-
gram dar allt sedan "mixades” ihop och
sidndes ut via Youtube till deltagarna.
Vildig tur att vi beslutade generalre-
petera da flera fenomen samt problem

Text: Fredrik O

dok upp. Bl a. konstaterade vi en for-
drgjning mellan lLjud och bild pa flera
sekunder vilket inte var s& bra. Vi hade
kamerafiste som lossnade och mikro-
fonstativ som pa eget initiativ dndrade
instéllning.

P4 dagen for sjdlva &rsmotet kdndes
det konstigt att kla upp sig i finkostym
och slips for att sitta och stirra in i en
kamera. Vi traffades en timme i forvag
och testade allt. Med ndgon minut kvar
till “sandning” inféll markligt nog lite
av den pirrande kdnslan man brukar fa
strax innan ett vanligt &rsmoéte borjar.
Livesdndningen av drsmotet genomfor-
des och som vi upplevde det fungerade
det mesta som planerat bortsett fran
natt enstaka ljudbortfall.

Lat oss hoppas att vi om ett &r kan
genomfora ett RIKTIGT arsméte igen
dar vi triffas, dter gott och kan prata
visioner infor aret och vad som hint
med sportbilen i garaget under vintern!




Max om SSM 2-4 JULI

et var med stort vemod som beslut togs att skjuta
Svenskt Sportvagnsmeeting fran 2020 till 2021.
Det var vil ingen som i sin vildaste fantasi trodde
att virlden skulle paverkas i den omfattning som
den gjort p.g.a. Covid-19. I skrivande stund har vaccine-
ringen kommit igdng men det gir langsamt. Tyvarr har vac-
cintillverkarna meddelat leveransforseningar vilket gor att
prognosen for nir alla kan vara vaccinerade skjuts framaét.

Om jag tittar i kristallkulan ser det m.a.o. lite morkt ut pa
sommarhimlen 2021. Darfor tittar vi pa flera scenarier for
att vi trots allt ska kunna genomféra SSM. Nedan foljer 3
olika scenarier, men forst lite siffror for normaléret:

» Deltagare: 250-300

» Publik: 1500-2000

1. Manga iar dnnu inte vaccinerade varfor publik-
restriktioner kvarstar

Detta scenario dr det virst tdnkbara da vi forlorar bade
publikintdkter och deltagare. Detta scenario medfor att
vi kanske far reducera arrangemanget till 2 dagar d4 min
prognos landar pa ca 150-175 deltagare.

2. Majoriteten av svenska folket ir vaccinerade,
men begrinsade publikrestriktioner kvarstar

Medelvagen bland scenarierna. Med stor sannolikhet forlo-
rar vi ndstan alla publikintidkter, men vi far kanske ett lite
storre deltagarantal dn scenario 1. Min prognos hér ar att vi

landar pa 175-200 deltagare. Har bor man dven fundera pa
om det gar att genomfora arrangemanget pa 2 dagar istéllet
for 3.

3. Majoriteten av svenska folket ir vaccinerade och
publikrestriktionerna ir borttagna

Onskescenariet. Jag tror dock att effekterna av pandemin
delvis kommer att paverka oss dven hir. Publikintdkterna
blir sidkert lite mindre &dn vanligt och jag uppskattar anta-
let deltagare kring 200-250. I detta scenario dr vi nédra
normalaret och vi kan nista kéra pa som vanligt.

Om jag far spekulera kring de olika scenarierna tror jag
alternativ 2 dr mest sannolikt. M.a.o. méaste vi ha djup-
gdende samtal med vara stora samarbetspartners kring hur
vi kan hélla ner kostnaderna men samtidigt inte tumma pa
kvaliteten.

Jag kinner dock en tillforsikt i att vi kommer genomféra
Svenskt Sportvagnsmeeting 2021. Till dess:
Hall i, hall ut och hall avstand

¥ 15:00 Thvlingen startar
PLATS: JAKRIBORG, ETARUP * 18:00 Thvlingen avalutas

Tidsenligt kiidd = Gratis korv o dricksa
« s olEmaron B SNE S8

Tavlingsledare
Max Dymling 2 1
SVENSKT SPORTVAGNSMEETING
A
4
MSCC
24 april KMI Ring Knutstorp
29 maj KM2 Ljungbyhed
7 augusti KM3 Minnesberg

4 september KM4 Sturup Raceway
3 oktober KM5 Ring Knutstorp




LEIF NILSSON | MINNE

Text: Goran Larsson och Nilssons. Bilder: Nilssons familjealbum

DET KOM ETT BREV

"I januari 1965 flyttade jag till Lund
for att borja mitt nya arbete med att
bygga Lunds nya Lasarett, och strax
innan Jul hade jag hamtat ut min nya
Cortina GT. En arbetskamrat hade en
MGA och var medlem i MGCC och jag
blev intresserad av klubbens aktivite-
ter och sammankomster, men det dog
inte med en Cortina GT. MGCC var da
en liten “rdttrogen” och exklusiv skara.
Jag bytte sG smaningom ut Cortinan
mot en MGB GT och blev antagen som
medlem med viss tvekan eftersom det
var en tdckt bil.

Jag tdvlade flitigt med MGB:n men
borjade leta efter nagot mer potent
maskineri. Ryktesvdgen fick jag hora
att Alf Ndaslund eventuellt skulle sidlja
sin Lotus Elan, och jag témde spar-
grisen och dkte ner till Trelleborg och
blev dgare till en i pedantiskt vdlskott
Elan S2 1965. Nu var jag verkligen
med 1 leken och som bevis har jag ett
20-tal sma tennbucklor som min fru
fortfarande vdagrar att putsa. Alfs Elan
ar den bil som gett mig den storsta
korgldadjen och upplevelser trots alla
Ferraris, Lamborghinis och Maseratis
och ett halvdussin Porschar som pas-
serat revy i mitt garage (med viss kon-
kurrens fran en Carrera RS -73 som
Jjag hittat i en liten by utanfor Ancona
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1 Italien och anvdnde som bruksbil).
Jag sdlde Elanen i borjan pd 8o-talet
till Tord Ekegren, och min kdra hustru
fillde en tar nar hon sag den rulla ivdg
ldngs Blabdrsgatan. Mitt sista race i
klubbens regi var 1992 (?) pa Knuts-
torp med en Carrera RSR-74. Darefter
pa Falkenberg hoppade kamkedjan ett
par hack, och pd Anderstorp lossnade
svdnghjulet. Det var nog da som jag
bestdmde mig for att ligga av. Ndr jag
blickar tillbaka inser jag att medlem-
skapet i klubben har gett mig mdanga
vdnner for livet, och det dr med visst
vemod som jag avslutar det, och jag
onskar en god fortsdttning inte bara pa
Helgen utan ocksa klubbens framtid.”

Hdalsningar
Leif Nilsson

Detta brev vidarebefordrades fran Jan
Blomberg till mig, en vink om att det
var nagot for Bulletinen férmodade
jag. Det var en trevlig hilsning, om &n
till avsked. S& d& styrelsen férberedde
tankar om att delge Leif ett livstids-
medlemsskap (d& 50 ar i klubben ger
mojlighet till just detta), forberedde
jag snart ett mejl till Leif for att forhora
mig om texten kunde publiceras i Bul-
letinen och om han, i sé fall, hade bilder

pé négra av de omskrivna fordonen att
pynta publiceringen med. Dar fanns ju
en Carrera-73:a och inte minst den dar
RSR-74:an som lockade.

Det kom ett godkdnnande svar och ett
ging bilder dar RSR-74:an var i en form
jag inte ens vagade hoppas péd, men
storleken pa fotona var for liten — jag
onskade storre. S8 kom de, dnnu inte
tillrackliga for en tidningspublicering,
men battre och nu med ett tilligg: en
rod Lola T70. Hade dven denna bil varit
i Leifs ago?

*Jo Lolan dr ocksd min. Det hdr dr
ifrdn Niirburgring supersports race
1987, (jag kom 3;a 1 klassen). Den bilen
hittade jag i en lada (jo det dr sant) i
smabitar 1 en by utanfér Chicago som
jag flog hem med SAS och som Lasse
Widenborg férvandlade till ett mdster-
verk. Lika lattkérd som Alfs Elan fak-
tiskt, men med 650 hdstar och 700 kg
sa gar det undan....rejdlt.

En annan bil som jag haft dr den hdar:
Alfa Tipo 33 TT 12 som jag fick renove-
rad i Italien och fick sedan testkéra pa
Monza. Den var betydligt nyckfullare
att kéra med en formel 1 boxertolva
ddr bak, men mellan 8000 och 13000
varv hande det saker.”
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Bilderna lovade han ta hjilp av sin son
for att scanna in for stérre format. Jag
undrade 6ver mer, om vi skulle fi med
alla bilar som passerat Leifs revy.

"Det blir en mycket lang historia! I s
fall sG maste ocksa en Porsche 550 RS
-54 vara med som jag och en kompis
hittade 1 ett “honshus” 1 Danmark,
liksom en Alfa TZ1 Zagato i San Fer-
nando i Argentina samt the remains
av Juan Perons privata racing stall i
Buenos Aires, med f.d. Froilan Gonza-
les 625 F1 bl. a... eller en 750 Monza i
Smaland?”

Listan 6ver bilar och berittelser tycktes
kunna bli valdigt 1ang. Vi bestdmde att
vi skulle borja med bilar som anvints i
klubbens aktiviteter — den stora boken
skulle vi aterkomma till och skriva
senare.

Men det blev inget senare. Ordférande
Ulf berittade att Leif blivit sjuk och
lagts in pé sjukhus. Négra veckor gick
och det kom ett mejl som tog vid dar jag
och Leif slutat var korrespondens.

**

Jag dr vdldigt ledsen att meddela dig
att pappa gick bort den 27 januari i
sviterna av en otdck stroke som han
fick den 15 januari, strax efter att ni
haft kontakt. Vi dr sa ledsna, det dar
lite overkligt for oss alla dnnu att han
inte finns hos oss ldngre. Jag och min
mamma Boel sitter nu och tittar i

papps mejlbox och ser ditt mejl och det
kdndes angeldget att svara dig och ge
dig denna informationen.

Det fanns en glddje frdn familjen om att
lata den inledning, vi paborjat, fa fort-
sitta da den engagerat Leif i det sista.

”...han var en otroligt hérlig mdanniska.
Han dr saknad av sG@ manga och har
varit en forebild for andra, bade for oss
i familjen och for andra med bilintresse
- han vagade verkligen séka och leva
sina drommar, trots att han inte hade
en massa resurser fran borjan.”

Sjalv fick jag aldrig nojet att tréffa Leif,
men jag vet att det 4r manga medlemmar
som ldrde kdnna honom genom aren.
Via Fredrik Olsson fick jag tag i dennes
far Bo Arne som tidigt moétte Leif da
han i en stor och gron amerikansk herr-
girdsvagn kom ut till den Olssonska
gérden for att hjdlpa till med det Leif da
gjorde: mura. Négra ar senare kom Leif
ater till gdrden, men da pa besok. Denna
géng i en Lamborghini Espada och med
den bjod han Bo Arne pa en &ktur som
nidde 250 km/h négonstans mellan
Gislovs lage och Boste. Och Fredrik da
7 ar fick inte f6lja med.

Leif hade ytterligare ett par Lambos
men d& Bo Arne undrade om han skulle
bli bilhandlare blev svaret att huvud-
syftet inte var just detta utan att fa till-
géng till de bilar han sjilv ville ha. Nar
jag fragor Bo Arne hur han skulle vilja

beskriva Leif glider han ivdg och beskri-
ver en episod om hur han (Bo Arne) en
gang lockade hit ndgra islinningar som
var proffs pd Formula offroad, och som
rdkade ut for bdde det ena och andra
pa sitt Sverigebesok. "Men inget stop-
pade dom, de var inte ridda for négot.
Det fanns inga grénser for dom.” Det
tycks som Bo Arne med denna historia
egentligen vill beskriva Leif, men att det
blir ldttare att beskriva honom genom
andra. Att avstindet ger storre nirhet.
“Det finns tre sorters manniskor” avslu-
tar Bo Arne, "antingen dr dom entrepre-
norer, revisorer eller rédvinspratare.
Leif tillhorde den forsta kategorin, den
som verkligen gor saker och inte rads
négot.”

Viéra tankar till Boel och barnen.




Arad vare Gud i héjden

ange trodde jag att den fas-

cination och vurm for Niir-

burgring som ofta uttrycks lite

varstans i motorsammanhang,
till stora delar var snobbism. Det var,
tankte jag, ndgot man lade sig till med
for att man ville sta pa en niva 6ver den
vanliga trackdayaren, att det var nagot
man skulle ha gjort om man var en dkta
motorista, och tycktes lika ovillkorligt
som golfengagemanget for den ekono-
miskt nyetablerade.

Men s banalt 4r det inte. Ar 2008 kom
jag till insikt att det finns ett fére och ett

efter Niirburgring. Oavsett man varit
ddr som chauffor eller dskédare. Det dr
inte mer med det. Jag hade vid denna
tid 4nnu inte varit pd varken Le Mans
eller Goodwood, sa nér jag i sallskap
med ett ging smaldandska vanner dund-
rade autobahn ner i passagerarsitet pa
en rod Porsche 996 GT3, var jag ganska
oforberedd pa vad den stora virlden
kunde erbjuda.

Att fardas sé, (efter Helsingborg-
Helsingor hade jag en kasse 6]l inom
rackhéll mellan fétterna), i den dir
exklusiva bilen paminde mig om hur
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jag i tondren ibland suttit pd motsva-
rande sétt 1 en grabla amazon som sak-
nade framre koféingare och navkapslar.
Skillnaden var att det nu gick dubbelt s&
fort och att man denna ging méttes av
omgivningens respekt och beundran.
Annars var det i stort detsamma.

Resan var behaglig, jag satt som en
kung i den dér bilen, men det var forst
da vi lamnade den Gvertrafikerade hel-
vetesautobahn som det riktigt gick att
andas ut. D& 6ppnade sig ett Tyskland
som geografiskt steg och foll och sedan
steg av sin egen naturliga vilja och




fiarden blev kontinentalt vacker dnda
tills vi landade vid vart boende, belaget
75 meter fran slutet av Nordschleifes
ldnga rakstriacka — bilarna skymtades
bakom ricket vid tomtgrinsen i den
annu varma septemberskymningen.

Var viardshusviardinna, Mathilde, hade
bott hir i hela sitt liv - da hon foddes
var banan tre &r gammal. Hon hade sett
dem komma och ga. I huset checkade
Alfred Neubauer och hans Mercedes-
gang in pa femtiotalet d& de testade sina
silverpilar. Men tiden gar och saker och
ting forandras, sd hennes gaster. Vihade
inget fordon att testa, sd vi slangde av
det som skulle sldngas av och begav oss
sedan, i det fallande morkret, att soka
vara sedan tidigare anlanda vanner. Vi
fann dem i en restaurang priglad av
motorsporthistoria, och slog oss ner
vid bastanta langbord i furu. Dar &t vi
gigantiska wienerschnitzlar som vi kom
at forst efter att ha skyfflat bort ett halv-
kilo pommes frites. Till det drack vi,
om nu ndgon trodde ndgot annat, 6l. Vi
skrélade och berittade rovarhistorier
om vara nedfarder, som de vikingar vi
plotsligt voro, eller som 1600-talssolda-
ter stidslade for det trettiodriga kriget,
till fiendeland komna for att 4nnu en
gang inta borgen Niirburg en bit bort.
Men istallet for krig valde vi vinskap
och befolkningen omslét oss och serve-
rade Lowenbréu ur stora krus och bjod
pa gemyt och sin bilhistoria som tycktes
impregnerad i varje man, varje kvinna,
oavsett dlder - som langdskidédkning for
en normal svensk. Och vi svarade med
svenska snapsvisor tills timmarna blev
immiga och varmt vardshusgula.

P4 promenaden hem sedan var natten
i bergen mork, stjarnfylld och tyst som
svart glas, da och da genomskuren av
en uppstartad,

testande tdvlingsbil

ndgonstans i det svarta. Luften kylig
och stilla, som infér ndgot narmast obe-
gripligt. S& kindes det. Som en viantan
pa en uppenbarelse. Trots det tror jag
inget hade kunnat férbereda mig for
vad som skulle mé6ta mig i skogen den
foljande dagen.

Genom latt dimma tog vi oss efter fru-
kost ner till Briinnchen, ett kurvparti
dir ménga askadare samlats och sig
tyska ut och drack 6l. Dar parkerade
vi bilen och vandrade utmed banan
in i morkrets hjarta. Funktionidrerna
pé plats onskande Gute Morgen som
om vi alla var bekanta sedan ar. Ban-
strackningens asfalt var bemalad med
hyllningar till férare och bilar likt stig-
ningen Alpe d"Huez pd cykelns Tour
de France drar sina hjaltar. Skir fagel-
sdng och solstrimmor som sokte sig
ner mellan tridstammarna gav platsen
en kinsla av en skogskatedral infor
hogmassa. Men plotsligt exploderade
skogen av tvd BMW M1:or och sprickte
septembermorgonens trumhinnor och
rev upp rakskurna sar i Eifelskogarna,
och i deras metalliska sexors ursinne
foljde, tatt, titt, en Porsche 935, en 934.
Och sa — borta. Och négra 6gonblick av
tom chock innan resten av det 150 bilar
starka startfiltet foljde. Jag tror att vi
di alla undrade, som Gulliver maéste
undrat pa sina resor: Vad var det for
varld vi kommit till?

Bilarna som f6ljde spinde 6ver mang-
der av porschar, till MG:s, jaguarer,
triumphs, alfor, lotusar, alpiner, cor-
vetter, mustanger, till en liten, liten
Steyer-Puch. I det gigantiska start-
faltet fanns dven tre MSCC-ekipage:
Tomas Henrysson, B-A Bengtsson &
Per Broberg och Anders Ek & Lars
Wramell, alla i elaner.

Det var som att vara ute pa en skogs-
vandring och springa pa racerbilar lite
har och dar och chockas lite varje gang
den dar titkvartetten kom ylandes
mellan traden. Eifelrennen hade pre-
senterat sig: 400 kilometer pa 17 tva-
mila nordschleifevarv.

Darefter tog vi oss till det gigantiska
depdomradet som ligger sammanbakat
med den moderna Grand Prixbanan
pa en hogplatd 6ver byn. Hér fanns,
om man ar modest, allt. Atminstone
om man tdnker sig en virld belamrad
med fordon och liknande som stréacker
sig fram till och med 1980-talet. Allt i
gemytlig tysk ordnung, dar man tydligt
och rakt (men mycket vinligt) blev kon-
trollerad och tillsagd om nagon oegent-
lighet skulle finnas med ens person.
Har fanns bilar av sddan dignitet och
decibelniva att rutorna annu darrar i
mitt minnes byggnader. Dar var restau-
ranger mer att likna vid dem i en adel
stads vackraste kvarter. Blasorkestrar
och ragtimeband. Och vanliga hak som
sélde bratwurstar och frikadeller i brod.
Och &l forstds. Overallt sildes det 6l
och sprit av vilken sort man stod efter.
Ofta stod vi efter en jager till 6len. Det
var forsiljning av modellbilar, bocker,
memorabilia, kldder, porslin, reservde-
lar och 6l. Det var som man slagit ihop
alla &rs samtliga Sportvagnsmeeting
med forna tiders Classic Car Show da
det holls pa Norrviken och slappt rat-
tigheterna fria. Allt forefoll vara ett
myllrande kaos men inte en manniska
eller bil tycktes sétta en fot eller hjul fel.
Det var en upplevelse contra di bilivitas.

Vid sadana tillfallen kan man latt Gver-
valdigas, man kan behdva stricka pa
benen, andas ut och andas in. "Lét oss
g ner till Motorsport paddock” sa vil
négon da. Sa det gjorde vi. Motorsport
Paddock ligger beldget en niva ligre,
ndgra hundra meters promenad utan-
och nedanfér depdn. Har sitter man
behagligt och betraktar manniskor och
fordon passera pa négra armléngders
avstand i det lilla samhéllet. Och dar
slog vi oss ner och bestéllde in, eller ut,
d& vi satte oss i uteserveringen, 6l och
jager. Lange satt vi sd, njutandes, tittan-
des pa den strom av racerbilar som pas-
serade och kisade at kvinnor. Och hogt
ovan oss, motsatt depaplatan, tronade
Burg Niirburg solbelyst pa sin kulle.
Nir vi satt dar vralade jag till. For uppe
frén depan kom en MGC GTS korande. I
farger och stil ackurat som en av de dkta
fabriksvagnarna. “Kunde det vara?”
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I forbifarten och stundens exalterade
ogonblick hann jag inte avgora det hela.
Men nagot hade borjat sprida sig i mel-
langérdet. Vi bestillde in en omgéng
till. Kisade mot sol, racerbilar och stir-
rade storogt mot kvinnor. Vid nista
runda kom MG:n forbi i riktning ban-
depan. Och afton, morker och spokhis-
torier lade sig 6ver Burg Niirburg och i
oss ansamlades restaurangens drycker,
och i mina tankar sprakade fundering-
arna pd MG:n. Jag hade fatt smak for
Sebring-MG:s. Mina kamrater hade
fatt smak pa alkohol. At var och en det
han tillkomme. MG:n liksom sokte mig,
liksom spriten antagligen sokte mina
vanner. Sa i skymningen begav jag mig
ater upp dit dar moln, himmel, bilrari-
teter och Gud mots.

Det var naturligtvis inte originalet, men
den var inte ensam, de var flera, alu-
miniumbreddade och stilrena, och en
vandring i en skymningsdepd &r inte
att forakta vare sig pad Knutstorp eller
hér pa Niirburgring. En stillnad borjar
infinna sig efter dagens tavlingar, grill-
rok stiger mellan depébussar och den
relativa tystnaden stors endast av en

uppstartad och hogvarvig motor som
tvunget méste justeras i aftontimman.
Hir var det en 450-histars Broadspeed-
Capri, pad Knutstorp ar det oftast en tva-
takts-Saab. Jag vandrade sedan hemat,
rokande i den kyliga svarta natten,
blickande mot stjarnhimmeln och med
en racerbil frén sjuttiotalet (tdnkte jag
mig dir jag gick) testande ndgot ndgon-
stans i bergen. Jag hade hunnit lagga
mig och sldcka innan min rumskamrat
kom hem. Tidigare aftnar hade denne
noga borstat sina tander, vikt ihop sina
klader och prydligt lagt dessa over sto-
lens ryggstod och allmént forhal-
lit sig hovligt. Om l6rdagsaftonen
borstades inga tinder. Om lor-
dagsaftonen klev mannen helt
sonika ur sina klader dér han stod
i morkret, 14t dem ligga och bra-
kade i sing. Om l6rdagsaftonen.

Men det blev sondag, och dess
morgon kom och gick. Och strax
dagen. Och sé gick solen ned. Men
i denna tidsrymd dundrade Pors-
ches 904, 906, 908, 910, 917, 934,
935, 956, 962 och till det bjods
Formel 1:s heligaste 70-talsbilar

med Tyrrells sexhjuliga Ronnieerbju-
dande och Walter Wolfs debutsegrande
Wolf 1 bland tjugo generationskamrater
som bromsade sent, sent i sin forgdngna
skonhet och gigantiska slicks. Och i en
annan del stod rader av Bugatti, Alfa
Romeo, Aston Martin, Delaheye, Auto
Union, MG, Riley, Wolseley, Ferrari,
Maserati och Jaguarer fodda ur 30-talet
och dirmed svérare att forhalla sig till,
liksom de scarfar, benstrumpor och
rutiga kepsar de omgirdades av. Och
vindarna slet for nagra 6gonblick i flag-
gor och sidenschalar och sa vart det
afton, den sista dagen.

Nir den sista morgonens tidiga ljus
nédde oss och det var dags for var hem-
fard forklarade Mathilde, vardinnan,
varmt och milt d& hon blickade upp
emot en klarbld himmel: "Wenn Engel
reisen, lacht der Himmel.”

Och i 250 kilometer i timmen for vi
hem.

Eifelbergen &r ett vilt och vackert
omrade i vistra Tyskland. Genom dess
skogar och dalgdngar slingrar sig en
tjugo kilometer 14ng racerbana.
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Till 70-talet med Jan l\ke

Foto: Jan Ake Persson Text: Goran Larsson

Jan Lundgardh den 28 april 1974.

Mycket svarare behdéver man val inte gora det? En
Porsche Carrera RSR -74, en garagedomkraft, en motor-
luckshallare i tré, en grusad depé och en overall lik en
pyjamas - si lange solen skiner, det 4r var och racing-
premidr pa Ring Knutstorp och det kommer 11 400
askadare till banan. Vad annat kan man gora 4n att se
tiden an och vara lycklig.

, 1974, Punkt. Bredvid
e man f{unde Kora pa
974 essa bilar tavlade om
| ka, ra s tungviktsklass.
nn 74, BMW:n 75. gérs.artlorﬁen -
senare hette motsvara.nde klass STCC. Inte pa a.lla.
vis - men visst var det pa racerbanorna battre forr.
Roland Larsson kér Porschen och slar teamkamrat
Rune Tobiasson i BMW:n med tva sekunder.
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Bengt Ekberg har just vunnit i samma tavling, han ar
glad och gor V-tecknet. Dock kan hans gest med hand-
flatan inat ses som en férolampning i de anglosaxiska,
landerna dar tecknet antagligen kommer ifran.
Churchill gjorde den populér som segertecken under
andra varldskriget, men d& hallen med handflatan
mot betraktaren. Men detta reflekterar nog inte Bengt
Ekberg pa i stunden. Han har just besegrat Bosse
?Emma” Emanuelsson i Caprin som skymtar bakom,
med 24 sekunder och fatt en flygande start pa aret
vilket han avslutar som SM-segrare.

Kvéllspostens Newsrace 1975 och som arets drag-
plaster har tyska Tebernum racing team bjudits in med
tva Porschar korda av tyske Clemens Schikentanz och
Reine Wisell. Reine vinner fére den svenska eliten och
efter loppet bjuds publiken in till depan i vanlig ordning.
Nagra 6gonkast med skuggande hander in i férar-
brunnar. Reines bil lockar flest nyfikna innan det ar
dags att bege sig hemat med hopfallbara stolar i ménster
och farger som andas 70-tal och 1d4nga réda utanpé-
liggande kragsnibbar. Det &r den 31 augusti och imorgon
ar det jobb.
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Vi blickar framat

PLANERADE
AKTIVITETER 2021
Cars & Coffee:

30 maj

12 juni

10 juli

14 augusti

Rally:

1 maj Vérrallyt
5juni Lordagsrally
26 juni Lordagsrally
17 juli Lordagsrally

21 augusti Lordagsrally
11-12sep  Hostrally

Nya medlemmar

Peter Soderberg Johnny Moller
Seymoursvag 19 Kastanjeallén 7

276 60 SKILLINGE 218 36 BUNKEFLO-
Porsche 718 GTS, 2018 STRAND

Nissan 300 ZX, 1994 Letar sportbil
Fredrik Svensson Elias Mansson
Kyrkogatan 19 Korsbarsgatan 5
222 22 LUND 247 61 VEBEROD
Porsche 911, 1998 Letar sportbil

Nasta nummer

Aktuellt medlemsantal 2021-03-15: 411 st

Anders Rasmusson Anders Persson
Kringelhejdevigen 19 Ceders vig 9
239 41 FALSTERBO 291 76 RINKABY

Porsche 968 Coupé, 1992 Austin Healey Sprite, 1960

Elias Boman
Maltes vig 6

244 36 KAVLINGE
Mazda MX5, 1994
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Nu fyller vi var klubbshop med nya klader!

Nu har vi 4ntligen laserat var nya klubbshop med klubbkliader och dekaler.
Ni hittar klubbshopen pa www.mscc.se/klubbshop.

Vi har valt med omsorg, och valt klider som haller lite hdgre kvalitet. Brodyrmarket som samtliga klider kommer med
ar inte for stort och idgonfallande for att kliderna skall ga att bruka dven utanfor klubbens aktiviteter.

Vi har bdrjat med ett enklare sortiment, men kommer att utdkas efter dnskemal. Sa ar det nagot ni saknar. Tveka inte att
kontakta oss, var leverantor har ett stort utbud.

Beroende pa leveranser fran var leverantdr far man rikna med |-2 veckors leveranstid. Regalia kan antingen hamtas i
Malmo, Lund eller skickas mot extra fraktkostnad.

Keps

Softshell Jacka

Softshell Vast

100:-
Klassisk baseballkeps.
Borstad kraftig bomull i
hog kvalité. Forbojd skarm.
Tygrem med kardborrspanne
En storlek. Svart med MSCC
brodyr.

750:-
Softshell jacka med tre ytter-
fickor och tva innerfickor.
Ton-i-ton dragkedjor,
elastiskt band i nederkant
och i armslut. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 5XL

650:-
Softshellvast med tre ytter-
fickor och tva innerfickor.
Ton-i-ton dragkedjor,
elastiskt band i nederkant
och i armhal. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 5XL

Hudson Vst

Newport Jacka

700:-
Modern lattvadderad vast.
Tre fickor med dragkedjor
samt tva innerfickor.
Horlursdgla pa insidan av
halsoppningen. Finns i dam
och herr modell.
Farg, svart. Finns i storlek
fran XS till 3XL

850:-
Fleecefodrad unisexjacka
med dubbla framfickor ett
par med dragkejda samt
ett par fickor for att varma
handerna. Farg, svart och
marinbla. Finns i storlek fran
XS till 3XL

Tennis / Pikétroja Standard 350:-

L]

Piké med tre knappar, nack-
band, sprund i sidorna och
muddavslut i armar.

Farg, vit, svart och marinbla.
Finns i storlek fran S till 5XL

Tennis / Pikétroja Premium 390:-

T

Piké med tva knappar. 100%
Ringspunnen bomull.

Farg, vit, svart och marinbla.
Finns i storlek fran S till 5XL

Ni hittar klubbshopen pa www.mscc.se/klubbshop

Bloms Tryckeri AB



