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Sasongen 2006 i MGCC KM

Arsmétet den 27 januari

Nya i styrelsen

Klubbmdsterskapet 2007
MGCC-mediemmar pa danska frimdrken
Infor Sofiero Classic
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MGCC-BULLETINEN

ordforandes spalt

Nytt ar, nya utmaningar!

Tva nya styrelseledaméter, Dan Hovang
och Fredrik Olsson, invaldes pa ett val-
besokt arsmote pa Grand Hotel i Lund.
Ni ar valkomna och har redan pa ett
positivt satt engagerat er i klubbarbe-

tet. Efter sedvanliga arsmétesforhand-
lingar hélls ett inspirerande féredrag av
Ingeman Arbnor om entreprenérskap
och sarskilt da Koenigseggs fantastiska
sportvagnsprojekt. Kopte du inte boken
som Ingeman skrivit kan du bestalla den
enligt annons i denna Bulletin. Lasvard!
Efter motet at 95 personer en god
maltid i Stora salen.

Nasta klubbaktivitet var katalysator-
och regelinfo pa Ring Knutstorp. Manga
engagerade medlemmar hade mott upp
och de flesta fragetecken blev ocksa
utratade. Las Dan Hovangs artikel om
KM i detta nummer.

Den traditionella Kartingen i Malmé

blev inte den valbesokta aktivitet vi ar
vana vid. Varfér?

Har du férslag och idéer om aktivi-
teter eller vill arbeta aktivt i klubben tar
styrelsen garna emot dessa. Medlem-
marna gor klubben!

Nya klassen Ginetta G20 lar ha mer
an tjugo bilar pa gang. Peter Strand som
salt sin Clubmanbil till Norge har kopt
en nyare Mallock fran England. Vi star
infor en spannande sportvagnssasong.

Halsningar

MGCC:s styrelsemedlemmar & ovrig kontakt

Ordférande Kassér

Per Broberg Mats Ek
per.broberg@mgcc.nu ek.m@telia.com
Akerovagen 13 Salggatan 3

262 65 Angelholm 260 51 Ekeby

Bost. 0431-202 62

Aktivitetskommittén
Leif Jespersson

leif jespersson@swipnet.se
Norrjevagen 32

236 35 Hollviken

Bost. 040-45 04 24

Bost. 042-767 65

Aktivitetskommittén
Ake Richter
ake.richter@gmail.com
Tibastgatan 9

230 44 Bunkeflostrand
Bost. 040-5107 42

Sekreterare Tavlingskommittén
Anders Schildt Dan Hovang
anders.schildt@mgcc.nu dan@hovang.net
Kollegievagen 142 Skarpskyttevagen 10 A
22473 Lund 226 42 Lund

Mob. 0733-36 49 70

Aktivitetskommittén
Fredrik Olsson

Ostra Forstadsgatan 253
23132 Trelleborg

Mob. 0705-53 50 91

Klubbens besiktningsmdan for MHRF-forsakringen

Bengt Alsed
Jonstorpsvagen 27

263 71 Jonstorp

042-36 74 54
bengt.alsed@telia.com

Allan Géransson
Stavstensvagen 17
23162 Trelleborg
0410-7115 60

Per Higeman

S. Klockspelsvagen 3A

217 74 Malmo

040-9118 13
ph.race@alfa.telenordia.se

Bengt Larsson
Roberts vag 20
296 33 Ahus
044-24 83 94

Bost. 046-13 26 53

Regelkommittén
Magnus Neergaard
magnus.neergaard@telia.com
Kungshallagatan 41

212 30 Malmo

Bost. 040-49 56 00

Bjorn Roxlin
Byvagen 6

260 83 Vejbystrand
0431-4522 80

bjorn@skanetruck.se

Tavlingskommittén
Lars Bondesson
lars.bondesson@telia.com
Cypressgatan 9

260 35 Odakra

Bost. 042-20 48 91

Johnny Thorsén

Tullesbo 1

275 94 Sjobo

0415-410 29
johnny.thorsen@semcon.se

MGCC:s postadress: MGCC, Box 1052, 212 10 Malmé Ta aven en titt pd: www.mgcc.nu

MGCC sparar sina medlemmars adressuppgifter i dataregister for att underlatta administration, utskick av Bulletinen samt annan information.
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Nya i styrelsen

Jag heter Fredrik Olsson och blev pa
arsmoétet invald i MGCC:s styrelse. Jag ar
413ar och driver sedan 1993 ett féretag
som sysslar med vindkraft tillsammans
med min far.

Jag blev medlem i MGCC 2004 men
har tidigare haft kontakt med klubben
da min far var medlem pa 60-talet och
bérjan av 70-talet.

Mitt motorintresse borjade tidigt
och nar jag i 15 ars aldern tréttnat pa
mopederna inférskaffades forsta bilen,
en Willys Jeep fran 1957.

Harefter har det varit manga bilpro-
jekt bade med och utan fyrhjulsdrift.

1990 var vi ett gang pa 3 personer
som byggde en bil avsedd fér “Unlimi-
ted” eller "Special” klassen i motorspor-
ten "Formula Offroad” som harstammar
fran Island.

Mellan 1991 och 2001 tavlade
jag aktivt med denna bil med ganska
stor framgang bade i Sverige, Norge,
Danmark och pa Island, innan jag lade
offroadhjalmen pa hyllan.

2001 kopte jag en Pontiac Fiero efter
patryckningar fran sambon Sanne som
tyckte att vi kunde ha en roligare bil an

Volvo att aka pa tur med under som-
marmanaderna.

Att det blev just denna bilmodell
har jag funderat pa manga ganger, men
jag tror dels att det var utseendet som
tilltalade mig samt konceptet med en
tvasitsig mittmotorbil som har stor
utvecklingspotential.

2003 inforskaffades ytterligare en
Pontiac Fiero.

Efter nagra besok pa KAK:s "prova
pa kérningar” pa Sturup Raceway var jag
fast i asfalttrasket och skaffade licens
for racing.

Sedan 2004 har jag deltagit i
MGCC:s trevliga klubbmasterskap i klas-
sen Roadsport C.

Jag hoppas att som nybliven
medlem i styrelsen kunna bidra med
nagot till klubben.

Jag heter Dan Hovang, ar 34 ar gammal
och jobbar som teknisk chef pa Securitas
Direct i Malmoé.

Mitt intresse for sportbilar, och
kanske framférallt att kora dom pa bana,

vacktes nar jag fick prova en kompis
Porsche Boxster pa en krokig landsvag.
Samma van skickade senare samma dag
en lank till en annons pa en Porsche

944 Turbo S som snabbt hamnade i mitt
garage. Porschen har modifierats sa
smatt under aren och har anvants ganska
flitigt pa bantraffar och i MGCCs klubb-
masterskap.

Jag har aven kort en del langlopp och
for tillfallet ar jag med pa ett horn pa en
langloppsbil som siktar pa att kéra nagot
race i ERCup under 2007.

Efter ett besok i muren vid Eau
Rouge pa Spa med Porschen beslutade
jag mig for att géra en stérre ombyggnad
av bilen, till raga pa allt i ett garage som
annu inte ar byggt. Under byggtiden, som
ju alltid blir mycket langre an vad man
hoppas p3, tankte jag att det verkade
vara en bra idé att hjalpa till lite i klub-
ben.

Mitt fokus under 2007 kommer att
vara klubbmasterskapet och hoppas pa
ett roligt och givande ar!
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Klubbmasterskapet

Forandringar i reglementet 2007

Under aret 2006 arbetade SPVM
fram forandringar till sitt reglemente
som presenterades for allmanheten
kring arsskiftet 2007. MGCC har en tra-
dition att félja SPVMs reglemente, med
fatal justeringar vilka arbetats fram av
MGCC:s regelkommité. Sa blir det aven
under 2007 och MGCC kommer att kéra
samtliga klasser utom Streetsport. Infor
2007 har det gjorts nagra forandringar i
reglementet som paverkar MGCC, men
mycket ar samma som tidigare ar.

Som vanligt ersatts Bilsportférbun-
dets handlingar med MGCCs vagndekla-
ration. For klass RS bortfaller kravet pa
tvasitsighet.

Sakerhetsnivan har infér 2007 hojts
till att ligga pa samma niva som SPVM.
Fér MGCC:s Roadsportklasser innebar
det att aven bilar med barande takkon-
struktion maste ha bage. Det innebar
ocksa att forarens personliga utrustning
maste vara godkand fér tavlingsbruk.

Effektsiffrorna i Roadsport har jus-
terats uppat, och framfér allt bilar med

elektronik och turbo far fler hastkrafter
i ar jamfort med tidigare ar.

For Roadsport galler aven att
demontering av passagerarsatet ej ar
tillatet samt att det inte ar tillatet att
eftermontera vinge eller diffusor.
Gallringsregler, hur blev det?

Infér 2007 hade Bilsportférbundet
av okand anledning kraftigt begransat
antalet startande i lokaltavlingar vilket
foranledde gallringsregler for klubbmas-
terskapet som premierade férare som
hade licensen via MGCC. Under vecka
9 annonserade dock Bilsportférbundet
att dessa begransningar fran och med
2007-02-26 lyfts helt bort ur reglerna.
Detta ar mycket goda nyheter for
MGCC och innebar att vi kan fortsatta
ha manga gaster pa vara klubbtavlingar.

Givetvis lyfter vi begransningarna
for KM som inférdes pa forekommen
anledning och salunda kan alla med-
lemmar képa hela sasongen fér det
férmanliga priset 2.250 kr. Vidare kan
aven medlemmar som inte har licensen
i MGCC koras till klubbmastare, precis
som tidigare ar.

med andra erbjudanden.

Res med HH-Ferries till
Danmark med rabatt

Som medlem i MGCC far du via HH-Ferries 10% rabatt
pa alla ordinarie biljettpriser tur och retur gallande
for personbil/husbil, personbil + husvagn/slap/husbil
+ 9 personer pa dverfarten mellan Helsingborg-Hel-
singor. Rabatten galler mot uppvisande av giltigt

medlemskort vid biljettkép och kan inte kombineras

Kostnadsfri bokning kan géras pa telefon 042-19 80 00
eller pa www.hhferries.se Valkommen ombord!

HH-Ferries
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Dan Hovang, dan@hovang.net

Framtiden

Klubbmasterskapet har under senare
ar haft ett stor startfalt vilket naturligt-
vis ar mycket trevligt! Personligen tror
jag en stor anledning till framgangarna
ar att det traditionella tavlingsmomen-
tet i sprintracing med inbromsningen
till forsta kurvan och intensiv kérning
fran start till mal ar ersatt med
MGCC:s recept med basta traningsti-
den. Detta bjuder in en bredare skara
deltagare. Pa klubbtavlingarna hittar vi
allt fran nybérjare som vill prova pa ban-
akning till bilentusiaster som vill kéra
ogonstenen pa bana pa egna villkor utan
att riskera lacken. Tavlingsmomentet ute
pa banan ar att féraren kér mot sig sjalv
och férsoker kapa tiondelar pa varje
varv istallet for att till varje pris forsoka
bromsa senare och peta in nosen fére
konkurrenten in i svangen. Jamférelsen
mot andra sker inte férran man star i
depan och tittar pa resultatlistorna. Det
ar snallt mot plat och planbok. Klubbra-
cing, helt enkelt.

Reglemete ar alltid ett hett amne
i bilsportssammanhang! Vi kommer
under 2007 att forsdka ta lite nya grepp
i fragan och forsoka att ta fram en
stomme till ett helt nytt reglemete som
battre passar klubbmasterskapets mal.
Grundsparet ar att hitta fler parametrar
an vikt och effekt att klassa in bilen
efter, sa att det i hogre utstrackning blir
bilar som kan kéras lika fort i samma
klass, snarare an bilar som ar byggda pa
ett visst satt i samma klass.

Att ta fram ett nytt reglemente ar
ett jattejobb, och det kan handa att vi
under aret bara ar en erfarenhet rikare
och inget annat. Men malsattningen ar
att ha ett nytt reglemente att ta stall-
ning till infér sasongen 2008 som ar
skraddarsytt for MGCC!
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Sasongen 2006 i MGCC KM, den sista for mig?

Da forra arets vinterdvala var avslutad,
sag jag med tillforsikt pa arets sasong.
Bilen borde vara valpreparerad efter
atskilliga timmar i garaget under vintern
och jag sjalv lattare an pa lange.

Bilen

Mallock Mk24 1982 ars modell, Zetec
1,8 liter, c:a 155 hkr ikt inklusive under-
tecknad 580kg.

Knutstorp KM 1

En tredjeplats, 1,05,7. Det blev dock
bara en tidstraning, da framskarmsfastet
brast och reparation pa plats var omgjlig.

Ljungbyhed KM 2

Full fart, den har banan passade mig
utmarkt, kul att kéra, lite mer avslappnat
mellan heaten. Distanserade brodern
rejalt tidsmassigt och tog forsta plats.

SSM 2006

Denna tavling ingar i och fér sig inte
KM, men fértjanar trots det en rad, da
det ar arets hojdpunkt.

Fredagstraningen gick bra for under-
tecknad, men min Teamkompis (broder
Janne) rasade motorn efter bara 3 varv
Det blev nattjobb till l6rdagen for att
byta motor, tack alla hjalpsamma hander
som mojliggjorde motorbytet.

I tavlingen lyckades jag aterigen dis-
tansera brodern rejalt tidsmassigt, trots
att lamellen var pa vag att ge upp.

Sturup KM 3

Regn, da tavlingen var en vecka fore
Falkenberg, mekade jag denna tavling
at Janne, istallet for att kora sjaly, och
riskera att inte kunna starta i SPVM pa
Falkenberg.

Da Janne var ensam deltagare i RS vid
denna tavling sa fick han 15 poang och
narmade sig i sammandraget.

Ljungbyhed KM 4

Aterigen pa Ljunbyhed, fortfarande
lika kul att kora har, inga problem med
bilen. Janne deltog ej pa grund av arbete,

Peter Strand

Ralf Andersson i en Radical med R1
motor blev fér svar, en andra plats blev
det.

Knutstorp KM 5

For att ge brorsan Janne en chans, att
komma ikapp i klubbmasterskapet, och
for att forsoka att utdka Clubmanfamil-
jen, sa lanade jag ut min bil till Lars Wie-
sell, som énskade att testa en Clubman.

Lars gjorde bra ifran sig med bilen,
straffade nastan broder Janne, bara

nagon tiondel skilde.

Foto: Bengt-/‘ice Gustavsson - www.racefoto.se

Janne kom inte riktigt i kapp i KM, sa
han far ta chansen nasta ar.

Sist men inte minst, ett stort tack till
alla MGCC:s funktionarer, som gor KM
och SSM mojligt.

Nu nar sasongen ar avslutad, sa saljs
Mk24:an till Norge. Det finns dock ett
uttryck inom Clubman att komma ihag,
"They always come back”

Hédlsningar
Peter Strand
#57 Clubman

<
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' RESERVDELAR - SERVICE

Dickvigen 2, 443 61 Stenkullen
E-mail: sportscars @mailbox.hogia.net

TRIUMPH LOTUS

Tel: 0302-232 36
Fax: 0302-243 19

www.bennetsimport.se
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Arsmotet den 27 januari

Métet gick vidare med verksam-
hetsberattelsen, redogjord av Kages

avgaende kassor Bjorn Hedlund berat-
tade om hur 2006 gatt ekonomiskt.

ben en del extra, samtidigt som SSM
inte gick lika bra som tidigare ar. Trots
detta far klubben anses ha en hyfsat
stabil ekonomi.

Tillsammans med Kage, [amnade
aven Thomas Bjernflo och Bjérn
Hedlund sina uppdrag inom styrelsen.
De avtackades med blommor och vin.
Thomas har gjort ett stort arbete med
att utveckla klubbens administration
och med klubbmasterskapet.

Kages 11 ar i styrelsen, har verkligen

gjort avtryck inom MGCC. Inte minst

Ordférande Per Broberg

nar det galler Svenskt Sportvagnsmee-
ting, som blivit mycket populart under
Kages tid. Vi tackar Er for allt arbete
och all tid Ni lagt pa var klubb!!!
Lyckligtvis hade var eminenta

MGCC firade under 2006 de férsta 50
aren av klubbens historia.

Nar vi nu tar avstamp infér fram-
tiden, ar det verkligen kul och'stimu- valberedning aterigen gjort ett utmarkt
lerande att intresset for att delta pa
klubbens arsmote kar. Ett drygt 90-tal

medlemmar var narvarande nar arets

arbete med att vaska fram nya ersattare
till styrelsen. Dan Hovang och Fredrik

mote avholls pa Grand Hotel i Lund.

Métet dppnades av var ordférande
Per Broberg, som tillika valdes till
motesordforande. Till motessekreterare
utsags Anders Schildt. Efter de sedvan-
liga valen av réstraknare, protokolljus-
terare m.m. tog Kage Schildt till orda.
Kage, som nu lamnar sitt styrelseupp-
drag i klubben, bérjade med att tacka
de som fér 50 ar sedan var med och
startade MGCC, bl.a. Lennart Alm-
strom och Alf Naslund. Vidare tackade
han klubben, "en ovanligt konfliktfri
klubb” for tiden som varit hittills. Som
ordférande i Svenska Bilsportféorbundet,
avslutade Kage med att 6verlamna SBF:s
Guldplakett till MGCC.

sid. 6

arvtagare i styrelsen, Anders Schildt. Var

Jubileums-aktiviteterna kostade ju klub-

Mats Ek

P

Ingeman Arbnor

Olsson, kommer med sin framatanda
och sitt kunnande att bidra stort i fram-
tiden. Kul med nagra yngre som staller
upp, det behovs! Valkomna! Jag sjalv,
Mats Ek, tar 6ver som ny kassor.

Vidare redogjorde Kage for klub-
bens planerade aktiviteter under 2007.
Jan Nordgren berattade om arets
Sportvagns-serie, dar en kul nyhet ar en
separat klass for enbart Ginetta-bilar.

Pristagare Anders Schildt och Lennart Almstrom. Till vanster Thomas Bjernflo.
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Avgaende styrelsemedlemmar, fran vanster: Thomas Bjernflo, Bjérn Hedlund och Kage Schildt.

Darefter gicks arets skrivelser igenom.
Samtliga handlade om klubbmasterska-
pet, nagot som har en férmaga att leda
till livliga diskussioner.

Kristofer Bjernflo, var den som drog
langsta straet i funktionarslotteriet och
kammade hem férstapriset, en resecheck
pé 1.500:-. Ovriga trogna funktionarer
som hade lyckan med sig var Roland
Theander, Lars Hansson, Bengt Metz och
Lisbeth Elfstrém, som alla fick varsin bok.
Det gar inte att nog tacka alla som stal-
ler upp i ur och skur, utan Er hade vi inte
haft varken Rallyn, KM eller SSM!!!

Lars Bondesson forarar Kage Schildts Austin Healy en ny HTP-handling.

Nar det var tid for prisutdelningen
i 2006 ars klubbmasterskap, var det
trakigt nog manga som inte var pa plats
for att ta emot sina priser. Det blir lite
festligare nar pristagarna personligen
finns pa plats. En marklig foreteelse, med
tanke pa att manga tar sa valdigt allvar-
ligt pa vart KM.

Om Lasse Bondesson blev férvanad
i fjor, nar han fick ta emot priset som
arets MGCC medlem, sa var det inget
mot vad jag blev. Snacka om att hakan
ramlade i golvet nar jag fick héra mitt
namn. Det finns ju manga som lagger
ner hela sin sjal och
valdigt mycket av sin
fritid for att MGCC
skall fungera. Att jag
i deras sallskap far
priset forvanar. Tackar
sa mycket.

Vara trevliga
damer pa "Glada
Gripen’, som pysslar
om och férser alla
funktionarer pa SSM
med mat och férné-

denheter, tackades med varsin bloms-
terbukett. Tusen Tack Heléne, Mona och
Kim!!!

Som sista punkt, innan métet avslu-
tades, passade Lasse Bondesson pa att
aterigen tacka Kage. Lasse hade gjort
(som av en handelse?) en HTP-handling,
modell storre, till Kages Healey. Tyvarr
fick jag inte tillfalle att titta narmare pa
den. Men Lasse sparade sakert inte pa
krutet, nar han gjorde den.

Efter motet fick vi lyssna pa Ingeman
Arbnor, som héll ett féredrag om entre-
prenérskap. Pa ett mycket entusiastiskt
och fangslande satt, berattade han om
vad som kravs fér att bli en framgangsrik
entreprenér. Speciellt intressant tyckte
vi, sportbilsalskare, nog det var att hora
honom beratta om Koenigsegg, som han
nyligen skrivit en bok om. En bok som
vi alla fick mojlighet att kopa till ett
mycket férmanligt pris. Hoppas alla tog
chansen och bestallde ett exemplar!

Ovanligt manga deltog aven i den
efterféljande middagen. Kul. De vi sak-
nade var som sagt, en del av pristagarna i
fjorarets KM.
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MGCC-mediemmar pa danska frimdrken

Per Broberg

Det ar fa férunnat att bli avbildad pa frimarken. Ofta ar det forbehallet celebriteter som kungligheter och statséverhuvuden..
Nagra av klubbens medlemmar ar dock med pa Post Danmarks utgava “Klassiske Racerbiler’, utgivningsdag 7 juni 2006. Som van-

ligt har Lotus Elan en hog valér. Kul souvenir aven om man inte ar frimarkssamlare.

KLASSISKE RACERBILER

ALFA DANA MIDGET - SWEBEJAP — ALFA ROMEO GTA - FORD CORTINA GT - AUSTN COOPER § VOLVO P 1800 - JAGUAR ETYPE RENAULT ALPINE A 110 3 x LOTUS ELAN

Dags for uppdatering!

En ny medlemsmatrikel ar pa gang.
Kolla i den gamla matriklen om Dina uppgifter stammer!
Klubbens medlemsregister ar grunden till att all var information nar ut till medlemmarna, i tid och till ratt adress!!!
Ny sportbil kanske, eller salt / bytat? Nytt mobilnummer? Skaffat eller bytat E-mailadress?
Meddela eventuella andringar till mig, kasséren. Senast 15/4.
Mats Ek
Sdlggatan 3, 260 51 Ekeby
E-mail: ek. m@telia.com
Tel: 042-76765 (kvall).
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SofieroClassic sondagen den 13 maj 2007

MGCC ar medarrangér i SofieroClassic
som i ar har temat Sport och Nostalgi.
Det ar arrangérernas forhoppning att
manga medlemmar staller ut sina sport-
bilar samt att vi ar funktionarer under
dagen. Om du staller ut din bil kommer
du gratis in i parken och ar du dessutom
funktionar blir du bjuden pa enkel fika
samt fri entré till slottsmuséet. Har du
inte mojlighet att stalla ut din bil har
du fritt intrade till Sofiero slottspark

mot uppvisande av giltigt medlemskort
i entrén.

Du kan salja din bil pa salutorget
Classic Sales.

Anmaler dig gor du enkelt pa inter-
net www.sofiero.se eller pa blanketten i
bifogade broschyr om SofieroClassic.

Kan du vara funktionar nagon timme
tar undertecknad garna emot ditt
intresse.

Hjalp till att sprida information om

Per Broberg

SofieroClassic till dem du kanner. En
affisch i farg och format A3 utformad
som annonsen i denna Bulletin finns att
rekvirera fran klubbens styrelsemedlem-
mar. Satt upp den pa jobbet, macken,
bilfirman eller i affaren, garaget o.s.v.

vagar du aka med i superbilen?

Entreprenorskap i varidsklass

Koenigsegg

Om entreprendrskap som

Nu har du chans att félja med pa en fartfyllt och
aventyrlig resa genom entreprenérskapets kuperade
landskap. Du reser med den unika svenska sportbilen
Koenigsegg CC!

Vara férare ar av hogsta klass: entreprenéren
Christian von Koenigsegg, som utsetts till Sveriges
framste kreatér, och forfattaren Ingeman Arbnor,
som fatt pris for att ha skapat Sveriges basta entre-
prenorsutbildning.

Detta ar en bok om entreprenérskapets sjal. Och
Christian von Koenigsegg ar verkligen besjalad av
sitt projekt. Pa tio ar har han skapat ett fascinerande
foretag och en superbil som prestandamassigt slar
saval Porsche och Ferrari som Lamborghini.

Akta entreprenérskap handlar om att véga slappa
loss drommar och fantasier och forverkliga sina idéer
i féretagandets form. von Koenigsegg ar en entre-
prenér och féretagare som vi alla kan lara av. Aven

om vi inte tanker bygga nagon superbil. Vi far folja

T ey med genom féretagsbyggande och affarsutveckling,
vi far inblick i foretagandets magi, och lara kanna det
entreprendriella jaget - hela tiden med Koenigsegg

som lysande exempel. Du far ocksa lara kanna sport-

bilen Koenigsegg - fran insidan!

Ingeman Arbnor

Spann fast sakerhetsbaltena sa kor vi!
For information om denna bok kontakta forlag-
LIBER gare Lars Abramson, lars.abramson@liber.se,

tfn 040-25 86 24.

sid. 9




MGCC-BULLETINEN

36

sid. 10

| BACKSPEGELN

Den 23 mars 1996 startade Volvo upp ett
nytt bolag i Pakistan. I samma veva anstill-
des jag som chef f6r verksamheten. Volvo
hade under &ren tidigare salt ett begrinsat
antal tunga lastvagnar varje ir. Men nu var
det dags att satsa pa lokal montering av vag-
nar for att pd sd sitt komma undan import-
kostnader och tullar pd &ver 70 %.

I mars 1996 besékte jag Lahore i 8stra
delen av Pakistan for forsta géngen. Utan-
for Lahore pa vigen séderut mot Multan
skulle vi bygga monteringsfabriken. Jag
noterade med glidje att manga av allmin-
heten kinde vil dill Volvo. ”Aha! Volvo; very
good buses!” Namnet Volvo férknippades
alltsd med bussar. I den intensiva trafiken i
Lahore kunde man ocksi se en och annan
Volvo buss. Som de allra flesta fordon i Pa-
kistan var Volvobussarna i uselt skick. Slar-
vigt reparerade krockskador, spruckna ru-
tor och rykande felinstillda motorer.

Hur hade Volvobussarna kommit till La-
hore?

Sverige som alltid varit i fronten for bi-
stdnd till uevecklingslinder hade i bérjan
av 80-talet skinkt 650 bussar till Lahore.
Tanken var naturligtvis ddel. SIDA som
stod bakom projektet, pahejat av Volvo
Bussar, ansdg att ett sitt att stddja utveck-
lingen i Pakistan var att lira folket hur mo-
dern lokaltrafik skall administreras. Beho-
vet var enormt. Lahore med sina sex miljo-
ner invdnare i en vidstrickt kaotisk bebyg-
gelse 4r beroende av att kommunikationer-
naistaden fungerar.

Det skulle SIDA och Volvo fixa!

Man gick grundligt dill viga. Alle skulle
goras ritt. Trafikplanerare frin Sverige still-
desigialla vigkorsningar, riknade passa-
gerare och lade upp ett sofistikerat nit av
busslinjer lings stadens huvudstrik. Allt
kordes in pd data — inte i Pakistan — utan i
Géteborg! Man talade stolt om Volvos da-
tamaskin i Géteborg som om det var en
overjordisk foreteelse!

Personal anstilldes och utbildades.
Chaufférer och konduktorer trinades och
servicepersonal instruerades av Volvos ser-
viceinspektorer. Inget limnades at slumpen.
Busschassierna kom direkt frin Sverige
medan karosserna byggdes lokalt. Pakistan-

ska pltslagare och svetsare dr mycket duk-

Bland bussar
och talibaner.

tiga och kostar ungefir 2 % av vad en svensk
yrkesman kostar. Bussarna utrustades med
tvd avdelningar, en avdelning f6r min och
en for kvinnor. Det gér ju inte enligt islam-
ska sedvinjor att blanda kvinnor och min.
Detta ir faktiske et mycket stérre problem
4n vi kan forstd. I den forhirskande s.k.
Minibussen, ofta en Toyota, som i Sverige
tillacer atta passagerare, fraktar i Pakistan tju-
go personer inne i bussen, jimte ett antal
hingande utanfér. I en sidan Mini-buss
kan inte kvinnor 8ka. Man varken fir eller
vill. Att bli intringd bland min #r helt
otinkbart och i konflikt med Islam. Nej, en
kvinna fir g8, ta taxi eller dka i en Volvo-
buss. En underliggande mélsittning med
bussprojektet var alltsd att Volvobussarna
skulle hjilpa till att frigdra de kuvade pakis-
tanska kvinnorna.

Det gick utmirkt! De sexhundrafemtio
bussarna ersatte tusentals minibussar, trafi-
ken littades upp nir de evigt tutande, dver-
lastade minibussarna ersattes av riktiga bus-
sar med hog kapacitet. Och sirskilt viktigt!
Kvinnorna kunde nu transportera sig utan
att riskera att fornedras av nirgéngna min.

Projektet blev den succé som bdde SIDA
och Volvo hoppats pd. Det kommunala
bussbolaget i Lahore utvecklades vil. Trafi-
ken fungerade fint. VOLVOs bussar blev
ett begrepp synonymt med vil fungerande
kommunal trafik, och kvinnorna sig Vol-
vobussarna som den stora befriaren.

Efter fem ar tyckte SIDA att insatsen
frdn Sverige kunde avslutas. Om det var av
ckonomiska skil eller av politiska orsaker
framkom aldrig, men svenskarna som hjilpt
till med service och administration kallades
hem.

Succén blev snabbt ett fiasko. I och med
att biljettmaskinerna inte kunde underhal-
las ansag sig konduktorerna att man kunde
ha tv4 priser. Ett utan biljett och ett med
biljett. Man ansig att man hade ritt att
kompensera sin diliga 16n med att ta for sig
av biljettintikterna. Korruptionen bredde
utsig. Chaufférerna "képte” in sig i de mest
l6nsamma rutterna genom att betala trafik-
ledningen. Bussarna f6tf6ll genom att chauf-
forerna silde delar av bussarna. Batterier,
reservhjul och elektrisk utrustning var hird-
valuta som snabbt omsattes och pengarna
hamnade hos chaufférerna.

Bussbolagets Isnsamhet gick i botten.

Reservdelar hade man inte rdd att kopa. Is-
tillet kannibaliserades bussarna. Fler och fler
bussar togs ur trafik nir bristen pd reserv-
delar blev akut. Reservdelar gick att f3 tag
pd men hoga priser jamte 100% tull gjorde
inkop av delar oméjligt. Allesa slaktades
bussarna.

Nir vi startade Volvo Pakistan Ltd.
1996 gick fortfarande ett femtiotal Volvo-
bussar i trafik. Vi hade tskilliga méten med
bussbolaget for att forsoka f& iging de trasi-
ga bussarna. Allt stupade pa en faktor; inga
pengar.

Vi gjorde dtskilliga inspektioner av buss-
vraken som stod uppstillda i Lahores ut-
kant. Nir vi besokte busskyrkogirden gjor-
de vi en annan uppticke. Personalen i buss-
bolaget hade behéllits och ékats trots att
verksamheten nistan stod stilla. Ledning-
en hade inte klarat av den starka fackf6ren-
ingen. Fackforeningen hivdade att det var
minsann inte personalens fel att bussbola-
get var bankrutt.

I mitten av 1997 var krisen i Bussbola-
get uppenbar. Guverndren i Punjab kriv-
de en utredning. Utredningens avslsjade
att 10.000 personer var anstillda i bolaget.
Bolaget hade trettio bussar i drift. Av de
trettio bussarna var det en siger en som hade
batterier och kunde starta sjilv. Denna enda
buss fick varje morgon knuffa iging de 6v-
riga 29 bussarna.

Utredningen slog fast att det en ging s
stolta svenska bistdndsprojektet hade vuxit
tll en ”White Elephant” alltsd ett okontrol-
lerat ekonomiskt monster. Bolaget avveck-
lades under fornedrande former och Mini-
bussarna bérjade tuta igen. Men folket och
sirskilt kvinnorna talar fortfarande om

"VOLVO; very good buses!”

Ingvar Thorell
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Varfor

Vi pd Biltema ar ména om att vara
biltillbehor och reservdelar héller hég
kvalitet. Darfér handlar vi direkt fran
tillverkarna utan mellanhénder.

| mer @n 40 ar har mélsattningen va-
rit att erbjuda véra kunder prisvarda
produkter av god kvalitet.

betala mer?

| Biltemas katalog som kommer ut tva
ganger om dret, hoppas vi att du ska
hitta n&got for just dig. Besck garna
ett av vara 44 varuhus i Norden och
f& god valuta for dina pengar.

Valkommen till Biltema!

—BILTEMA
||
...
| e ]
www.biltema.se
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Prislista for kommersiella annonsorer i Bulletinen:

Spaltbredd 56 mm

1spalt x 67 mm samt visitkortsformat 150 kronor 172 sida, 185 x 135 mm 550 kronor
1spalt x 135 mm samt 2 spalter x 70 mm 350 kronor 171 sida, 185 x 270 mm 1000 kronor
2 spalter x 135 mm samt 3 spalter x 80 mm 450 kronor Farg eller del i utskick begér offert.
i Bestaller gér du av: o o
KIUbbregq"a MGCC Anders Schildt, e-post: Fal‘ du lngen kIUbb'
anders.schildt@mgcc.nu

Pins for skjorta 40:-

"Knotscabin”-dekal 30:-

information via e-post?

Tygmarke 30:- . . o
Vagnmérke 380:- Knotscabin Circuit by MGCC Sk|Cka 1Sa fall
MGCC Keps 100:- Nyckelhallare 40:- din e-postadress till
MGCC Mugg 80:- Vykort 5:-/st 5 st for 20:- info@mgcc.nu
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