Sofiero Classic 2007

KM12007 pa Ljungbyhed den 12/5
Renovering av en Aston Martin
Go-Kart 10/3 Malmo
Besiktningstrdffen Trelleborg
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ordforandes spalt

Varmt!

Just nu ar det hett, uppemot 30 grader
i mitten av juni, markligt! Aven bilakti-

viteterna ar heta, klubbmasterskapsor-

ganisationen blev tagna pa sangen av
rekorddeltagandet pa KM2 pa Bulltofta.
Sa blir det garna nar det ar sa bra som
pa KM1 pa Ljungbyhed. Kanonarrang-
emang med fint vader och fantastisk
flyguppvisning. Ni som inte var med pa
Ljungbyhed missade ater en hojdardag.
SofieroClassic bjod ocksa i ar pa ett fint
evenemang med bra vader.

meeting.

med arets arrangemang och hoppas

erbjuda en stor uppvisning pa arets

Den gemensamma annonseringen
av SofieroClassic, SSM, Thulintraffen
och Skane Rundt i Albinsson & Sjo-
bergs tidningar ger klubben och vart
arrangemang fin exponering. Vi ses pa

Knutstorp 6-8 juli 2007.

Klubbens nasta aktivitet ar press-

dag infor SSM pa Knutstorp 2 juli. Du

ar valkommen att deltaga dar med din

sportbil. Se mer pa hemsidan. SSM-

organisationen arbetar for hogtryck

Halsningar

MGCC:s styrelsemedlemmar & ovrig kontakt

Ordférande Kassér

Per Broberg Mats Ek
per.broberg@mgcc.nu ek.m@telia.com
Akerovagen 13 Salggatan 3

262 65 Angelholm 260 51 Ekeby

Bost. 0431-202 62 Bost. 042-767 65

Aktivitetskommittén

Leif Jespersson Ake Richter

leif jespersson@swipnet.se ake.richter@gmail.com
Norrjevéagen 32 Tibastgatan 9

236 35 Hollviken 230 44 Bunkeflostrand

Bost. 040-45 04 24 Bost. 040-5107 42

Aktivitetskommittén

Sekreterare

Anders Schildt
anders.schildt@mgcc.nu
Martensgatan 1

25270 Raa

Mob. 0733-36 49 70

Aktivitetskommittén
Fredrik Olsson

Ostra Forstadsgatan 253
23132 Trelleborg

Mob. 0705-53 50 91

Klubbens besiktningsmdan for MHRF-forsakringen

Bengt Alsed Allan Géransson
Gamla Sodakravagen 7 Stavstensvagen 17
263 92 Jonstorp 23162 Trelleborg
042-36 74 54 0410-7115 60

bengt.alsed@telia.com

Per Higeman

S. Klockspelsvagen 3A

217 74 Malmo

040-9118 13
ph.race@alfa.telenordia.se

Bengt Larsson
Roberts vag 20
296 33 Ahus
044-24 83 94

Tavlingskommittén
Dan Hovang
dan@hovang.net
Skarpskyttevagen 10 A
226 42 Lund

Bost. 046-13 26 53

Regelkommittén
Magnus Neergaard
magnus.neergaard@telia.com
Kungshallagatan 41

212 30 Malmo

Bost. 040-49 56 00

Bjorn Roxlin
Byvagen 6

260 83 Vejbystrand
0431-4522 80

bjorn@skanetruck.se

Tavlingskommittén
Lars Bondesson
lars.bondesson@telia.com
Cypressgatan 9

260 35 Odakra

Bost. 042-20 48 91

Johnny Thorsén

Tullesbo 1
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MGCC:s postadress: MGCC, Box 1052, 212 10 Malmé. PlusGiro 63 09 25-6. Ta &ven en titt pa: www.mgcc.nu
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Go-Kart 10/3 i Malmo

Pa arets forsta riktigt soliga vardag
traffades MGCCs vassaste Go-Kart
forare for att gora upp pa Go-Kart City i
Malmé. Inomhus.

Det var en liten styrka som motte
upp endast 11 st. Laddade 6vriga upp for
Melodifestivalen manne?

Da vi var for fa for att kora lagtavling
blev det att koéra vanligt race i stallet. For
att fa full rattvisa vagdes vi och kartarna
viktades upp till en forarvikt pa 95 kg.
Trots detta fick nagra aka med fér tunga
ekipage.

John Andersson som var snabbast pa
bada tidstraningarna fick forsta start-
plats. Hela 9 man var dock inom sekun-
den efter. Jag sjalv hade platsen bredvid
John och bakom fanns Mats Hallberg och
Magnus Nambord.

Min start var inte bra och under upp-
korningen var det for mycket trafik som
kom bakifran.

John Andersson vann loppet fore
Magnus Nambord och Mats Hallberg.
Magnus fick dagens snabbaste varv.

Om det nu ar en nackdel av att ha

Vanligen anmal adress-
andringar till klubben.

Bade postadresser och e-mail-
adresser. Det kostar klubben stora
summor att skicka feladresserade

utskick tva ganger!

for tungt ekipage sa bekom det inte John
Andersson nagot.

Det var han som vagde tyngst denna
dag.

Anders Hofverberg

Res med HH-Ferries till
Danmark med rabatt

Som medlem i MGCC far du via HH-Ferries 10% rabatt
pa alla ordinarie biljettpriser tur och retur gallande
for personbil/husbil, personbil + husvagn/slap/husbil
+ 9 personer pa dverfarten mellan Helsingborg-Hel-
singor. Rabatten galler mot uppvisande av giltigt
medlemskort vid biljettkép och kan inte kombineras
med andra erbjudanden.

Kostnadsfri bokning kan géras pa telefon 042-19 80 00
eller pa www.hhferries.se Valkommen ombord!

HH-Ferries
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KM1 2007 pa Liungbyhed 12/5
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Tva sportvagnar fran helt olika tidsepoker, bada for dagen forsedda med nyinstallerade motorer.

Under den gangna vintern samt varen
infoll aldrig nagon riktig garageinspira-
tion, sa férst nagon vecka innan besikt-
ningstraffen i Trelleborg sa plockades
Fieron ut ur vinterdvalan.

Infér arets rejspremiar byttes olja
och filter till motorn samt frambroms-
klossar. Bromsvatskan bytes ocksa mot
ny sasom man ska gora.

Kvallen innan KM1 utférdes den
sedvanliga ritualen att hitta de verktyg,
reservdelar, bensindunkar mm. som ska
finnas med for att géra undertecknad
trygg under tavlingsdagen. Det ar intres-
sant vad saker kan férsvinna under nagra
vintermanader.

Samma kvall prévades det nyinfor-

skaffade, numera obligatoriska brand-
hammande naturvita understallet pa for
forsta gangen. Sambon Sanne informe-
rade snabbt och glatt fran tv-soffan att
om jag tog pa min Peltorhjalm s var

jag forvillande lik en stor spermie med
viss kulmage. Naja, man har ju faktiskt
raseroverallen utanpa da man traffar
polarna ute pa banorna och ombyte kan
ju ske i smyg bakom bilen i maskindepan
nar ingen ser.

Val framme pa Ljungbyhed pa tav-
lingsdagen sa visade det sig att jag var
forsta tavlande pa plats férutom den
alltid morgonpigge Bengt Metz som tro-
ligen varit dar sedan gryningen. Besikt-
ningen av bilen som for dagen utférdes

Broderna Aulin meckade febrilt med sin trilskande Seven ivrigt pahejade av andra forare. De han bl.a.

med ett vattenpumpsbyte under dagen!
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Fredrik Olsson

av Patrik Jonsson gick bra. Efterhand
trillade fler och fler av de tavlande in i
depa och det var lika roligt som vanligt
att traffas efter vinteruppehallet. Att
notera ar att nagra av trotjanarna fran
tidigare ar inte dok upp. Kanske vi far se
dem langre fram under sasongen.

Pa férarmotet informerade tavlings-
ledaren Thomas Bjernflo om att vi i ar
skulle kora en helt ny banstrackning pa
Ljungbyhed. Anledningen till detta var
bl.a. att forra arets banstrackning inte
gick att anvanda langre da ett staket
nara utgangen av en kurva som tidigare
gatt att flytta pa under tavlingen nu
var fastgjutet. En "félja John kérning”
genomfordes for att vi skulle hitta runt
den nya banan utan att kéra vilse.

Det forsta av de tre korpassen
skedde som vanligt utan tidtagning. Vi
blev ivagflaggade och jag kunde ganska
snabbt konstatera att den nya banstrack-
ningen minst var lika bra som forra arets
om an kanske aningen battre. Dock var
det svart att hitta en rytm i kérningen
dels p.g.a. lite rattrost dels for att det
inte ville infinna sig nagon riktig rejsat-
tack hos undertecknad.

Val i depan justerades varmtrycken
i dacken. Det bjéds pa mycket tid for
dacksparkning samt att prata med
polarna. Nastan hela Roadsport C ganget
samlades for picknick i graset bakom
Miatabilarna. Tipps och trix utbyttes
samt en hel del prat om vad som skett
med respektives bilar i garaget under
vintern.

Efter lunch drog tidstraningspass 1
igang. Det kandes som om jag bérjade
fa till lite jamn korning, dock ville inte
flytet infinna sig i alla kurvor pa samma
varv och radslan fér att kéra pa en kon
och fa en bestraffning pa 5 sekunder
gjorde att det aldrig blev nagot bra
attack genom den nastan onédigt tranga
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| depan fanns som vanligt bade nytt och gammalt att beskada.

chikanen pa rakan strax innan tidtag-
ningen.

Val tillbaks i depan gjordes annu en
justering av dackens varmtryck. Nu var
det spannande och som vanligt samla-
des de flesta forarna fran kérpasset vid
tidtagningsbilen i vantan pa de officiella
tiderna. Tyvarr sa smakranglade MGCC'’s
TVspelsbaserade tidtagningsdator lite
och ingen sammanrakning av de basta
varvtiderna kunde pressenteras. Det
blev att 6gna igenom 3 st. A4 sidor med
tider och férsoka hitta sin basta. Det
verkade som om manga av de andra varit
snabbare an mig men samtidigt hade
flera av de snabbare férarna torpederat
banmarkeringskonor med tillhérande
straffsekunder som foljd.

| vantan pa sista kérpasset bérjade
huden i ansiktet att strama p.g.a. den
gassande solen och nagon upplyste om
att jag paminde om en mogen tomat
i hudfargen. Sannes uppmaning fran
kvallen innan att inte glémma ta med
solskyddskram klingade innanfér de réda
6ronen.

I sista korpasset tyckte jag mig fa

till ytterligare battre flyt i kérningen.

Jag hangde absolut inte med de snab-
baste men nu var pulsen uppe och bilens
balans kandes riktigt bra. Nu fastnade
jag i en gammal falla namligen att borja
fightas med en annan férare pa banan.
Detta brukar sallan ge battre varvtider sa
ej hellre denna gang.

Aven efter detta korpass samlades
C-férarna for att begrunda tiderna fran
den officiella tidtagningen. Fortfarande
sa fungerade inte sammanstallningen av
resultaten fran tidtagningsdatorn och
alla hjalptes at att forsoka hitta de snab-
baste varvtiderna fran listorna.

Presentation av slutresultat fran
dagen samt prisutdelningen skots fram
till nasta KM-deltavling sé ingen var
egentligen helt saker pa hur placering-
arna fran dagens 6vningar blivit.

All medhavd utrustning packades
ater i Fierons bagageutrymmen och
nagra sista ljug togs med rejspolarna
innan hemfard. Val hemma tyckte jag
att en ovanlig trétthet infann sig. Kunde
denna kanske bero pa aldern eller pa
utbudet av latar i den kvallens final av

Melodifestivalen? Svaret kom pa sén-
dagsmorgonen da jag vaknade med feber
och forkylning.

Nagra lardomar for framtiden:

* Bilen mar bra av lite vinterkarlek.

* Att fundera pa forbattringar av bilen
under vintermanaderna varmer for stun-
den men paverkar inte bilens prestanda i
verkligheten.

* Att pyssla med nya delningsfilter till
HiFi hogtalarna hemma under de var-
defulla vintermanaderna forbattrar inte
varvtiderna.

Summering:

KM1 blev ett mycket lyckat och val-
genomfoért arrangemang trotts relativt
fa deltagande funktionarer. MGCC’s KM-
deltavlingar ar en avslappnad blandning
av bankérning och kamratskap vilken
troligen inte kan hittas i sa manga andra
motorklubbar.

Ljungbyhed ar en trevlig plats for
vara KM-deltavlingar &ven om man
saknar det frivilliga rejset som vi normalt
kor pa de "riktiga” banorna.
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Bilar, Bagar och Blommor pa Sofiero Classic
sondagen den 13 maj 2007

Den tredje upplagan av SofieroClassic
blev en familjefest i stralande vader.
8000 entusiaster i den underbara
slottsparken hade mycket att beskada.
En uppskattad fordel med Sofiero ar att
parken bjuder pa en harlig tradgards-
och naturupplevelse sa att hela familjen
kan njuta av besoket. Vackrare utsikt an
den fran kungliga fotbollsplanen éver
Oresund och mot Danmark och Kron-
borgs slott ar svar att finna.

MGCC hade som vanligt en framtra-
dande plats pa grasmattan med ett eget
talt framfor slottet. Manga klubbmed-
lemmar deltog i arrangemanget bade
som deltagare och publik men ocksa
som uppskattade funktionarer.

Utstallningen vaxer ar fran ar och
det finns manga trevliga bekantskaper
att gora. T.ex. var Volvos "tjejbil” dar
tidigare visad utomhus bara en gang
och da i Los Angeles, ungdomar pa

Per Broberg

BMX-cyklar hade uppskattade uppvis-
ningar och tavlingen "Prinsens pokal”
och i farahagen kérdes det cross med
veteranmotorcyklar.

Fran Danmark kom manga fina
fordon bl.a. en Cadillac som valdes
till "Best in show”. Till basta bil valdes
Glenn Billgvists, Mathis.

Vil métt till nésta dr!
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Renovering av en Aston Martin DB2/4 dhc 1955

For lite knappt 15 ar sedan blev jag fardig

med renoveringen av min Aston Martin
DB2 fran 1950. Strax efter att den blev
fardig sa stack ett litet gang svenska DB2:
or till England och Silverstone for "His-
toric Festival” sportvagnsméte dar bl a
ett DB2 jubileum skulle firas. Vi svenskar
var naturligtvis med pa detta méte inklu-
sive nagra varv pa Silverstone, och akte
efter det vidare upp till Skottland och ut
pa éarna dar.

Kanske var det just detta, att kanna
gladjen av att en renovering var klar, i
varje fall i stort sett, och att njuta av
bilen och naturligtvis landskapet etc,
som gav kraft till att borja nasta reno-
vering. Ja, vad annat kan det vara nar
man lagt ner fem, sex ar pa en bil och
sedan borja pa nasta projekt? Det fanns
faktiskt en sak till som férklarar det,
namligen det faktum att jag redan nar
DB2:an bara var halvfardig, dvs i slutet av
80-talet, hade kopt en drophead DB2/4.

DB2:an ar en gammal svensk original-
bil, som bortsett fran ett antal semes-
terturer utomlands har spenderat alla
sina dagar i Sverige. Dropheaden bérjade
daremot sina dagar i London fér att
sedan bland annat vara pa Isle of Wight
i engelska kanalen och senare hamna
i Trondheim i Norge. Det ar val inte sa

sid. 8

manga som har importerat en bil fran
Norge, men denna gamla dropheaden
spenderade nagra ar langt upp i norr.

Under hela -70 och 80 - talet var
det har bilar som inte kostade sarskilt
mycket att kdpa, men som var ganska
dyra att halla igang med reservdelar
och underhall. Detta resulterade i att
manga misskottes lite, och nar de sa val
raddades fran total undergang en dag da
kravdes en genomgripande renovering.
Sa var fallet med min dhc ocksa.

Bilarna ar uppbyggda pa ett chassi
av fyrkantprofiler, och pa detta har man
placerat en kaross helt i aluminium. Som
alla vet, som jobbat lite med renove-
ringar, ar det valdigt skont nar allt gar att
plocka isar och man kan jobba med varje
enskild del fér sig.

Nar sa allt mekaniskt, all inredning,
allt elektriskt etc var bortplockat gallde
det att lyfta av karossen fran chassiet.
Aston var valdigt tidiga med "flipfront’,
kanske forst jag vet inte, men redan 1949
hade man det. Sa ar det pa denna Aston
ocksa och den gar anda fram till dor-
rarna sa den ar stor, och trots att den ar i
aluminium ganska tung. A andra sidan ar
ju resten av karossen desto lattare. Inga
storre problem har, utan ganska snart sa
hade vi hela chassiet for sig.

Magnus Neergaard

En man i var anda bar latt chassiet
ut ur garaget, upp pa slapen och ivag for
blastring.

Just det dar med att vara tva nar man
renoverar en bil ar valdigt bra. | mitt fall
har en kompis, Rolf Larsson, varit till
helt ovarderlig hjalp, och fragan ar val
om jag orkat igenom utan honom. Det
blir ju ocksa mycket roligare att jobba
tillsammans pa ett projekt. Eftersom
Rolf ocksa hade tillgang till en riktbank
for bilar sa var det naturligt att ta dit
chassiet och kolla upp att det var rakt. Vi
var nog bada lite radda for att det skulle
visa sig vara lite snett, men tvartom det
var perfekt, och faktiskt langt innanfor
de toleranser man har aven pa moderna
bilar.

En av fyrkantprofilerna, som var lite
rostskadad, bytte vi i ett par hundra
millimeter av, men annars var allt med
chassiet jattebra.

Medan Rolf, som ar jatteduktig pa
plat och karosseriarbete tog sig an detta
jobbade jag pa med mekaniska kompo-
nenter. Nar man gick i skolan fick man
ju lara sig det dar med offeranoder och
metallers normalpotential. Antingen var
Astons ingenjérer borta fran skolan de
dagarna eller ocksa tankte de inte att
bilar skall leva sa lange. Att vika alumi-
nium runt en innerskarm i stalplat kan pa
lite sikt i fuktigt klimat bara ge ett resul-
tat. Aluminium, som inte "rostar” bara
forsvinner och efterlamnar lite stoft och
ett hall N3ja, jag skall nog inte skalla pa
Astons tekniker for sa gjorde alla pa den
tiden och utan elektrisk isolering mellan
materialen sa blir det inte bra. Egentligen
var det val mest vid skarmkanterna for
fram och bakhjul som det var skadat.
Plus i fronten av den stora motorhuven,
dar mindre lyckade forsok gjorts under
aren att atgarda skador.

| och med att karossen var helt fri
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kunde vi nu komma at och géra den
platren, dvs ta bort all gammal farg. Nar
man gor det skall man vara lite forsiktig,
det har ar ju arkeologiarbete! Vad jag
menar ar att du kan finna bl a alla de
olika kulérer bilen varit lackerad i under
sin tid. Pa nagra stallen kunde vi till slut
ocksa finna den ljusbla nyans som bilen
hade da den levererades fran fabrik. Vi
hade redan tidigt bestamt att hittar vi
bara lite nagonstans sa skall vi nog ocksa
kunna lacka i ratt nyans en dag.

Pa DB2:an hade jag hittat nagra sma
kuggar i bakaaxeloljan nar den renove-
rades. Dessa visade sig vara fore detta
differentialhjul, och jag befarade det
varsta nar jag plockade isar 2/4: ans bak-
axel. Men den visade sig vara helt intakt
och oskadd. Sa har var det bara att byta
alla lager till pinion och kronhjul, samt
att justera in efter konstens alla regler
for att fa en bra kuggingreppsbild. Det
ar inte sa ofta man gar till konstmateri-
alaffaren och handlar, men pariserblatt
ar suverant for att just kunna justera
in detta pa ett bra satt. (Engelsmannen
kallar det oftast "engineers blue”)

Hela bakaxelarrangemanget ar
ganska enkelt, med dubbla langsgaende

armar, panhardstag och stel bakaxel med
spiralfjadrar. Konstruktionen ar saledes
ganska latt och har manga likheter med
bilar typ Lotus seven, Ginetta G4 etc.
Aven chassiet ar som jag namnt ovan
mycket latt och har manga likheter med
dessa sma klubbilar.

Framvagnen har dock inga likheter
med ovanstaende utan har tog man fram
en konstruktion som man patenterade,
och som bygger pa dubbla langsgaende
armar. Genom detta undviker man natur-
ligtvis andring av cambervinkeln vid fjad-
ring, men konstruktionen maste ha varit
fruktansvart dyr att bygga och ar som
jag ser det klart underlagsen varianten
med dubbla lankarmar, som ar allmant
anvand idag. Pa varje sida i framvagns-
upphangningen finns tre nallager, ett
kullager och ett antal bronsbussningar
plus ett antal smidda och gjutna detaljer
i aluminium och stal. Man anvande en
liknande konstruktion ocksa pa racer-
sportvagnen DB3S i mitten pa 1950-talet,
men gick senare 6ver till enklare och
battre konstruktioner. Alla delar har
hade klarat sig bra bortsett fran slitage,
men det ar ett stort arbete bara att

plocka isér alltsammans nar man har att

Plate 2
SECTION OF ENGINE

goéra med bland annat koniska stalpinnar
som suttit monterade i mer an 40 ar och
utsatts fér smuts och vata! Man lade ner
en del arbete pa att gora konstruktioner
som mojliggjorde justering av hjulvinklar
pa den tiden. Kanske var det bara for att
man hade for dalig precision i tillverk-
ningen?

Bromsarna som ar av typ trumbrom-
sar var férhallandevis bra skick, och aven
om de kravde en fullstandig renovering
kunde samtliga hjulcylindrar i alumi-
nium anvandas efter honing. Min bil har
det som raknas som "optional extra”
namligen aluminiumtrummor, och det
forhojer synintrycket lite jamfort med
gjutjarnstrummor och bér naturligtvis
ocksa klara hard anvandning lite battre.
Forst ett par tre ar senare kom de férsta
modellerna med skivbromsar.

Den sexcylindriga motorn ar pa
strax under tre liter och med dubbla
overliggande kamaxlar. Ursprungligen
konstruerad av W O Bentley, ja samma
person som det kanda bilmarket ar
uppkallat efter. Det hor till saken att nar
David Brown, som agde Aston Martin
vid den har tiden hade kopt foretaget,
och funnit att man fér den nya sport-
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bilen som var pa gang da hade en fér

svag motor, varfér han aven kdpte in
Bentleymotorn. Den férsta modell som
motorn kom i var DB2 fran 1949 - 50 och
den avlstes forst tio ar senare av Tadek
Mareks helaluminiummotor.

De har motorerna, som saledes
anvandes under hela femtiotalet
inklusive i racersportvagnen DB3S var
behaftade med en del svagheter. For
att spara vikt gjorde man blocken i tunt
gjutgods, och aven om det var av mycket
hog materialkvalitet sa hade de en
tendens att spricka. Motorn har separata
cylinderfoder som star pa kopparshims
i nedankanten. Nar man slipat in fodret
mot blocket med carborundum maste
man mata upp exakt hur mycket kop-
parshims, som skall laggas under fodret
for att fa ratt forspanning mot toppen.

Far man inte alla cylindrar lika ar risken
stor att nagon far for lite tatningstryck
mot packningen och toppackningen
inte haller tatt. Samtidigt galler det att
foderna inte sticker upp fér mycket for
da far man for hogt tryck pa dem och
riskerar att blocket spricker. Som sa ofta
blir en svag konstruktion inte battre av
att den dessutom ar lite knivig att passa
till. Mitt block var skadat nar jag kopte
bilen sa jag borjade tidigt halla utkik
efter ett nytt block. Jag hade valdig

tur och fann ett i en annons i AMOCs
(Aston Martin Owners Club) klubbtid-
ning.

Egentligen ar det lite gambling att
kopa ett sadant block eftersom man
naturligtvis riskerar att det nagon-
stans finns en spricka som inte syns for
blotta 6gat. Alternativet ar att kopa ett
nygjutet (battre)
for mellan
80-100.000 kr,

TRIUMPH LOTUS
RESERVDELAR - SERVICE

Tel: 0302-232 36

Fax: 0302-243 19
Dickvigen 2, 443 61 Stenkullen
E-mail: sportscars @mailbox.hogia.net
www.bennetsimport.se

och da ingar
inte cylinderfo-
der, lager eller
nagot annat l&st
utan bara sjalva
gjutgodset och
bearbetning

av detsamma.

y Jag hade tur

och mitt fynd i

klubbtidningen har visat sig vara just det.

Trots att motorn konstruerades strax
efter kriget sa var den mycket pakostad
med som namnts ovan dubbla 6verlig-
gande kamaxlar drivna och tre olika
dubbelradiga kedjor for att driva dessa,
men ocksa fordelare och vattenpumpen.
Vidare anvande man hydrauliska kedje-
strackare.

Inslipning av ventiler gick bra, men
nar man sedan skall justera spelet
sa traffar man pa nasta lite jobbiga
konstruktion. Det finns namligen inga
shims for ventiljustering, sa antingen far
man slipa pa ventilspindelns ande eller
anvanda en annan "tryckare” mellan kam
och ventil. Allt sadant har tar sin tid,
men férhoppningsvis behéver man inte
justera dem sa snart igen!

Pa det har sattet har vi renoverat
allt i bilen inklusive vaxellada, styrvaxel
ner till knappar och reglage pa instru-
mentpanelen inklusive valnétstraet som
bytts!

Varken Rolf eller jag ar speciellt bra
pa inredningsjobb sa har fick vi hjalp
av Lissie att sy mattor och Danny pa
National att kla stolarna samt sy en ny
sufflett.

Jag vill passa pa tillfallet att tacka
alla som pa nagot satt varit behjalplig
med renoveringen av bilen. Allt fran att
rikta massingslister till att reparera den
originalmonterade rérradion som syns
som en stor svart [ada pa bilden nedan.

Det har ju tagit sin tid, men férhopp-
ningsvis sa varar den har renoveringen
nagra ar och genom att vi jobbat sa
mycket med bilen sa kanner man alla(?)
dess svagheter och kanske kan ingripa
innan nagot allvarligt hinner ske.

Nu ar det bara att se fram mot en
lang fin sommar med manga skona turer
bade i glidartempo och i lite snabbare
takt.
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Besiktningstraffen Trelleborg

Bilprovningen ar val nagonting som
vanligtvis vacker samma kanslor som
tandlakarbesok och kvarskatt. Da det
galler SBP i Trelleborg, ar dock kansloen-
gagemanget ett helt annat. Besiktnings-
traffarna i Trelleborg tillsammans med
MHK har under arens lopp utvecklats till
att bli en valdigt trevlig och valbesokt
tillstallning. Visserligen har Allans stall-
ning som ensam forsaljare av "bilrela-
terade produkter” varit ohotad under
flera ar, men i 6vrigt har deltagarantalet
varit standigt dkande ar efter ar. Arets
traff som holls forsta l6rdagen i maj
hade engagerat ett hundratal deltagare
(MGCC + MHK) varav ca. 55-60 st MGCC
medlemmar. Klockan nio var den offici-
ella starttiden, men de tidigast anlanda
bérjade "lina upp” redan vid halv nio
tiden och en timme senare ringlade

sig kon anda ut pa gatan. For att mota
anstormningen hade Peter Malmberg pa
SBP i Trelleborg handplockat ett gang pa
nio st. mycket kunniga och engagerade
killar fran olika SBP anlaggningar i Skane
(den mest langvaga? fran Hassleholm).
SMHI gjorde ocksa ett bra jobb och
levererade stralande solsken hela dagen,

vilket bidrog till det stora deltagaran-
talet. Positivt var att sa manga kom fér
att bara traffas och ta en fika i besikt-
ningshallen dar det tillhandaholls bade
kaffe, kakor och korv o bréd. Om man

ser till den primara delen av arrang-

emanget (jag avser da inte besiktningen
av min Porsche) sa forflét det utan stérre
intermezzon. Det stora flertalet fordon

klarade sig genom skarselden utan

Ake Richter

problem. Anda fanns det en del som

inte gick vidare till final, oftast beroende
pa daliga bromsar, ojamn bromsverkan,
spruckna bromsslangar mm. Helnéjd
med dagens insats maste den medlem
vara som legat i som en iller och lyckats
med bedriften att hinna fa 3st bilar
besiktigade och godkéanda.

Entusiasmen hos bade besiktningskil-
larna och bilagarna gick inte att ta miste
pa.

Pa vagen utanfor testanlaggningen
tycktes “entusiasmen” stundtals uppna
nivaer langt utéver vad vagverket skulle
anse passande. Ska det testas sa ska det.

Roligt hade vi, men allt roligt har
ett slut och strax fore klockan tva rull-
lade den sista bilen in i hallen och érets
besiktningstraff gick till historien som
den hittills mest valbesokta.
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Varfor

Vi pd Biltema ar ména om att vara
biltillbehor och reservdelar héller hég
kvalitet. Darfér handlar vi direkt fran
tillverkarna utan mellanhénder.

| mer @n 40 ar har mélsattningen va-
rit att erbjuda véra kunder prisvarda
produkter av god kvalitet.

betala mer?

| Biltemas katalog som kommer ut tva
ganger om dret, hoppas vi att du ska
hitta n&got for just dig. Besck garna
ett av vara 44 varuhus i Norden och
f& god valuta for dina pengar.

Valkommen till Biltema!

—BILTEMA
||
...
| e ]
www.biltema.se
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Prislista for kommersiella annonsorer i Bulletinen:

Spaltbredd 56 mm

1spalt x 67 mm samt visitkortsformat 150 kronor 172 sida, 185 x 135 mm 550 kronor
1spalt x 135 mm samt 2 spalter x 70 mm 350 kronor 171 sida, 185 x 270 mm 1000 kronor
2 spalter x 135 mm samt 3 spalter x 80 mm 450 kronor Farg eller del i utskick begér offert.
i Bestaller gér du av: o o
KIUbbregq"a MGCC Anders Schildt, e-post: Fal‘ du lngen kIUbb'
anders.schildt@mgcc.nu

Pins for skjorta 40:-

"Knotscabin”-dekal 30:-

information via e-post?

Tygmarke 30:- . . o
Vagnmérke 380:- Knotscabin Circuit by MGCC Sk|Cka 1Sa fall
MGCC Keps 100:- Nyckelhallare 40:- din e-postadress till
MGCC Mugg 80:- Vykort 5:-/st 5 st for 20:- info@mgcc.nu
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