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Det speciella vader vi har nu ar ett kart
och aktuellt samtalsamne i dessa dagar.

Trots det tankte jag hoppa éver amnet
och i stallet 4gna mig at arsmétet och
styrelsens arbetssatt.

Tack for att sa pass manga av er, trots
det daliga vadret, tog sig till Esldv. Stort
tack vill jag ocksa ge till Lars Wramell som
bjod pa en mycket uppskattad aterblick
till klubbens tidiga ar. Att vi sedan fick
héra hur det gar till ute i stora varlden
gjorde inte saken samre. Trakigt bara att
det blev en sa abrupt avslutning pa Lasses

framférande. Tyvarr var det inte den enda
handelse som gjorde oss besvikna pa det
bemétande vi fick fran hotellets sida.
Efter att ha sagt detta skall vi snabbt ater
till det positiva. Nar Lasse férberedde sitt
framférande hittade han sa manga fina
bilder som han vill visa att han inbjudit
oss till en nostalgikvall pa Setrab. Vi
aterkommer med inbjudan.

Att vi under arsmoétena far en hel del
diskussioner kring styrelsens férslag ar
klart i grunden positivt. Sakfragorna har
statt i centrum och personangrepp har
vi sluppit vilket ocksa ar gladjande. Att
fragor blir belysta ur manga synvinklar
innebar klart ocksa att vi far bade
genomarbetade och brett férankrade
beslut.

Styrelsens uppdrag ar, som jag
uppfattat det, att skota den dagliga
verksamheten och samtidigt genomféra
dnskvarda/nédvandiga férandringar. Att
mycket var battre fér 40-50 ar sedan nar
klubben var liten och alla kande varandra
inser alla i den nuvarande styrelsen.

Men vi inser ocksa att det inte gar att
aterskapa denna speciella stamning
som fanns da. Vi far néja oss med att

gora det basta av de foérutsattningar
som 2000-talet ger en klubb pa 400
medlemmar. Férandringar ar nédvandiga
bland annat av det enkla skalet att
omvarlden férandras. Ett annat skal kan
vara att majoriteten av medlemmarna vill
ha en férandring i en viss riktning. Eller
enklare uttryckt - styrelsen skall géra
klubben attraktiv for alla medlemmar,
gamla som nya.

Jag tror att den nya styrelsen har bra
forutsattningar att lyckas med detta.
En anledning till stora forhoppningar
ar att ALLA i den gamla styrelsen sitter
kvar. Det ger en karna med rutinerade
manniskor som kanner varandra val och
gillar att jobba tillsammans. Till detta far
vi tre starka nytillskott som ni kan lasa
om pa annan plats i tidningen. Det ger
en styrelse pa 11 personer som kan dela
pa arbetet samtidigt som det ger manga
kontakter som ger oss mojlighet att kanna
av stamningen i olika delar av klubben.

Hoppas vi far ett trevligt ar

tillsammans.
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Funktionars Gokart 2009-11-21 Malmo

Sa var ytterligare en sasong slut. Dags
att satta sig i ratt-soffan for att kéra
till Malmé Gokart-City fér MSCCs
avslutande inofficiella tavling. Samman-
lagt var vi 33 personer som hérsammat
kallelsen och sag fram mot lite kul kér-
ning. Vi samlades ihop fér genomgang
av regler, tavlingsform och lagindelning.
Reglerna ar enkla: Akta bilarna! Man far
koéra om, men inte 6ver, under, pa eller
knuffas i sidled. Syndare straffas med
svart flagg, depastopp och tillsagelse.
Dagens tavlingsform var Le Mans, dvs.
lagkorning med obligatoriska férarby-
ten, en mycket trevlig tavlingsform,
tycker jag. Det kraver samarbete, man
lar kanna varandra, kan traka konkurren-
ter medans man vantar och den jamnar
ocksa ut skillnader i forarskicklighet.
Sjalv hamnade jag i bil 1 tillsammans
med Robert och Robin, tva vana banfé-
rare (vad annars i MSCC?), sa vem som
var drivankaret i laget var givet. Forst
var det 20 minuter tidstraning totalt
for laget, sedan 70 minuter tavling med
atta forarbyten. Vi kvalificerade oss till
startposition 2, efter suveranerna i bil
11 och tatt foljda av bil 3 och 4 (om jag
inte minns fel).

Att pressa ner nastan tva meter och
narmare hundra kilo artikelforfattare i
en gokart maste se komiskt ut. Knana
sticker nastan ut utanfér i sidled. Ingen
risk att nagon kommer att preja mig, da
kan man sla hakan i mitt kna. Det tar
flera varv innan jag inser att jag maste
vrida pa fotterna ocksa fér att gasa och
bromsa. Luftmotstandet ar sakert ocksa
storre an de mindre valvaxta konkurren-
terna. Men det ar nog mest undanflyk-
ter, min erfarenhet av go-kart korning ar
begransad till ett fatal tillfallen framst
i samband med svensexor. Visserligen
ar det tavling da ocksa, men mer fokus
pa att sla festobjektet an att tavla "pa

riktigt” Har ar det viktigt att inte svika
lagkamraterna! Taggad som en algtjur i
brunsttid ger jag mig ut pa allvar. Redan
pa fjarde varvet hander det, full sladd
och snurrar runt, runt, ratt in i vallen.
Sedan kan det bara ga battre, anda till
forarbytet. Att baxa en stel kropp ur
en sugkopp tar tid. Avundsjukt ser jag
konkurrenterna snabbt hoppa i och ur
bilarna som ekorrar.

Efter drygt halva tiden konstaterade
vi att vi inte kan gora nagot at bil 11
framfor oss, de var fér bra. Men bakom
verkade flera bilar vara pa gang att
narma sig. Alfred Neubauer log nog i
sin himmel nar vi diskuterade taktiken
och férarbyten. Det handlar ju inte bara
om att vinna, det handlar om att vinna
stort! Till sist passerade Robin mal-
linjen som tvaa,

Bo Franzén

Foto: Gokart City Malmo

tone tills nasta gang. Nagra hade blivit
pakérda och undanskuffade i stridens
hetta, men med tanke pa att det var
lika trangt som pa motorvagen till
Lund en mandag morgon, fast utan filer
och regler ar det kanske inte konstigt.
Sjalv kérde jag av misstag pa unge Filip
Creutz, vilket jag ber om ursakt fér. Det
skall mycket mod till for en trettonar-
ing att ge sig ut pa en gokart bana med
vuxna race-galningar. Annars sag jag
bara en svartflagg utfardas.

Sa aterstod bara att falla ner
hornen, packa in blysulan i skuffen och
koéra hem emot garaget. Vad var det nu
igen? Byta batteri, fixa tankmataren,
satta in elflakt och fixa dérren, puh...

Tack fér ett trevligt arrangemang
och en kul stund i héstmorkret!

tatt foljd av bil 4
som precis petade ReSUItat:
'.D ) Pm Plats Lag Antal varv
ner bil 3 till fjarde 1 Bil 11: Oscar Nilsson, Max Carlsson, Olof Ekengren 142
plats. 2 Bil 1: Robert Serwanski, Bo Franzén, Robin Wachman 140
Efter mal- 3 Bil 4: Henric Mansson, Erika Neroth, Pierre Pettersson 139
. 4 Bil 3 138
gang samlades 5 Bil 9 137
vi allihop for 6 Bil 10 136
baguette, dricka, 7 Bil 7 134
prisutdelning och g ::: :i 11;3
fotografering. 10 Bil 5 129
Allt eftersom 1 Bil 8 124
maten intogs sjonk Basta varvtid:
adrenalinhalten Robert Serwanski 27,309
och stridsyxor Henric Mansson 27,31
o . Oscar Nilsson 27,495
begravdes, atmins-
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MSCCs arsmote den 6 februari 2010

MSCC avhéll sitt arsméte pa anrika
Hotell Sten Stensson Sten i Eslév, nara
nog i mitten av Skane. Som vanligt sa
hélls det i god anda, men det var samti-
digt historiskt da det var férsta gangen
det holls under sitt nya namn, Malmé
Sports Car Club - MSCC.

Ordférande Bjorn Hedlund svingade
klubban och métet hélls i hyggligt
Roadsport A-tempo; snabbt men
anda sakert. Vi fick veta att klubbens
ekonomi ar god, aven om forra aret gick
med férlust. Detta berodde bl.a. pa att
vi fatt tryckt jubileumsboken vilket gett
ekonomin en tillfallig punktbelastning.
Styrelsen utdkades med tre nya namn:
Johan Roxlin, Kenth Sandkvist och Peter
Ofverman.

| 6vrigt rullade allt pa tills §17 i
dagordningen; Styrelsens forslag av
andring av stadgar, dar métet tvangs till
ett langre depastopp. Alla var pa det
klara dver att texten maste andras pa
vissa stallen da Klubben ju bytt namn.
Dock var det viss oenighet under § 3,
Medlemskap och dess innehall, varfor
denna paragraf bordlades till kom-
mande arsmote.

Efter detta depastopp sa gasades
det snabbt vidare med bl.a. funktionars-
lotteri och prisutdelning i klubbmaster-
skapet. Till arets MSCC-medlem utsags
Fredrik Olsson.
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Efter det att motet avslutats sa
holls ett mycket intressant foredrag av
"Lalle” Wramell med bildvisning fran
MGCCs tidigare ar med intressanta bilar
som Lotus 47 och Royale RP 17 m.fl.

Det handlade ocksa en del om "Lalles”
korningar pa kontinentala banor med
Ferrari Dino 206 S.

Tyvarr fick foredraget brytas i fortid

da lokalen var uthyrd at nagon annan

Per Higeman

for en filmvisning. Men jag hann bl.a. se
en Porsche 550 Spyder och en del annat
som rullade forbi da "Lalle” plockade
ihop. Det resterande kunde kanske
ge en bas for en framtida intressant
bildvisning i klubbregi, dar kanske aven
nagon annan kunde bidraga med bilder?
Efter detta sa intogs, som traditio-
nen pabjuder, middag. Hor har bara:
Vasterbottenpaj med |6jrom och syrad
rédlok. Honungsbakad majskyckling-
brést med Brysselkal, rostad kalrot och
mild tryffelsky, serverad med mandel-
potatispuré. Middagen avslutades med
glass och sorbet samt kaffe. Givetvis
sa snackades det om mycket annat
gallande sportvagnar och den kom-
mande sasongen innan det blev dags
for deltagarna att dra sig hemat i alla
vaderstreck.

{7 |
Foto: Anders Hofverberg

1:a pris: Clas Thorén

2:apris:  Jan Hangsel Bok
3:epriss  Elvy Christensson Bok
4:e priss  Edvin Persson Bok
5:e pris: Lars Hansson Bok
6:e pris:  Birgitta Strand Bok

Pristagare i Funktionarslotteriet
Presentkort Verktygsboden, 2 500 kr.

De pristagare som inte hamtat ut sitt pris kan kontakta Sekreteraren.
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Nya i styrelsen

Johan Roxlin 34 3r fran Angelholm. Andra
generationens MSCC medlem, Pappa

Bjorn har varit medlem sedan 70-talet.
Bor som sagt i Angelholm med min sambo
Veronica och vara 2 nyfédda déttrar Joy
och Vega.

Motorintresset gar langt tillbaka
i familjen och jag har sa lange jag kan
minnas foljt med Bjorn och farbror Per pa
MGCC event. Genom aren har det passe-
rat en och annan bil. Det ar inte férran pa
senare tid man har haft rad att skaffa sig
sportbil, sa det bérjades med trimmade
hundkojor och féljdes av mer eller mindre
lyckade projekt.

Familjen har ett djupt rotat intresse av
engelska sportbilar. Eftersom jag i valdigt
tidig alder blev nerpackad i Farbrors seven
for att aka ivag pa tavlingar, sa var det en
sadan jag skulle ha, och det har hallt i sig.
Manga ar senare har jag inforskaffat mig
en Caterham 7 som jag har kort nagra KM
med. Diverse missdden har gjort att den
inte varit vidare aktiv dom senaste 2 aren.
Men det ska det bli andring pa. Bilen ar
pa vag ihop igen, dock gar det inte sa fort
som man o6nskar nar dar finns 2 sma barn
som ocksa vill ha Pappas uppmarksamhet.

Till vardags jobbar jag som truckfér-
saljare i Angelholm och har gjort s& de
senaste 10 aren.

Att fa en chans som styrelsemedlem
att fa tillfora nagot till MSCC ser jag som
en ara och en kul erfarenhet.Ser framemot
ett fullspackat 2010 med MSCC.

Jag heter Kenth Sandkvist, pa arsmétet
i Eslov blev jag tillsammans med Johan
Roxlin och Peter Ofverman invalda i

MSCC:s styrelse for 2010.

Ar bosatt i Angelholm och jobbar
sedan nagra ar som saljare fér amerikan-
ska Haas, CNC styrda svarvar och frasar.

En del av er kanske kanner igen mig
fran vara aktiviteter da jag sedan manga
ar ar banchef under SSM. Jag har aven ett
antal ganger stallt upp som tavlingsledare
for nagra av vara klubbmasterskap.

Mitt intresse for sportvagnar och
racing bérjade i samma veva som jag
fick mitt korkort, strax innan 18-arsda-
gen hittade jag en Triumph Spitfire fran
1966 i ett som det skulle visa sig ganska
taskigt skick, men efter en vinter och ett
antal svordommar senare, var Spitfiren i
hyfsat korbart skick och med borttagen
dragkrok! Ja ni laste ratt, dragkrok! Jag
maste vara den enda i varlden som agt en
"sportbil” med dragkrok.

Manga ar senare fick jag for mig att
bygga en kopia pa en Lotus Seven. Efter
nagra ar surfandes pa natet och uppat
1000 timmar i garaget stod antligen min
parla klar for besiktning vilken resulterade
i noll poang hos bilprovningen.

Nu var det dags att hitta ratt klubb, ta
licens och ratta min "sevenliknadegrej” pa
bana. Efter nagra ars klubbaktiviteter har
jag mest engagerat mig som funktionar.

Det ar inte omgjligt att jag kommer
att plocka ut bilen under aret for att kéra
nagon av vara uppskattade KM.

Mitt namn ar Peter Ofverman och jag ar

44 ar, boende i Hollviken tillsammans
med min sambo Susanne och min son
Noel, 4 ar.

Jag har alltid haft ett stort bil- och
motorcykelintresse men intresset fordju-
pades under 2009 da jag tog racinglicens
och deltog i MSCC:s klubbmasterskap
med en Mazda Miata. For narvarande
bygger jag en sevenbil hemma i garaget
som férhoppningsvis skall bli klar till som-
maren.

Till vardags ar jag ar jurist och arbetar
som konkursforvaltare och foretagsrekon-
struktor pa Ackordscentralen Malmé AB.

Jag ar hedrad 6ver att ha blivit tillfra-
gad och vald till féreningens kassér och
kanner en stor beundran infér MSCC:s
arrangemang och dess medlemmars
engagemang.
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MSCC besok hos JP Motorsport
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Torsdagen den 18/2 var vi ett 25-tal
motorintresserade som lyckades ta
oss till Johannes Perssons prydliga och
valutrustade motortrimningsfirma

JP Motorsport i Helsingborg trots
snoovader.

Direkt kan sagas att det utan tvekan
var vart besvaret att ta sig dit for att fa
ta del av Johannes langa erfarenhet av
problematiken kring motortrimmning.

Johannes berattade och férevisade
pa ett mycket sakkunnigt, larorikt och
fangslande satt om de olika stegen i
konsten kramma ut det dar lilla extra
ur motorerna och anda fa dem vettigt
korbara och hallbara. Johannes agnar
sig framst at s.k. klassiska motorer
eftersom det ar mer spannade att
jobba med dessa da de oftas har en stor
potential inom rimliga kostnader.

Aven om han jobbar med olika
motorer sa tycks VW-motorer ligga
honom narmast hjartat.
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Det ar inte bara trimmning som
upptager hans tid, utan han kollar
aven upp resultatet genom att tavla i
dragracing. En hylla fylld med pokaler
visar att han haft stora framgangar med
sina tva synnerligen val iordningstallda
baggar, en ljusbla respektive réd. Den
ljusbla ar aldst och ser ut som en ren
standardbil med komplett inredning
och ar fullt korbar i vanlig trafik,
men det ar en riktig ulv i faraklader.
| dragracing stegrade den sig pa
bakhjulen innan den skét ivag och tog
skalpar som 911, M3, M5, VTEC och CRX,
vilket diskret fram gar av markningen
pa vanster framdorr. Gimmicken
var att kora till tavlingsbanornaii en
tillsynes ren standardbil och sen skapa
skramselhicka bland konkurrenterna nar
den val kom ut pa strippen.

Idag har den ljusbla ersatts av en
réd, som ar en renodlad tavlingsmaskin

dock fortfarande med en diskret

Carl-Gustav Victor

framtoning. Den ljusbla anvands numera
till vardags, bl a var familjen Persson

pa semester i Norge med bilen. Vid
trafikljusen ar det sakert manga som
blivit langa i facet nar de 232 pallarna
(1) emellanat gett sig av i full karriar
vid gront ljus. Onekligen en viss skillnad
mot 30-40 hastar i en standard bagge.

Flodesmatning

En mycket viktig del i motortrimmning
ar att fa ett grepp om gasflodet i
forbranningsrummet.

Johannes har investerat i en mycket
avancerad amerikansk flodesmatare
fran Super Flow Technologies Group
(www.superflow.com), som han lar
vara ensam om att ha, atminstone
i Sverige. Apparaturen méjliggor
flédesmatnigar med dels torr
luft och dels med vatskedimma
pa topplock med monterade
ventiler. Luften (torr matning) eller
vatskedimman (blét matning) sugs
igenom foérbranningsrummet varvid
undertrycket mats via ett kapilar-
system, som ar direkt avlasbart
men ocksa registreras grafiskt i en
dator. Matningarna gérs med Tmm:s
Oppningsintervall av insugningsventilen
och darmed skapas underlag for att
modifiera inloppet men aven for att
kunna ta fram en optimal kamprofil.

For att pa ett enkelt satt modifirea
inloppskanaler om de t.ex visar sig vara
forstora anvander sig Johannes av en
speciell sorts plast som heter "Bellsona”
Den ar latt att arbeta med och har
fortrafflig vidhaftning, ingen risk att den
lossnar.

Vid vatskedimmatningarna ar det
framst att fa en bild 6ver hur dimman
fordelar sig i forbranningsrummet.

For att kunna se det hela belyses

forbranningsrummet med fluoriserande
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ljus och avfotograferas. Bilderna lagras i
en dator fér senare analys.

Galler att undvika att vatska
ansamlar sig pa vissa stallen i
forbrannings-rummet, vilket forsamrar
forbranningseffektiviten, vilket i
sin tur kraver tidigare fortandning
och darmed lagre effekt. For att
minska risken fér vatskeansamlingar
ska insugningskanalerna ha en
nagot ra slipyta for att darmed
6ka virvelbildningen for battre
finfordelningen av branslet.

Flédesmatningar och efterféljande
analyser ar tidskravande men
underlattare a andra sidan

det efterféljande trimningsarbetet
vasentligt, varfor Johannes slipper en
massa “trial and error” pa kompletta
motorer.

| sammanhanget kan dock
namnas att motorer med turbo eller
kompressor inte ar lika kritiska, som
sugmotorer nar det galler flodet
i férbranningsrummet, eftersom
lufttillforelsen ar vasentligt storre pa

dessa motorer.

Kamaxel / ventilmekanism
Kamaxelns utformning ar en synnerligen
vital del i motortrimning. For att

finna en optimal profil ar den ovan
beskrivna flodesmatningen till mycket
stor hjalp. Gasmangden i férbran-
ningsrummet styrs inte bara av
storleken pa insugningsporten och
ventilen utan aven av 6ppningstiden
och hur mycket ventilen ar 6ppen per
tidsenhet. Nar Johannes formger sina
kamprofiler pa datorn férsoker han
darfor fa sina profiler lite mer "runda”
mot det normalt spetsiga utférandet.
Dessutom blir pa kanningarna

mindre pa ventilmekanismen,

eftersom accelerations- respektive

retardationskrafterna blir lagre pa
mekanismen, vilket ar speciellt viktigt
pa en stotstangsmotor med dess manga
rérliga komponenter. Det i sin tur
mojliggor ett nagot hogre varvtal innan
ventilfladder intraffar.

Johannes har aven en slags jigg
med matklockor kopplade till en dator
dar han kan satta upp en kamaxel for
att kolla och registrera dess profil.
Bygger pa sa satt upp en databas med
kamprofiler, vilka han kan jamféra med
varandra pa ett enkelt satt.

For att komma vidare med hogre
varvtal utan ventilfladder maste de
rorliga delarna i ventilmekanismen
lattas, allt fran lyftare, stotstanger,
vipparmar till ventiler, dels genom
bearbetning och dels valja material typ
titan i ventiler.

En popular trimningsmotor ar
Ford Pinto / Transit som har s.k.
"fingerfoljare” i stallet for vanliga
vippor. Dessa ar betydligt lattare och
tal hogre varvtal. Valdigt avancerat
for att vara den har typen av motor

Foto: Carl-Gustav Victor

enl. Johannes. En talig motor som kan
trimmas upp fran 100 hk till 250 hk.

Racker inte viktminskning far
man tillgripa hardare ventilfjadrar.
Men hardare fjadrar bér i gorligaste
man undvikas eftersom det 6kar
pakanningarna och slitaget i
ventilmekanismen.

Pa fragan om inte bredare
kamnockar kunde motveraka slitaget
pa bade kamaxel och lyftare berattade
Johannes, att kamnockar har en nagot
konisk slipning samtidigt har lyftarna
en nagot sfarisk yta for att darigenom
skapa en rotation av lyftarna nar
kamaxeln arbetar mot dem. (Anm.
undertecknad har i efterhand funnit
att pa alder motorer kan s.k. plana ytor
forekomma.)

Det ar allmant kannt att vid
montage av en ny eller nyslipad
kamaxel (och sjalvfallet da nya lyftare)
ska man bestryka kamaxel och lyftare
med en speciell kamaxelpasta for att
undvika ett alltfor stort initialt slitage
nar motorn startas upp. Dock ar det
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lika viktigt att ha en zinktillsats i oljan
under inkérningsfasen. Zinken fungerar
som ett smorjmedel pa samma satt
som blyet i bensinen tidigare. Dagens
smorjoljer innehaller en vasentligt
lagre mangd zink, ca 850ppm jfr mot
tidigare ca 1600ppm. Orsak, krav pa
katalysatorer, vilka ej tal hogre zinkhalt.

Johannes tillsatter "Cam-shield”
innehallande ZDDP, som ar ett
slitagereducerand zinkadditiv. Vill ni
veta mera kolla www.cam-shield.com.
Lar aven vara bra till klassiska motorer
med “flat tappets cams”.

Vevhusventilation

Vid motorer som jobbar med hoga
varvtal racker det inte med normal
vevhusventilation, eftersom luften

ger ett motstand mot kolvarnas
rorelse. Losningen ar att montera en
vakuumpump som suger ut luften ur
vevhuset. Trots att pumpen tar effekt
fran motorn sa ar anda minskningen av
effektforlusterna pga luftmotstandet i

vevhuset stérre.

Lindning grenrér

Lindning av grenrér med asbetsliknande

sid. 8

material staller sig Johannes tveksam
till. Minskar varmestralning i
motorrummet nagot, men ékar varmen
i grenréren sa att de blir rodglédande
med risk att de deformeras. En
kompromiss ar att fa grenréren

malade med nagon typ av keramisk
belaggning. Blir snyggt och minskar
varmestralningen. Utféres av en firma i

Klippan.

Encylindrig provmotor

For att pa ett enkelt satt prova ut nya
trimningskomponenter och atgarder har
Johannes byggt om en VW-motor till en
encylindrig motor med bibehallande av
vevhus, vevaxel och kamaxel.

Provkérningsstativ

Nar en motor monterats satts den
upp i ett stativ dar den kérs utan att
egentligen bromsas. Det ar mest till
for att kolla funktionen och att inga
lackage forekommer.

Rullande landsvag

Har testas i olika korcykler pa bade
bilar och mc (aven crosscyklar),
dels for att faststalla deras status

Foto: Carl-Gustav Victor

innan trimningsatgarder och efterat.

Dessutom anvands den datoriserade
testutrustning for att trimma in
férgasare, insprutningsystem och
tandningsystem.

MC trimning

Huvudsakliga inriktning for Johannes
ar klassiska motorer, men moderna
hégvarviga mc-motorer ar honom inte
frammande. Han visade upp en liten
kamanxel till en Honda 250 cross, som
han tagit fram ur massivt material och
bl.a forsett med kulager dar kulorna ar
gjorda av kiselnitrid, vilket ger lag vikt
och friktion.

Kuriosa

De gamla VW boxermotorerna hade
alla vevhusblock i magnesium. Later
ju synnerligen exklusivt pa en sa pass
enkel motor. Orsak, blev vasentligt
billigare an aluminium eftersom
magnesium ar bade enklare att
formgjuta och bearbeta.

Av ovanstaende framgar det att
det var mycket tekniskt vi fick oss
till del och tiden rann snabbt ivag.
Det var knappt att vi tog oss tid for
fikapaus mitt i det hela. Till slut sag
sig ordférande Bjorn nodgad att
bryta sa att Johannes kunde komma
hem till sin familj i rimlig tid. Men
innan vi lamnade Johannes sa tackade
ordférande honom sa mycket for att
han stallt upp och latit oss ta del av den
stora trimningskunskap han besitter
och 6verlamnade sedan ett antal
gavor till honom fér att visa MSCC:s
uppskattning.

PS. Fér den som vill veta mer om
JP Motorsport kolla in
www.jpmotorsport.se
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Klubbmasterskapet 2010

| ar startar vi KM-sasongen redan 17:e
april pa Knutstorp. Tack vare entraget
arbete av var ordférande Bjorn sa har vi
fatt tillbaka Varracet.

| ar bestar KM férhoppningsvis igen
av fem deltavlingar. Redan bokade ar
Varracet pa Knutstorp, en deltavling
pa Sturup Raceway, en pa Bulltofta
och Héstracet pa Ring Knutstorp.
Minnesberg gjorde en uppskattad
aterkomst forra aret och vi har goda
forhoppningar att vagféreningens
arsmote i mars bestammer sig for att vi
skall fa aterkomma.

Forutsattningar 2010
Eftersom 2008 blev ett ganska tufft ar
for KM rent ekonomiskt, sa lade vi en
lite tightare budget for 2009. 2009 gick
darfor battre sett ur det ekonomiska
perspektivet och vi tror att de tavlande
uppskattade mixen av permanenta
banor och "back to basics” pa Bulltofta
och i Minnesberg. Vi hoppas att arets
program ocksa skall tilltala olika smaker.

En stor nyhet ar att vi forsoker dra
igang ett samarbete med HMS Danmark
(Historisk Motor Sport). Vid Varracet
sa delar vi dagen med HMS, HMS
anvander dagen till traning och de tva
klubbarna kér vartannat heat. Pa det
viset sa minskar vi kostnaderna fér bada
klubbarna och det gynnar dessutom den
sociala biten av KM nar det blir lite luft
i programmet sa att deltagarna hinner
umgas mellan kérningarna. Det kan aven
finnas chans for de som har en bil som
passar in hos HMS att betala extra och
kéra aven "danska” heat - tvartom galler
for danskarna.

Tyvarr sa har Ring Knutstorp fatt
skarpta bullerkrav. Det innebar att
en heldag numera egentligen endast
stracker sig fran 9.00 till 16.00. Till den
17:e lyckades dock var ordférande aven
pressa igenom en extra timme sa att vi
far halla pa till 17.00.

Aven vid KM2 p& Sturup Raceway
sa delar vi dagen med HMS. Har sa
kommer HMS att kéra tva 45 minuters

race. OBS! Sturup Raceway kraver

i hyreskontraktet att alla bilar

som deltar i aktiviter pa banan av
miljohansyn skall parkeras pa en
presenning som samlar upp eventuellt
oljespill. Om detta inte efterfoljs sa
kommer fordonet att avvisas.

KM-kommittén

KM-kommittén som bildades infér
2008 fortsatter sitt arbete. | kommittén
ingar i olika funktioner Bengt Metz,
Anders Andréasson, Henric Mansson,
Michael Persson, Edvin Persson, Fredrik
Olsson, Niklas Olsson, Mats Ek, Jan
Nordgren, Magnus Neergaard, Allan
Géransson, & P-O Hakansson. Vi har
aven tre nya férmagor pa ingaende;
Pierre Pettersson, Adam Eliasson och
Robert Malmstrém.

Funktionarskris aterigen?

| ar har vi annu ingen funktionars-
ansvarig. For de forsta tva del-
tavlingarna sa kommer vara danska
kompisar att ta med delar av de
funktionarer som kravs men de 6vriga
maste vi sjalva ragga ihop.

Som vanligt ber vi darfér de
tavlande om hjalp! De som kér tanker
kanske inte pa att det finns folk som
inte ens ar med och kér sjalva men anda
t.ex. kor slapet till tavlingarna, skoter
anmalan, soker tavlingstillstand och
utfér manga, manga andra sysslor.

Darfér ar det ar inte fér mycket
begart att om man vill vara med
och tavla sa maste man hjalpa till
att ordna funktionarer. Atminstone
till nagon deltavling far man se till
att skaffa fram hjalp fran anhoriga,
vanner, arbetskollegor etc. sa att vi kan
genomfora vara tavlingar pa ett sakert
satt.

Vi skall forsoka att lagga till
information pa hemsidan om antalet
anmalda funktionarer infér en
deltavling. Ser man som deltagare pa
onsdagen att det inte finns funktionarer
till l6rdagen, da ar det dags att ta tag i

P-O Hakansson

situationen annars sa kommer tavlingen
att stallas in!

For att sporra trogna funktionarer sa
kommer vi aven pa forsok att inféra en
ny "morot”. Mer om det pa annan plats
i Bulletinen.

Forandringar i reglementet infér 2010
Vi véljer att félja SPVM:s nya
reglemente, med de undantag/tillagg
MSCC sedan tidigare har, for narmare
information las pa www.spvm.se och
www.mscc.se. Katalysatordispensen for
Roadsport-klasserna ar forlangd till att
galla aven 2010.

Prova pa bana

Pa grund av att en heldag pa Ring
Knutstorp som sagt tar slut 16.00 sa
far vi se om vi far in prova pa bana i
Hostracets tidsschema. Maojligtvis sa
kan vi fa en timme 6ver vid KM2 pa
Sturup Raceway 22:e maj, vi ber att fa
aterkomma.

Vi ses pa banan,
P-O Hakansson, KM-ansvarig
plus2@passagen.se

FUNKTIONARSSAMORDNARE
Klubben éar i stort behov av nagon
som kan tanka sig att hjalpa till med
att administrera alla vara funktiona-
rer som staller upp. Arbetet bestar av
att i ett Excel-ark halla ratt pa namn,
kontaktuppgifter och vid vilka tillfal-
len funktionarerna stallt upp. Det ar
viktigt att det finns en person som
tavlingsledare/evenemangsansvarig
kan rapportera in sina funktionarer
till. Uppgifterna behévs fér de olika
uppmuntringar klubben férsoker
anordna fér de som gor en insats.
Arbetet har inget att géra med att
ragga funktionarer, utan bara med
det administrativa.

Vill du hjalpa till, kontakta

P-O Hakansson eller Mats Ek.
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Jobba som funktionar
- fa 2011-ars mediemsavgift betald!

P-O Hakansson

MSCC ar helt beroende av funktionarer for att kunna genomféra sina aktiviteter. Klubben forsoker alltid att vara generés med att
bjuda pa lunch och liknande fér att visa sin uppskattning. Funktionarerna bjuds aven in till gokart-kérningar och vi har det arliga
funktionarslotteriet, 2009-ars vinnare fick till exempel ett 2500-kronors presentkort hos Verktygsboden.

Men det ar inte alla som kan vinna i lotteriet och det ar inte alla som har mojlighet att delta i gokartevenemangen. Som en ny
morot fér alla trogna funktionarer sa vill klubben prova en ny beléningsmetod under 2010:

Jobba under tre dagsevenemang under 2010 och du har tjanat in din ordinarie arsavgift for 2011.

Evenemang som raknas under 2010 ar: KM-deltavlingar, SSM, sportvagnsrallyn och 6vriga heldagsevenemang.

Det fungerar som sa att i budgeterarna fér KM, SSM och rallyna sa lagger vi pa nagra extra kronor pa startavgifterna som sedan
gar till att betala medlemsavgifter for funktionarerna.

Som exempel sa gjordes det 149 starter i KM under 2009. Med ett extra palagg pa 50 kr per start sa kan vi betala arsavgiften for
15-16 trogna funktionarer.

De huvudsakliga fordelarna som styrelsen ser med forsoket ar:
+ Trogna funktionarer far en ”"garanterad” beléning
+ Finansiering kommer fran de som tacksamt tar emot funktionarernas slit
+ Klubben kan fa nya medlemmar. Idag finns det till exempel manga KM-funktionarer som har sportbil men tyvarr inte
ar med i MSCC.

Erbjudandet galler for alla medlemmar utom styrelsen och for lampliga kandidater som énskar bli medlemmar i MSCC.

For styrelsen,
P-O Hdkansson

KM-ansvarig

Boka sondagen den 18 april for da blir det
bes6k pa Autoseum i Simrishamn och RALLY

Samling sker pa Autoseum i Simrishamn kl. 10.30. Dar far vi en specialvisning samt lunch. Vill du veta mer om Autoseum ga in pa
www.autoseum.se

Efter lunch kor vi ett rally pa ca 10 mil. Pa fina vagar blir er uppgift att kéra narmsta vagen mellan markerade pilar/punkter pa en
karta. For att kontrollera att ni kor ratt finns kontroller uppsatta utmed den ratta vagen. Det blir ingen tidtagning sa ni kan kéra i
egen takt. For er som ar osakra pa hur det gar till kommer vi att ha en kort genomgang innan starten. Man bor helst vara 2 i bilen
for att deltaga i rallyt. Forsta start ar ca 14.00 och sedan startar vi med 1-2 minuters mellanrum. Var vi skall ha malet ar annu inte
bestamt. Om du inte vill kéra rallyt ar det fritt att avbryta efter lunchen.

Besok pa Autoseum med specialvisning, lunch och rally kostar 200 kr per person.
Sista anmalningsdag ar onsdagen den 7 april.

Foér anmalan:

Ring undertecknad pa 070-216 92 27 eller sand ett mail till: larsw@mscc.se

Du staller val upp!

Rallyhdlsningar
Lars Wallin
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Du har vadl inte missat att
2009 ars SSM-dvd ar fardig?

Satt in 180:-
pa klubbens
PG: 63 09 25-6,
ange namn och adress,
och du hardeni
brevladan inom
nagra dagar!

Med wuv Bosse "nlllol?nf
. . ‘

Foljande nya medlemmar
hdlsas valkomna

KRISTER JAKOBSSON
Kristallvagen 5

34139 Ljungby

RC929, 2009

Austin Healy Sprite, 1959

DIETER KAMPF
Bjorkvagen 57

243 34 Ho6r

Mercedes 230 SLK, 1997

PETER KIRSTEN
Sandbackegatan 18
212 21 MALMO
Robin Hood 57,1978

MAGNUS OHLSSON
Dockegolsvagen 6
370 12 Hallabro
Mazda MX-5,1990

FREDRIK SODERBERG
Hemmansvagen 53

302 52 HALMSTAD

Alfa Romeo 2000 GTV - Bertone,
1974

PAR TUFVESSON
N. Skolgatan 4b
21152 MALMO
Porsche 964, 1990

JAN OFVERMAN
Beleshogsvagen 14
217 74 MALMO
Porsche Boxster, 2000

Kommande
aktiviteter

Mars
20 Gocart i Malmé

April

17 KM 1 Varracet pa Ring
Knutstorp

18 Varrallyt

Maj

1 Besiktningstraff i
Trelleborg

16 Sofiero Classic

22 KM 2 Sturup Raceway

Juni

6 KM 3 Bulltofta

22 Léddekopinge infér SSM
29  Loddekopinge infér SSM

Juli
2-4  SSM Knutstorp

Augusti
7 KM 4 Minnesbergsbacken
13-16 Resa till Oldtimer Grand

Prix Nurnburgring
September
n Hostrally

12 KM 5 Ring Knutstorp
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SEODEN

www.verktygsboden.se

Kontaktuppgifter Oppettider i butik
Butikstelefon 033-157275 Maéndag-fredag 08-18
Ordertelefon 033-20 26 50 Lérdagar 09-15
Orderfax 033-26 39 90 Séndagar ingt i) 11-15
Butiksadress Killbacksrydsgatan 1, 507 42 BORAS

>

&)
[Pesn]
R

~—

exkl. moms 19.872:-

9.995:-

exkl, moms 7.996:- J /

Parkeringslyft Karossnurra
Art.nr 85268 | Art.nr 81768

Perfekt for renoveringsarbeten. Férsedd med svéngbara hjul som gor den
latt att flytta &ven med en bilkaross monterad. Karossen roteras enkelt
med hjélp av en vinkelvéxel. Man vevar till ratt arbetsposition. Hydrauliskt
hoj och sankbar i bada @ndar.

Gor det mojligt att f& plats med en bil till i garaget! Perfekt fér bilentu-

siasten. Med sékerhetslasning pa alla ben och droppkar for att skydda
bilen under. Behdver inte skruvas fast i golvet. Levereras med hjulsats
som gor den enkel att flytta. Kapacitet: 3.2 t, lyft hojd: 1860 mm.

8.900:- |

exkl. moms 7.120

8,995:-

exkl. moms 7.196

exkl. moms 7.500

i

\t)
Blasterskap, industri || Automatisk dackmaskin Automatisk dackmaskin
Art.nr 63045 - Art.nr 63266 | Art.nr 68267
Inkl. tryckr blaster| (i En automatisk dackmaskin for falgar 10”-20". Tillatna falgdiametrar: 10-24”
belysning och dammsugare. Invandigt matt | Fungerar bra till 20” aluminiumfélgar utan | Maximal falgbredd: 40-510 mm
(bxdxh) 121x60x58 cm. Pulverlackerad. extra tillbehor. Férsedd med verktygshallare. Balanseringsprecision: 1 g.

K £ iy

Tryckluftdriven . Arbetsstation for plat-

oljesug och samlare hearbhetning
Art.nr 84475 | Art.nr 81729

Tryckluftsdriven oljesug med Ny arbetsstation med
graderad behallare pa 15 I, som gor | engelskt hjul, krymp
det enkelt att se den uppsugna oljan. och strick, laderséck,
Avsedd fér varm olja, runt 40-60° C. | mothall och dggklubba.

Praktiskt uppsamlingskarl. Arbetsstationen har
Pneumatisk héjning av tratten. | néstan alla delar som
Levereras med 5 st. suglansar. du behover for att
Volym: 80 I. | kunna jobba i plat.

Perfekt for bilklubbar

7 4,375 o

~ exkl. moms 3.500:-
FIRUTo Mml
T00LS ACHINE
,f 5 L] - b

Bankpolermaskin

ETI
Art.nr 70214 M
| 4
Lamplig polermaskin for verkstad och garage.

Levereras med polerskiva och stalborste.
150 mm diameter 350 W, 1-fas.

Bult och

mutterfack =]

Art.nr 84486 =
A

30 st. fack som aven passar bra till hjul- r

vikter. Storlek: 620x620x140 mm. Vikt: 9 kg.

Kursverksamhet 2010

Efter vara uppskattade kurser med den
valkédnde amerikanska metallgurun,

Ron Covell i oktober 2009 &r det en
sjalvklarhet att vi fortsatter med succén!
Kurserna kommer vara inriktade bade till
nybdrjare och professionella.

Datum for kurser 2010
7-8 april Advance Metalshaping
and Bucks & Patern
10-11 april  Beginning Steel & Aluminium

En kurs kostar 3.000 kr och anmaélan skickas
till kurs@verktygsboden.se eller per telefon
till Lars 033-720 72 01. Det gar &ven att boka
kurserna i var webbshop.

I
Lo

SRy,
trsey|

’ Webbshop verktygsboden.se ‘ Ordertelefon 033-20 26 50 ‘ E-post info@verktygsboden.se

Med reservation for prisforandringar och feltryck




