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Arets SSM ar avklarat och hésten
narmar sig med stormsteg. Men innan

vi gar i idé ar det en hel del som

skall klaras av. | skrivande stund ar

KM 4 i Minnesbergsbacken avklarat.
Manga glada tavlande hade en trevlig
dag tillsammans med byborna som
uppskattar evenemanget. KM-finalen pa
Knutstorp kérs i mitten av september.
Hostrallyt kommer att koras i slutet av
september.

Vid sidan av bilaktiviteterna har vi
redan tre traffar inbokade. Aterbesék
hos den mycket intressante Johannes
Persson i Helsingborg som plockar
obegripliga effekter ur fran bérjan
enkla motorer. Hos Lalle Wramell
far vi uppleva fortsattningen pa hans
framtradande pa arsmoétet. | november
aker vi till Helsing6rs Tekniska museum
och avslutar med en klassisk "tura” pa
farjorna. Mer detaljer hittar du pa
annan plats i tidningen.

| styrelsen arbetar vi just nu med
att utvardera arets SSM och tittar
som vanligt pa vad som kan bli battre.
Sjalvklart skall vi forsoka gora nasta
ars SSM annu battre. Men denna
gang diskuterar vi vad battre innebar
i detta sammanhang. Kanske skall vi
inte okritiskt forsoka gora det storre.
Den niva vi har nu ar férmodligen vad
en helt ideellt arbetande organisation
orkar med. Att forbattra kvalitén pa
vissa omraden och sakerstalla att vi

kan behalla den vanliga och trevliga
atmosfar som sedan lange praglat SSM
ar kanske viktigare. Om vi lyckas i var
malsattning far vi svar pa vid SSM 2011.
Apropa ideellt arbete vill jag
passa pa att tacka alla som stallt
upp som funktionarer. Det galler
bade klubbmedlemmar och icke
klubbmedlemmar som ofta staller upp
ar efter ar. Vi ar mycket tacksamma for
allt detta ideella arbete men for att
klubbarbetet skall fungera langsiktigt
behévs det att annu fler staller upp.
Vi maste vara fler som delar pa de
uppgifter som skall skotas. Om vi inte
lyckas bli fler finns risken att den ganska
lilla skara som idag gor allt arbetet
trottnar. Sjalv har jag upplevt manga
positiva saker med att engagera mig
i klubben, det ger bl.a. mangder med
trevliga kontakter. Ta chansen till det
du ocksa.
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Ytterligare ett sportvagnsmeeting ar
avklarat. Aven om en viss osakerhet
fanns vad galler antalet deltagare i
arets tavling, sa kan vi glatt konstatera
att deltagarna inte svek oss. Aven var
finbils parkering var valfylld och manga
kunde ga och titta pa sina drombilar
atandes pa en svalkande glass. Vadret
var namligen sol och ater sol. Pa vara
breddgrader skall man inte klaga 6ver
for mycket sol, men det blev en svettig
helg for bade vara funktionarer, forare
och bilar.

For att skapa lite mer tid, bade for
besiktning och tavlande, tackade vi nej

till nagra klasser och gick ner fran fjolar-
ets 15 till 14 heat. Trakigt nog var vi anda
tvingade att korta ner tavlingarna en
del da tiden pa banan tog slut. Detta ar
nagot som vi lyckats undga en langre tid
men om olyckan ar framme sa kan det
ske. Vi i organisationen har redan disku-
terat en del atgarder for att an battre
kunna halla var tidsplan samtidigt som
vi kan kanske ge deltagarna mer tid pa
banan. Vi far aterkomma mer om detta
vid ett annat tillfalle.

Jag ar lite besviken pa att inte fler av
alla ni medlemmar kommer och hjalper
till under detta arrangemang som

Robin Wachman

betyder sa mycket for klubben, speciellt
eftersom denna helg kraver mycket av
vara funktionarer. | ar var det inget nor-
malt &r, utan manga incidenter pa banan
och den tryckande varmen gjorde att
alla fick ta i lite extra. Sa ett stort tack
till medlemmar och framfér allt alla Ni
som inte ar medlemmar i MSCC, men
anda kommer och hjalper till. Utan Er
hade inte MSCC kunnat arrangera en av
de storsta och basta tavlingshelgerna i
Norden.

Tack for i ar.
Tavlingsledaren

Mdstare till tusen vid SSM

Vid arets upplaga av Svenskt Sportvagns
Meeting, hade vi ndjet att se en av
vara fa varldsmastare inom bilsporten i
aktion pa banan.

Det var givetvis "Master” sjalv, det
vill saga 1984 ars varldsmastare i rally,
Stig Blomgvist som 45 ar efter sin debut
pa den skanska racerbanan, vid foten
av Soderasen, gjorde en comeback som
Saab-férare. Bilen var likadan som da.
Vi pratar alltsa om en Saab Sport fran
1964, vilken nog knappast féorvanar
nagon som ar det minsta intresserad av
svensk motorsporthistoria.

D3, 1965 tavlade Stig i en grupp
2 trimmad Saab Sport, mest for att
prova pa nagot annat an rallyakandet
och kanske ocksa for att fa lite mer
erfarenhet av tavlingsaka pa asfalt, som
ju alltid varit sallan férekommande i
svensk rallysport.

Stig berattar att man 1965 utan
storre atharvor eller ambitioner kérde
ned fran Orebro med tavlingsbilarna,

sa som var vanligt d3, men som inte

sallan far dagens racerforare att hoja pa
6gonbrynen.

Om Stig pa traditionellt Saab-vis
hade racermotorn i bagaget och bytte
i depan innan race, har vi inte lyckats
fa klarhet i, men det var i varje fall
rallybilen som nédtorftigt anpassats
for banracing, vilket pa denna tid
pa sin hojd innebar att extraljus och
skyddsplat demonterades och mojligen

Bo Lindman

att man korde med fjadrar som kapats
nagot varv eller tva for att sanka
tyngdpunkten pa de annars valtbenagna
Saabarna.

Stig minns att banan var betydligt
kortare an idag, banlangden var endast
ca 1100m vid denna tid, da nuvarande
depa-omrade och den utbyggda vastra
delen av banslingan skulle tillkomma
forst 1970.

Hur Stig lyckades i sin
banracingdebut minns han inte riktigt,
vilket ma vara férlatet da det som sagt
ar 45 ar sedan. Dessutom var det ju
sjalvklart rally som var Stigs framsta
fokus vid denna tid. Sedemera kom Stig
att delta i racertavlignar pa Knutstorp
flera gangen i bade standardbilar och
Formel 3.

Aven om "Master” haft sina stérsta
framgéngar pa rallystrackorna, ar han
knappast nagon duvunge pa bana.

1973 férvanade han manga genom att i
motorjournalisten Rolf Sunds Karlsson

sid. 3




Klister Racing Team ta en fin 4:e plats i
en Merlyn Mk21 Formel 3 just vid SM-
preimaren pa Knutstorp.

Senare har han slagits framgangsrikt
om SM och STCC medaljerna med bilar
som Ford Sierra Cosworth RS500 och
Ford Mondeo SuperTouring.

Men en 2-takts Saab hade Stig inte
tavlad med, eller ens kort pa bana
sedan mitten av 60-talet.

Sa det var en spannande come-
back i bilen som gav Stig Blomqvist en
raketstart i sin langa och framgangsrika
karriar, som ledde anda till en av de tva
varldsmastartitlar som tagits hem av en
svensk forare i rally.

Nu 2010 i sin Saab-comeback pa
bana, stallde Stig upp i den populara
historiska 1000 cc Cupen, dar skulle
han moéta ett 20-tal medtavlare.

Bland DKW, Opel, Fiat Abarth och
Mini Cooper fanns ocksa ett flertal
markesbroder i 2-takts Saabar av
varierande modell.

Alla sag de med stolthet fram emot
att fa tavla tillsammans med en av vara
basta tavlingsférare genom tiderna.

Kanske Saab-férarna tyckte det skulle
bli lite extra roligt att fa mata krafterna
med en varldsmastare?

Det hela bérjade med att MSCC
ordférande, Bjorn Hedlund hade en
vision om att fa med Stig Blomqvist,
som ett dragplaster vid arets SSM.
Férhoppningar fanns att fa Saab med
pa noterna och hjalpa till med en bil
till sin gamla fabriksférare. Tyvarr har ju
Saab som vi vet haft en hogst oviss och
skakig tid, sa resurserna i Trollhattan
ville inte riktigt racka till for ett sadan
engagemang.

Men nar néden ar som storst ar
ju som benkant hjalpen som narmast.
Denna gang i form av racing- och
Saabentusiasten Anders Jensen fran
Boras.

Anders, som ocksa tillhér de
drivande krafterna bakom 1000cc
Cupen, hade redan tidigare tankt tanken
och pratat lite l6st med Stig om att vid
tillfalle fa honom bakom ratten i en
tva-takts Saab i nagon av tusencupens
tavlingar.

Sa nar artikelforfattaren horde sig

fér om Jensen méjligen kunde tanka

sig stalla upp med en bil till Stig i SSM,
var denne glade knalle genast med pa
noterna. En hel del praktiska detaljer
stod att l6sa innan allt var klart, men en
lamplig bil fanns tillganglig redan fran
bérjan. Det var den tavlingsbil Anders
byggde till sin bror Rolf., som tyvarr
gick bort for ett par ar sedan. Sedan
dess hade bilen i princip statt parkerad i
garaget. Rolf var en minst lika hangiven
Saab-entusiast som Anders och ett
battre satt an att hedra sin saknade bror
an att lata en av tidernas framste Saab-
forare kora Rolfs bil, kunde Anders inte
tanka sig.

Anders satte genast igang
forberedelserna for sitt i alla hast
improviserade tvabilsteam. Nu med en
varldsmastare i teamet. Forutom att
bagge bilarna skulle vara i toppskick,
Anders tillhér de som ar ytterst noga
med detta., skulle allt fran extra
mekaniker, transport och logistik fixas.
Som alltid i racing blev det knappt om
tid, men hela teamet fanns pa plats

nar det var dags for arets spannande
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tavlingar i SSM.

Manga var de nyfikna blickar som
fran laktare och bankant foljde Stigs
aterkomst i Saaben. Sakert gjorde
flertalet av hans medtavlare i 1000 cc
cupen detsamma ute pa banan.

"Master” fann sig snabbt till ratta.
Hade nagon férvantat sig annat?

Nar kvalet var avklarat fann man
Blomqvist pa en fjarde tid, knappt efter
Anders Jensen i systerbilen. Framfér
de bagge teamkamraterna i sina vita
Saab Sportar aterfann man en réd Saab
Sport, som nar det begav sig var Saabs
fabriksbil i det datida standardvagns-
EM, med Gésta Karlsson bakom ratten.
Numera rattas bilen framgangsrikt av
Krister Wigren.

Pole tiden togs som sa ofta de
senaste sasongerna av Tommy Jagerwall,
som givetvis rattade sin Cooper 970S,
samma bilmodell som han tavlat med
allt sedan 60-talet.

Stig besvarades lite av ett gammalt
kant problem pa dessa grupp 2
trimmade Saab Sportar, namligen att
“Lancia-férgasarna” hade svart att ge

motorn jamn matning i vansterkurvorna.

Man kanske tappade en sekund per varv
trodde Stig, som anda tyckte detta var
en mycket kul upplevelse. - Det ar ju
ett skont gang i tusencupen fortsatter
Stig som ocksa med néje deltog i den
”sillamiddag” som blivit ndgot av en
tradition fér 1000cc ganget vid SSM |
ar deltog narmare 50 personer i denna
begivenhet med mat o dryck. Kanske
det stora antalet vid langbordet i depan
kan forklaras med var varldsmastares
narvaro?

De historier som berattades under
kvallen, skulle med latthet fylla en
egen bok. Men kanske inte riktigt alla
episoder och eskapader lampar sig helt
i text trots allt...

Redan har kunde de narvarande
hora att Stig verkligen gillade detta
med historisk racing, nagot som han
ju provat pa forut, bland annat pa
Nurburgring, men da i betydligt storre
bilar med fler cylindrar.

Soéndagen innebar full package med
tva race for Stig och resten 1000cc cup
ganget.

Redan tidig féormiddag var
det dags for heat 1, som bakom
Sverlagsne segraren Tommy Jagerwall
i sitt "hundhus” bjod pa mycket
tat och spannande racing. Anders
Jenssen lyckades koppla greppet om
andraplatsen och bakom honom hade
Lars Goéransson i NSU och Bo Johansson
i en 6verraskande snabb Renault
Dauphine Gordini, en tat uppgorelse
med 1984 ars rallyvarldsmastare, som
hade svart att varja sig i backen upp
mot harnalen, dar hans Saab Sport inte
ville ga riktigt rent. Géransson visade
nastan F1 takter i taktisk kérning, dar
han férsvarade sig mot Stigs forsok att
komma férbi. Ett tufft férsok, kanske
lite pa gransen, att utmana "Master”
gjorde aven Magnus Rehbinder i
sin gréna Cooper. Men mot Stigs
rutin kunde han inte satta emot., Sa
Blomgqyvist tog en fullt godkand 5:e
plats i sitt forsta raceheat med tva-
takts Saab pa decennier. Inspirationen
och huméret var pa topp infor det
avslutande heatet.

Ocksa detta heat skulle komma att
bli mycket handelserikt. Kanske lite val
handelserikt for nagra av deltagarna
till och med, da heatet rodflaggades
da en bil fatt stopp lite olampligt ute
pa banan. Nar sedan omstarten gick
fick Anders Jensen en strulig start nar
frihjulsreglaget hoppade ur och han
forlorade flera placeringar. | sin iver att

ta tillbaka dessa placeringar i jakten pa

den bortflyende Jagerwall rackte banan
inte riktigt till fér Anders, som var nara
att lagga sin Saab pa taket efter start/
malrakan.

Men som i alla bra team kliver
teamkamraten fram nar det behévs
och precis sa gjorde Blomqvist i detta
finalheat. Nu hade Stig hittat ratt
satt att "kora runt” problemet med
den trilskande Lancia-férgasaren och
da kravdes det en betydligt vassare
bil an Stigs Saab Sport for att ra pa
mastaren. Den enda som till slut visade
sig ha det var Tommy Jagerwall med
sin synnerligen valpreparerade Cooper
970S. En bil som man enligt Tommy
varit tvungen att vacka upp sedan
lange avsomnade hundkojespecialister
for att fa precis sa bra som man ville,
innan man lat dessa aterga till den eviga
vilan. Lat vara hur det vill med den
saken, 1000cc Cupen bjod som alltid
publiken pa full valuta for biljetten. Att
Stig Blomqvist forgyllde arets upplaga
av SSM uppskattades stort av bade
publiken och medtavlarna.

En som verkligen trivdes som fisken
var "teamchefen” Jensen som trots
att han fick bryta sista heatet pa eget
grepp, var mer an néjd med helgen.
"Det har ar arets héjdpunkt tyckte
Anders, som berémde arrangéren for
bade ett mycket trevligt bemétande
och bra arrangemang. Det ar alltid lite
extra bra och trevligt just har under
SSM menade Anders, som redan langtar
till 2011 ars SSM.

Master Stig sjalv trivdes ocksa
sa pass bra att han mer an garna
aterkommer vid fler tillfallen.

Battre betyg kan val knappast vare
sig arrangemanget eller 1000cc ganget
och det improviserade tvabilsteamet
fran Boras fa?
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SSM rallyt 2010

[

Rallyt startade i underbart vader pa
Kasernplan i Landskrona. Bo Franzén,
arets speaker hade det svettigt varre att
fa ivag de 172 startande sportbilarna. En
fragvis publik var ocksa pa plats. Manga
fina bilar fanns i startfaltet men mest
uppmarksammad blev Picko Troberg i
sin 3 hjuliga Morgan.

Fran Landskrona gick farden via
Borstahusen till Syngentas parkering
norr om Landskrona. Dar fick man
préva pa konsten att rulla rockringar
med backspinn. Inte helt enkelt att fa
dem tillbaka i handen. Som vanligt fick
man ocksa svara pa ett antal fragor
bl.a. vilken arsmodell det var pa den
gra Jaguaren som fanns uppstalld pa
kontrollen (1964).

Efter Syngenta gick farden vidare
via Glumslév, Sundvik, Alabodarna och
upp till Vadensjé dar kontroll 2 fanns




pa Santa Marias parkering. Har fick man 4 plattor
att placera ut en bit framfér bilen. Nu gallde det
att ha bra 6gonmatt sa att man sedan kunde kéra
upp bilen pa plattorna. Ett bra satt att lara kanna
hur stor bilen ar. Préva sjalv darhemma. Eftersom
Santa Maria tillverkar kryddor hade vi givetvis en
fraga om detta. Vilken av féljande kryddor ingar
inte i curry: gurkmeja, kummin, eller bockhorns-
kléver? Ratt svar ar kummin.

Fran Vadens;jo gick farden mot Tagarp, Sireko-
pinge och till Rénnehalls Hembygdsgard. Att det
ar svart att slappa ner en arta i omvand tratt som
finns en bit ner i en spann ar helt klart. Sjalv lyck-
ades jag bara fa i en av tio. Det fanns andra som
lyckades battre. Undrar om det blev artsoppa och
varm punsch pa kontrollen nar rallyt var slut? En
av fragorna var har hur mycket en Austin Healy
100 kostade 1955. Enligt Nar Var Hur kostade den
13 285 kr.

Till sista kontrollen som fanns i Ekeby gick
farden via Ottarp, Balteberga Gard, Tjutebro och
Videréra. Pa kontrollen méttes man av en brand-
bil vilket behovdes for att fylla pa vattengevaren.
Nu gallde det att samtidigt som bilen skulle kéras
sa skulle man skjuta ner burkar med ett vatten-
gevar. Var man ensam i bilen kunde man lana en
skytt. Konsten var att spara pa vattnet och luta
sig sa langt ut som mojligt. Har kunde vi se manga
akrobatiska konster. Kul 6vning tyckte manga.

En av de tre fragorna pa denna kontroll var:
Vilken av féljande ar inte en Ford-modell: Ford
Windstar, Ford Monsun eller Ford Pinto? Ratt svar
ar Ford Monsun.

Efter Ekeby var det dags for malgang pa Ring
Knutstorp. Har fick man som utslagsfraga gissa
hur manga km det ar fran jorden till manen. Ratt
svar ar 384 403 km.

Segrare i aret SSM rally blev Gunnar Norne-
mark/Peter Nordh med 70 poang. 2:a med 67
poang blev Jonas Rasback/Krister Vikgren och 3:a
Jerry och Martin Nilén pa 65 poang.

Jag vill tacka alla er som korde rallyt. Hoppas
ni kommer igen nasta ar.

Jag vill ocksa tacka alla funktionarer. Utan er
blir det inget rally. Mycket bra jobbat!




Besiktningstraff i Trelleborg

Arets besiktningstraff genomférdes

i konkurrens med en del andra
evenemang, bla. T:a maj firandet.

Detta hindrade inte den skara trogna
entusiaster fran MSCC och MHK Skane
som koade framfér portarna redan

i tidig morgonstund. Inte ens det
relativt trakiga vadret kunde dampa
entusiasmen. Vi har ju under ett antal
ar haft en nast intill osannolik tur med
vadret vid besiktningstraffarna. Vi
klarade oss trots allt undan regnet och
solen sken sakert ocksa, om an inte

i Trelleborg. Inne i besiktningshallen
radde dock samma goda stamning
som alltid. Har var det full verksamhet
och en icke forsumbar mangd bilagare
och andra intresserade trangdes med
besiktningskillarna om utrymmet runt
billiftarna. Detta beteende bland oss
bilentusiaster, att fara in under bilen sa
snart den natt rimlig stahojd, har nog
sin forklaring i att de flesta villa- eller
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Ake Richter

Foto: Ake Richter |

hobbybilsgarage saknar takhojd som Det ar ganska avsl6jande att
tillater nagon form av lift. Har gavs beskada underredet i skenet fran
emellertid tillfalle att inspektera det diverse rorljus och sladdlampor. Man
som annars ar ganska svartillgangligt. kunde dock konstatera att de flesta

Foto: Ake Richter




har lika bra ordning pa grejerna under
bilen som under huven. Det visar sig
ocksa i statistiken att det ar ett fatal
bilar som ger anledning till nagra
allvarligare anmarkningar. Betydligt
vanligare ar de positiva omdémen
fran besiktningskillarna, som far allt
slit i garaget under vintern att kannas
meningsfullt.

Besiktningstraffen i Trelleborg
har blivit en samlingspunkt for
bilentusiaster med eller utan
besiktningsbehov. Naturligtvis ar
de deltagare som 6nskar fa sin bil
besiktigad, i stor majoritet, men manga

kommer aven for att traffa kompisar, ta
en kopp kaffe och “snacka sportbilar”
vilket ar mycket trevligt. Utan att veta
det exakta antalet deltagare, kan jag
konstatera att traffen var valbesdkt och
sa aven "cafeterian” med vidhangande
"korvkiosk” Ett populart stalle att
samlas vid eftersom varsolen endast
lyste med sin franvaro. D3 ar en varm
kopp kaffe med hembakad muffins
efterlangtad.

Det var ett stort antal fordon som
passerade testhallen under dagen,
men da klockan narmade sig tva fanns
endast ett fatal férvantansfulla (eller

Foto: Ake Richter

skrackslagna) kvar som vantade pa sin
tur (eller otur). Sjalv hade jag tur och
kunde styra hemat med ett "godkant”
besiktningspapper i handskfacket .
Ett stort tack vill jag framféra till
all besiktningspersonal, korvgubbar/
gummor och deltagare som gor detta

till ett sa trevligt arrangemang.

Ha en skén sommar!
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Vvinnare av 2010 ars SSM-hederspris
“Ndaslunds Kanna”

Roy Palm

Roy Palms berdttelse om sin "MG-N
type Offset singleseater.

I juni 2007 var jag tillsammans med
nagra vanner pa vag till England For att
besoka leverantérer och kolla pa lite
race, redan pa hamnplanen i Esbjerg sa
traffade vi pa nagra trevliga engelska
gentleman som varit i Danmark pa en
tur med sina gamla Rolls Royce bilar
och vi berattade da att vi skulle till
Donnington och kolla pa See Reeds
Race meeting, dd kom det fram en liten
man som sa att han hade en gammal

MG-racer och skulle nog ha varit

med men skulle inte hinna hem i tid.

Vi bestamde att traffas senare under
sjoresan for att det dar lat ju intressant,
efter att han hade berattat lite om bilen
sa kom han pa att méjligen sa fanns det
ett kort pa MG n i hytten sa efter en
liten stund kom han tillbaka med bilden
som fanns pa VSCC log book dar kunde
jag lasa att den tidigare tillhort Rivers
Fletcher och var hade jag hort detta
namn tidigare, jo det var ju han som

var speaker pa en video som handlade
om Prescott speed hill climb 1938-1988

som jag vid ett flertal ganger tittade pa.
Lite senare i veckan besdkte vi Robin
Butler som bodde bara nagra mil ifran
Morganfabriken i Malvern. Efter lite
the med nybakade scones sa var vi pa
vag ut till garaget dar han férvarade
sina bilar jag tror att det var 3-4 Rollsar
och lite annat och sa var det ju den dar
MG~n som lockade mig mest, den sag
verkligen lacker ut och kompressor var
det ju med efter att hort hur den lat sa
sager Robin att han skulle salja den pa
grund av medicinska skal och fragade
mig om jag majligtvis var intresserad
av den ja jo nog var jag det men hur
mycket kostade den Robin sa da priset
och min férsta tanke var att det var
nog inget fér mig, men jag sa inget om
detta och Robin behévde inte svar
forran om en manad da han var tillbaka
fran Turkiet dar han har ett hus. Han
visade en vaska som inneholl massor
med dokument som tidigare agaren
Will Cory samlat dar fanns aven flera
repotage fran brooklandsbanan nar
MG"n aterinvigdes 1990 da alla tidigare
agare och aven Wilkie Wikinsson som
byggde bilen vintern 1936 var med.




Historia
MG typ NA 1934 2-sitsig sport forsta
registreringsdatum 7 juni 1934 och fick
reg.nr EP 5892.

John Dugdale fick bilen i present
pa sin 21 ariga fodelsedag av sin pappa
da han hade fatt jobb som reporter
pa tidningen Autocar och behévde
en passande bil. John anvande MG™n
i flera olika tavlingar och aven pa
Brookland, den kérdes aven pa langa
resor Over Europa i sitt jobb som Racing
reporter. Vintern 1936-37 lat han bygga
om bilen till en offset singleseater
av familjen Evans som &gde och drev
Bellevue Garage Racing Ltd. Det var
den legendariske Wilkie Wilkinson som
utférde arbetet till ett utlovat pris
pa £120 men slutade pa £240 och till
detta kom £10 fér Dunlopillo stoppning
till stolen, £10 for dubbla stora SU
forgasare, £12 for ett brooklands
avgassystem, £17 nya Dunlop racing
dack, £20 for en specialtillverkad 20
gallons bransletank, £20 for karossdelar
samt ytterligare £30 for allt ovrigt.

Motorn andrades fran 1271 cc
till 1086cc fér att komma i klassen
upp till 1100cc, man monterade
ett K3 block med K3 vevaxel
cylinderdiam 57 mm slaglangd 71 mm
kompressionsférhallande 12,6:1 for att

koéras pa en blandning av Methanol,
Acetone, Benzol, Nitro-Benzine, Petrol
Ether "and one drop of water for good
luck” Med ett modifierat insugningsror
och 2 TT SU férgasare var den klar for
race.

John Dugdale tavlade 1936-37 salde
den 1938 till Mike Edmundson och Tony
Hurst som framgangsrikt tavlade 1938-
39 pa Brooklands, Crystal Palace och
Prescott, Mike Edmundson var med pa
det allra sista racet pa Brookland den 7
augusti 1939 och kammade hem en 3:dje
plats i sin klass.

Efter kriget koptes MG n av
Donald Pitt som endast kérde 3-4
race. | februari 1947 sa koptes bilen
av A F. Rivers Fletcher som tavlade
valdigt flitigt men nu endast sprint och
backtavlingar under 1947-48-49 och
1950. MG"n servades och underhélls av
Peter Monkhouse pa Monaco Motor
& Engineering Co Ltd. Watford. Och
vintern 1949 kortades chassit hela 24
cm och en del andra modifieringar kom




till som hydrauliska framre stétdampare
mindre sprint bransletank.

Pa varen 1950 fick bilen en total
oversyn av Harry Lester H. Lester Cars
Ltd. Samt att motorn borrades upp
till 1500cc och underhélls nu av Harry
Lester under denna framgangsrika
sasong.

Tewin Water Speed trials 1:a i racing
car klass 1500cc.

2:a Tewin Water Speed trials 2:a
racing car klass 1500cc samt snabbaste
tid kvinnlig forare.

Brighton Speed trials 2:a Racing car
klass 1500cc.

Efter ett antal framgangsrika ar i
England sa hamnade den som manga
andra gamla racerbilar pa Irland och
tavlade 1951-52 darefter endast lite
clubrace och bytte flera ganger agare.

1968 aterfanns MG n av den
legendariske MG kannaren och
forfattaren Wilson McComb och 1986
koptes den av Will Cory som nu lat
forlanga chassit och renoverade hela
bilen och med en motor som ater var pa

1086cc. Will Cory hamnade i penganéd
och tvingades att salja bilen som nu
statt pa Brooklands nagra ar. Den nya
agaren Robin Butler lat montera en
kompressor for att 6ka pa kraften och
darmed blev den betydligt snabbare.

Strax efter att jag fatt hem bilen
och den valfyllda vaskan med alla
dokumenten som visade vilken unik bil
jag fatt tag pa borjade jag att fundera
pa att aterstalla den med ratt motor
som var modifierad fér Methanol, men
efter att demonterat motorn visade
det sig att blocket inte skulle halla for
att hoja kompr. till 12,6:1. Da ett foretag
som Heter Baynton Jones tidigare
jobbat pa motorn sa kontaktade jag
Bob och Charles att de skulle gjuta upp
ett nytt motorblock och cylindertopp
samt alla 6vriga detaljer som behévdes.
Allt detta var klart i april i &r och
den forsta tavlingen gick pa Jakriborg
darefter Velodromloppet Karlskoga
samt Sportvagnsmotet Knutstorp
och Baltic Classic car race Karlshamn
och ser fram emot Munkebjerg
hillclimb samt avslutning pa sasongen i
Falkenberg.

Detta var endast en kortfattad
historia om denna fantastiska MG.




En racerapport fran KM2 pa Sturup

Da var det dags for mig att berika
Bulletinen med personlig redogorelse
fran ett av MSCCs fantastiska
evenemang. Jag har sjalv last
Bulletinen de senaste 6 aren och det
har varit lika spannande att lasa om
klubbmasterskapen aven om jag i
de flesta fall har varit med sjalv. For
er som inte har féljt Roadsport C i
masterskapet sa blev Fredrik Olsson
klubbmastare i klassen 2009 med
undertecknad pa andra plats. Fran min
horisont var 2009 ett riktigt hojdarar,
inte bara for att jag hamnade sa hogt
i resultatlistorna utan aven for den
spanning som kampen med Fredrik bjod
pa.

Nu skriver vi 2010 och KM2 som
skall kéras pa Sturup, en bana jag
har haft valdigt svart for. Antingen

har kérningen inte kants ratt eller
har krangarfasten brustit eller har

jag kort av. Stallningen efter KM1 pa
Knutstorp ar att jag ligger pa 3:e plats
och fére Fredrik. Pa Sturup dyker inte
de langvaga klubbmedlemmarna Hans
Drangel och Dennis Kullman upp fér
att forsvara sina placeringar vilket

ar lite synd. Det finns a andra sidan
forutsattningar att upprepa 2009 ars
spannande kamp med Fredrik.

Pa plats far jag min Porsche 944 fran
1984 besiktad, och det ar med néd och
nappe bilen passerar Michael Pehrssons
tranade 6gon. Nu skall det tillaggas att
min bil blir antagligen extra synad da jag
ar den som brukar lagga upp resultaten
fran KM pa hemsidan. Rutinerade
tavlingsledaren Robin Wachmann haller
forarmotet och sedan blir det vantan
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Av: Edvin Persson. Foto: Andreas Freed

pa forsta tidstraningen. Det hade regnat
under natten sa banan var fuktig men
det fanns hopp da vi skulle kéra som
tredje heat sa banan kunde ha hunnit
torka upp.

Forsta Tidstraningen

Ut och kanna sig fér och det hade
torkat upp bra, sa det var bara att kora
pa efter ett par uppvarmningsvarv. Jag
far in ett ganska bra flyt och det kanns
for en gang skull bra att kéra pa Sturup.
Min PerformanceBox visar 1:14,1 vilket
jag tyckte var anmarkningsvart da mitt
tidigare personbasta var 1:15,006. Varvet
efter dyker osannolika 1:13,7 upp pa
displayen vilket ar latt chockerande.
Jag lyckas inte upprepa den tiden aven
om det ar nagorlunda fritt fran trafik.
Dacken bérjar kannas sasiga efter
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halva passet och jag bérjar kanna ett
klonkande fran framvagnen. | depa
kollar och justerar jag ringtrycket och
forsoker lokalisera klonket men utan
framgang. Nar resultaten kommer upp
ligger jag pa forsta plats med 1:13,650.

Andra Tidstraningen

Nu infinner sig fragan om man kan
slipa ytterligare pa en sanslost bra
tid (for mig)? Kan man behalla forsta
platsen? Det var bara att kéra om
saken. Jag hade Fredrik bakom mig nar
vi korde ut och jag trodde han skulle
ta rygg pa mig. Sa blev det inte, nagra
Miator kom emellan och det blev i
princip solokorning. Jag far ett fritt varv
som kanns bra men nar jag ligger med
plattan i mattan ut pa rakan ser jag en
rorlig rodflagga sa det ar bara att sla av
och lunka in i depa. Ironiskt nog blinkar
displayen till och visar 1:13,9 efter jag
passerat rakan. Vi ar ute snart igen nar
den avakta bilen har kérts bort. Dock

drojer det inte lange forran det blir
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gulflagg p.g.a. ytterligare en avakning.
Tiderna var inget att hurra 6ver och
jag ligger for det mesta i trafik sa jag
funderar om jag skall strunta i det och
koéra in i depa. Stintet tar strax slut och
jag staller mig i depan bredvid Fredrik.

Det visar sig att ingen forbattrat sig
namnvart och att det nog ar jag som
far den storsta bucklan med mig hem
som det star Roadsport C pa. Jag och
Fredrik har gemensam lunch i depan
vid vara bilar och far sallskap av glada
funktionarer, som till skillnad fran oss
FAR lagad mat (med all ritt).

Tavling

Efter det langa uppehallet ar det
dags for tavlingen. Fredrik maste ju fa
en chans att tvala till mig innan vi aker
hem, aven om det inte kommer synas i
masterskapstabellen. Fredriks chanser
att lyckas ar ganska goda. Det vet nog
alla som har sett eller kért med honom.
En kombination av magisk startsnabbhet
och en férmaga att gora bilen bred

ar var vad jag hade att vanta mig fran
Fredriks sida. Nu skulle det visa sig att
verkligheten skulle bjuda pa lite mer. Jag
far starta till hoger i framsta ledet vilket
ar en helt ny erfarenhet fér mig. Vi
delade heatet med Historic klassen sa
Fredrik star precis bakom mig. Starten
gar, jag kommer val ivag anstandigt och
forsdker ta mig in i vansterspar. Det
blir ratt klurigt visar det sig, givetvis
dundrar Fredrik om som slungad ur en
katapult men sedan ligger ett parlband
Miator som jag inte har samvete att
riskera att trycka av banan. Jag hamnar
slutligen bakom Bertil Thorsson och nu
ar jag forbannad. Detta haller da rakt
inte, nu skall det ta mig tusan bli aka
av, att komma i mal pa denna placering
accepteras helt enkelt inte. Bertil kor
valdigt sportsligt i sin silvriga Miata och
jag far kampa for att komma om. Jag blir
pamind om hur trixigt det ar att kora
om pa Sturup men nar jag val satter
in stoten slapper han taget. Nasta ar
Peter Ofverman och hans réd vita Miata
som bjuder pa riktigt motstand, jag
attackerar vid flertalet tillfallen och vi
ligger sida vid sida pa manga partier. Jag
lyckas pa mitt andra forsdk att ta mig
om vid Borjes kurva. Nasta ekipage var
Klas Hansson-Gladh i sin svarta Miata.
Det var samma historia har, man fick
kampa riktigt hart for att komma om.
Slutligen i Airport Bend kommer jag
om aven om det gar lite brett. Nu har
jag Fieron framfér mig men vi ser strax
malflaggen och jag kommer i mal som
tvaa i Roadsport C sa jag ar ndjd och
fullstandigt utmattad.

I depa blir det mycket muntert
prat bade mellan medtéavlande och
askadare. Det slar mig att min kérning
maste ha sett ganska spektakular ut.
Men det bjuder jag sa garna pa. Jag
lyckades valdigt bra detta KM och




ligger i skrivande stund i ledning i traffar som gor dessa events sa roliga. bara kom férbi och halsa pa nar vi kér.

masterskapet. Men det ar 3 tavlingar For mig kanns det som att man ar en Jag lovar att det bjuds pa harlig MSCC
kvar och vad som helst kan handa, kompiskrets som traffas och har kul klubbanda.

saker kan ga sénder och det finns med vara sportbilar. Sa hang med och

manga snabba ekipage som kan andra kor eller kom och vifta flagga eller

serietabellen. Spannande ar det i alla
fall.

Tack ALLA!

Nu har jag skrivit om min framgang
pa detta KM vilket gor mig valdigt glad
(samt aven att jag blivit uppmuntrad att
skriva om det i Bulletinen) men det ar
bara en bit av det hela. Funktionarerna
som stallde upp och deras arbete
uppskattas oerhort, bade av mig
och alla medtavlande. Jag forsoker
sjalv stalla upp om jag inte kor. Aven
om jag sitter med pa ett horn i KM
organisationen sa vill aven tacka alla
"kollegorna” som roddar pa valdigt
manga hall for att sy ihop tavlingarna.
Sen har vi alla trevliga manniskor man
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Liten rapport fran MSCCs KM3 2010

Bulltofta attraherar inte lika manga KM
deltagare som de rena bantéavlingarna
som MSCC arrangerar, men 22 bilar pa
startlinjen far anses vara ett bra antal.

Lordag

Banan byggs upp pa Bulltofta
trafikévningsplats pa Valdemarsro i
Malmo.

Banans langd blir dryga kilometern
med manga tvara bojar men anda inte
varre an att ett visst racingflyt kan
uppnas vid akningen.

Vi samlades 6-7 stycken med
Magnus Neergaard och Mats Ek i
spetsen, redan pa lérdagen 09.30 for
att bygga banan som vi fatt godkand
av SBF och myndigheterna. Koner och
dacktravar sattes ut och Magnus sag till
att svangarna skulle knipa at lite har och
var for att halla nere hastigheterna.

Tavlingsdagen Séndag 6 Juni
Besiktningen bérjade redan 08.00,
foredomligt skott av for dagen Michael

Pehrsson, och férargenomgangen holls
08.45.

Magnus hade bestamt att vi akte
oberoende av klasstillhorighet, dvs
huller om buller, vilket visade sig
fungera utmarkt, precis som nar vi aker
Minnesberg.

Uppstigningen hemma var 06.00
for min del, mackor forbereddes och
kaffeslurken, nagra kokta agg (alltid
standardskaffning pa mina tavlingar)
men framférallt dricka, 3 liter kolsyrat
vatten akte ner i packningen.

Val pa plats ser jag att bara nagra fa
hade kommit fére mig i kén, inslappet
skedde ganska omgaende.

Besiktningen gick bra och jag kom
tidigt till start.

Vid fjolarstavlingen lyckades jag
inte kora ratt en enda gang pa fem
akta vary, sen fick jag inte aka mer pga
oljelackage.

Ut pa forsta varvet och upptacker
att jag inte knappt igen motorhuven
ordentligt vid besiktningen, vanster

Bengt Metz

sida pa motorhuven fladdrar som en
larkevinge.

Stannar mitt pa banan da jag ju inte
har nagon efter mig, fixar till huven
och fortsatter, man vill ju inte riskera
diskning genom att be nagon funktionar
om hjalp.

Fick till en hyfsad tid, en hg 1.07a
dvs T minut och dryga 7 sekunder, pa ett
av varven i denna férsta stint.

Henric Mansson hade en hog 1.05
tid sa tiden pa forsta stinten rackte till
en andra placering.

Pa andra stinten krympte tiden till
1.05.6XX vilket fortfarande rackte till en
andraplacering efter tva stinter.

Tredje stinten hade jag formodligen
trottnat en del i den gassande solen och
mina tider blev inte battre.

Det ser ut som jag efter tva
tredjeplaceringar och en andraplacering
har segat mig upp till en andraplacering
i totalt i KM 2010.

Autoexperten

LAGAR OCH DELAR

Autoexperten lamnar 12% pa alla delar och reservdelar i vart sortiment

mot uppvisande av giltigt medlemskort i MSCC. Erbjudandet kan inte
kombineras med andra rabatter och kampanjer och géller i forsta laget
lagerférda artiklar eller delar i samband med normala leveranser.

Lankar till butikerna

Malmé: www.autoexperten.se/malmo
Lund: www.autoexperten.se/lund

Helsingborg: www.autoexperten.se/helsingborg
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Nagra forare/funktiondrer med anor i klubben

Jag gor har inget forsok att fa till exakta
historieskrivningar kring dessa legender
i klubben men lite historia kommer har,
mest hamtat ur jubileumsboken.

Bjorn Norman som tillhor
aldermannen i klubben dék upp
med en relativt nyinképt Sevenbil
av market Pegasus. Bjorn blev tidigt
medlem i klubben och har haft diverse
sportvagnar genom aren.

Lennart Almstrom med sin Lotus
Elite ar en flitig Klubbmasterskapare
och tillika fd styrelseordférande i
klubben (1967) Lennart akte Roadsport
fran bérjan men aker nu i historiska
klassen med Eliten.

Bjorn Olsson i en Lotus Elise har
dykt upp pa KM igen de senare aren,
aven Bjorn ar fd ordférande i klubben
(1977-1981). Bjorn kladde for dagen mitt
rekord fran i fjol, han fick 6 underkanda
akningar i rad, jag hade 5 i rad och ingen
godkand, Bjorn fick till sist 3 godkanda
varv sa han kanske inte slog mitt rekord
anda.

Per Broberg kor allt oftare KM i sin
delvis beiga Lotus Elan. Han aker med
framgang i Historiska klassen. Per ar fd
ordférande (2003-2008).

Thomas Ahrens med sin gula Lotus
super 7, 62 ars modell som han akt KM
med atminstande sedan 1990, Thomas
tranar aldrig men brukar sta hogt /
hogst pa pallen i Roadsport B.

Alderman bland funktionarerna
var for dagen Allan Géransson och
Paul (Palle) Nordstrom. Palle har stallt
upp pa de senare arens KM samt SSM,
och Allan staller ocksa ofta upp som
funktionar. Bagge dessa gentleman har
aven ett forflutet som foérare i KM mm
under manga ar.

Om 40-50 dr sisdddr, kanske vi far skriva
lite om Pierre Pettersson, Oscar Nilsson m.fl!
(Red. anm).

Bengt Metz
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Besok hos JP-Motorsport
i Helsingborg

Den 23 september ar vi valkomna att an en gang beséka Johannes Persson. Besoket i februari blev snabbt
fulltecknat varfor Johannes valvilligt har lovat oss att fa komma tillbaka. Vad jag forstar tillhor Johannes
den allra 6versta toppen av motortrimmare i det har landet. Han ar bland annat skuld till att spanningen i
1000 cc -cupen har férsvunnit vad avser forstaplatsen (las Jagervalls hundkoja).

Vi som var dar forra gangen vet att Johannes verkligen vet vad han pratar om. Varfér ni som inte hade
tillfalle att komma férra gangen skall ta chansen nu.

For att alla skall fa ut nagot av motet ar deltagarantalet begransat till 30 personer. De som inte var med
forra gangen har foretrade. Aterbesok ar OK i man av plats.

Samling kl 18.30 hos JP-Motorsport pa Granitgatan 7 i Helsingborg.
Anmalan gor du till aktivitet@mscc.se
Klubben bjudet pa kaffe med tillbehoér. Deltagandet ar gratis.

Vil moétt énskar
Styrelsen/genom Bjérn

Boka sondagen den 26 september
for da blir det RALLY

Det blir en form av regularitets-
rally vilket innebar att ni skall kora
narmsta vagen mellan markerade
pilar/punkter pa en karta. For er
som ar osakra pa hur det gar till
kommer vi att ha en kort genom-
gang innan starten.

Start och malplats ar annu inte
bestamt. Inbjudan kommer i bérjan

pa september.

Du staller val upp!

Rallyhdlsningar :
Lars Wallin Bild fran drets varrally
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Foljande nya medlemmar
halsas valkomna

LENNART EKEHAGE JOHAN LARSSON
Solhem Lerdala Batsmansgatan 5
33193 Varnamo 291 54 Kristianstad
BMW Z4 Coupé, 2007 Caterham Super Seven, 2001
KRISTIAN GASPARIUS PATRICK KAUFMANN
Notariegatan 11B Smygestrandvag 106
216 11 Limhamn 23179 Smygehamn
Porsche 911 997, 2008 Lotus Seven, 1973
Lenham GTRI, 1972
DENNIS DALUDD Lotus Elise, 1997
Cardellsgatan 3, 2tr. Caterham Seven Supersprint, 1987

291 31 Kristianstad
Ester Super Seven

Kommande
aktiviteter

September

n Hostrally

12 KM 5 Ring Knutstorp

23 Nytt besok hos Johannes
Persson Motorsport

Oktober

12 Lars Wramell haller
foredrag om klubbens
historia

Annonser

Vill du salja, byta eller vill kopa nagot? Maila eller posta till redaktoren.

Sdljes

Alfa Romeo 1600 GT Junior 1975
Veteranracer klar fér bana.Nyrenoverad 2 liters motor saljes med manga
delar. Fint skick, bilen ar mycket snabb.
75.000 kr.
Anders Ivarsson 0479 12987
E: helium@telia.com

Far du ingen
klubbinformation
via e-post?

Skicka i sa fall din
e-postadress till
info@mscc.se

Du har val inte missat att
fjorarets SSM-dvd dr fardig?

Satt in 180:-
pa klubbens Plusgiro: 63 09 25-6,
ange namn och adress, och du har den
i brevladan inom nagra dagar!
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SEODEN

www.verktygsboden.se

Kontaktuppgifter Oppettider i butik
Butikstelefon 033-157275 Maéndag-fredag 08-18
Ordertelefon 033-20 26 50 Lérdagar 09-15
Orderfax 033-26 39 90 Séndagar ing i) 11-15
Butiksadress Killbacksrydsgatan 1, 507 42 BORAS

>
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Bankpolermaskin
9.995:- Art.nr 70214 ﬂr

exkl, moms 7.996:- | Lamplig polermaskin for verkstad och garage.
4 Levereras med polerskiva och stalborste.
150 mm diameter 350 W, 1-fas.

exkl, moms 19.872:-

Parkeringslyft Karossnurra
Art.nr 85268 | Art.nr 81768

Perfekt for renoveringsarbeten. Férsedd med svéngbara hjul som gor den
latt att flytta &ven med en bilkaross monterad. Karossen roteras enkelt
med hjélp av en vinkelvéxel. Man vevar till ratt arbetsposition. Hydrauliskt
hoj och sankbar i bada @ndar.

Gor det mojligt att f& plats med en bil till i garaget! Perfekt fér bilentu-

siasten. Med sakerhetslasning pa alla ben och droppkar for att skydda
bilen under. Behdver inte skruvas fast i golvet. Levereras med hjulsats
som gor den enkel att flytta. Kapacitet: 3.2 t, lyft hojd: 1860 mm.

A Bult och
N — i
mutterfack =]
[PeLa]
Art.nr 84486 AT
30 st. fack som aven passar bra till hjul- r

vikter. Storlek: 620x620x140 mm. Vikt: 9 kg.

8.900:- |

- L 1 Kursverksamhet 2010

Efter vara uppskattade kurser med den
valkédnde amerikanska metallgurun,

8,995:-

exkl. moms 7.196

exkl. moms 7.500

i

- a . . . - . | . - - Ron Covell i oktober 2009 &r det en
Blasterskap, industri Automatisk dackmaskin Automatisk dackmaskin | | siaivkiarnet attvifortséitier med sucoén!
Art.nr 63045 — Art.nr 68266 Art.nr 68267 Kurserna kommer vara inriktade bade till

| | nybérjare och professionella.
Inkl. tryckr blaster| (i En automatisk dackmaskin for falgar 10”-20". Tillatna falgdiametrar: 10-24”
belysning och dammsugare. Invandigt matt Fungerar bra till 20” aluminiumfélgar utan Maximal falgbredd: 40-510 mm A
(bxth) 1921x60x58 cm. gulverlackeragd. ‘ exlrg tillbehor. Férsedd med verkt?/gshéllare. | Balanseringgsprecision: +1g. Datum for kurser 2010

7-8 april Advance Metalshaping
and Bucks & Patern
10-11 april  Beginning Steel & Aluminium

K £ iy

Tryckluftdriven . Arbetsstation for plat-

En kurs kostar 3.000 kr och anmaélan skickas

Oliesug OCh Samlare beal‘betning ; e i o till kurs@verktygsboden.se eller per telefon
| P 5 { till Lars 033-720 72 01. Det gar &ven att boka
Art.nr 84475 Art.nr 81729 o - 3 kurserna i var webbshop.

Tryckluftsdriven oljesug med Ny arbetsstation med
graderad behallare pa 15 I, som gor | engelskt hjul, krymp
det enkelt att se den uppsugna oljan. och strick, ladersack,
Avsedd fér varm olja, runt 40-60° C. | mothall och dggklubba.

Praktiskt uppsamlingskarl. Arbetsstationen har
Pneumatisk héjning av tratten. | néstan alla delar som
Levereras med 5 st. suglansar. du behover for att
Volym: 80 I. | kunna jobba i plat.

Perfekt for bilklubbar

7 4,375 o

~ exkl. moms 3.500:-
FIRUTo Mml
T00LS ACHINE
,f 5 L] - b

’ Webbshop verktygsboden.se ‘ Ordertelefon 033-20 26 50 ‘ E-post info@verktygsboden.se

Med reservation for prisforandringar och feltryck



