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var gangavstand till stationen fick jag hamnar det pa hemsidan. Dessutom
svaret att det ar krypavstand. Det kan kommer vi att skicka mail nar det ar
ju vara bra aven om jag inte tror att aktuellt. Utskick via Kungliga Postverket
nagon har direkt behov av det. Kallelse forsoker vi av kostnadsskal begransa
till detta viktiga och férhoppningsvis till de fyra ganger per ar vi skickar
trevliga mote medféljer detta nummer Bulletinen.
av Bulletinen. Under rubriken "Var det battre
SSM ligger som vanligt forsta forr?” far vi denna gang lasa hur Lennart
weekenden i juli vilket 2010 ar Almstrém bytte motor i sin MGB och
fredagen den 2:e — s6ndagen den krossade allt motstand. Till alla er som
4:e. Planeringsarbete ar i full gang inte hort av sig sedan jag skickade en
och manga nya idéer har redan fatt dnskan om ett bidrag sander jag har en
konkreta former. paminnelse. Vanligen skicka ett bidrag
Nar novembermérkret nu har sankt sig Till min stora gladje har alla sa att vi kan gladja bade gamla och nya
bver oss kanns det som om sisongen ar medlemmarna i styrelsen forklarat sig medlemmar med trevliga historier.
slut. Men inget ont som inte har nagot villiga att sitta kvar ett ar till. Om vi vid Det kanns lite fel att redan nu 6nska
gott med sig sager ordspraket. Nu kan kommande arsméte dessutom kan fa God Jul och Gott Nytt &r men tiden gar
vi med gott samvete stanna inne, varda in ett par nya styrelsemedlemmar kan fort och det kommer inte fler Bulletiner
véra bilar och planera nasta sasong. det bli ett annu starkare team som kan fore arsskiftet varfor jag anda gor det.
Datum fér klubbens tva viktigaste vidareutveckla SSM. God Jul och Gott Nytt Sportvagnsar
aktiviteter, arsmotet och SSM ar redan Vi planerar att under vintern hela 2010 till er alla fran
fastlagda. Arsmotet ar forlagt till Sten ha minst ett par garagetraffar/ g ’5 ,
Stensson Sten i Eslév och gar av stapeln ~ foretagsbesok. Tider och platser ar
den 6 februari. P4 min fraga om det annu inte bestamda men sa fort vi vet
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KM 4 pa Sturup

Jag fick ett mail fran P-O Hakansson
som tyckte jag skulle skriva nagra rader
om mina upplevelser pa Sturups KM 4
dar jag fick starta i Roadsport C med
min Modsport 3 bil. Detta var ett helt
riktigt beslut eftersom det var enda
RS bil som var anmald. Det jag minns
av sjalva tavlingen nu nagra manader
efterat ar att jag var mycket rattrostig
efter fyra ars uppehall. Sa varvtiderna
blev ganska blygsamma. Jag hoppas att
jag inte hindrade dom snabba roads-
portbilarna alltfér mycket. Tavlingen

Tord Andersson

var som vanligt valorganiserad och det
var roligt att bérja aka igen.

P-O tyckte ocksa jag kunde skriva
lite om bilen FIDGET MK2 som i grun-
den ar en MG Midget. Den har tavlat
i modsport tidigare rattad av Elmon
Larsson. Jag kopte den av honom fér
fyra ar sedan utan motor och vaxellada.
Meningen var att vi, min svager Sune
Malmros och jag skulle lagga i en motor
och lada och bérja kéra direkt, men sa
blev det nu inte. Vi byggde om bilen sa

gott som helt. Vi var 6verens fran bérjan

Foto: Erik Bernsland

att motorn skulle vara en Fiat 1600 TC
och [adan fran Ford Sierra. Bakaxeln satt
pa fran borjan och har Ford diff och
Quaife drivaxlar. Skivbromsar runt om.
Jag skulle kunna skriva mycket mer om
bilen men det skall ju bli plats med mer
i Bulletinen.

Nu i vinter skall det filas pa vaghall-
ningen, jag har fatt en del goda rad av
Stefan Mumm sa bilen skall bli mera
korbar.
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Prova pd racing pa Knutstorp

Den fjarde oktober var det dags for
testa pa bankérning pa Knutstorp. Detta
innebar att MSCC medlemmar kan
testa pa att kora 2x15 minuter pa banan
mot en avgift men utan att behéva ta
racinglicens. Detta var férsta gangen
som jag sjalv skulle kéra pa Knutstorp
och pappa Rolf hade erbjudit mig att
gora det i hans MGB GTS -67.

Dagen inleddes med en genomgang
av regler samt en bangenomgang och
varningar for de lurigaste partierna
pa banan. Nagon timme darefter satt
vi i bilarna och vantade pa att fa bli
ivagskickade pa banan. Signalen om att
vi skulle starta motorerna kom och en
nervos kansla kom. Jag satt trots allt i
min pappas égonsten som tog dver 5 ar
att bygga/renovera innan den ens var
korduglig. Min pappa visade inga storre
nervositetstecken innan racet trots att
jag starkt misstanker att det nog inte
var helt problemfritt att lamna 6ver
bilen till sin 19-ariga son som bara haft
korkort i nagot ar. Och till raga pa allt
sa forsokte jag skramma upp honom lite
genom att antyda att han alltid kor for
sakta.

Bilarna startade och kérde ut pa
banan som var hal efter en regnskur.
Jag hade trots mina pikar till pappa
bestamt mig for att ta det lugnt det
forsta heatet for att kanske kéra pa
mer i det andra. Det lyckades sadar.
Adrenalinet tog 6ver och redan efter
det andra varvet fick jag ett kast precis
innan rakan precis pa det stallet som
vi blivit varnade fér och dar en férare
nastan totalforstorde sin bil forra aret.
Jag blev riktigt radd men kunde inte
lata bli att titta upp emot laktaren pa
rakstrackan dar jag visste att pappa stod
for att férsoka se hans min. Det gjorde
jag tyvarr inte men skulle betala mycket
for att fa se den.
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Efter detta tog jag det dock lugnare
igen och férsokte hitta de linjer som vi
gatt igenom innan racet. Men trots att
jag drog ner pa tempot sa fick jag i stort
sett alltid sladd ut ur kurvorna med den
bakhjulsdrivna MG:n pa den hala banan.

| det andra heatet kande jag att
trots mitt kast innan rakstrackan sa bor-
jade jag fa koll p& banan och bilen. Aven
om jag inte drog upp pa tempot speci-
ellt mycket sa bromsade jag for sent i
den andra kurvan efter harnalen precis
innan nerférsbacken. Bilens bakvagn
krangde till och utan nagon stérre for-
varning hade jag snurrat trekvarts varv
och stod mitt i banan med forardor-
ren mot kurvan jag sladdat i och med
kannedom om att kurvan har begransad
sikt och med en Seven bil efter mig
bérjade hjartat sla. MG:ns motor hade
stannat och ar inte alltid helt latt att
starta. Jag tror att kanslan kan jamféras
med en biltjuv som fatt motorstopp

Max Dawidzon

Foto: Erik Bernsland

med polismannen knackandes pa rutan
samtidigt som man férsoker starta
bilen. Efter andra forsoket startade
MG:n och jag kunde komma ivag utan
att bli pakord.

Som tur var sag tydligen aldrig
pappa detta vilket nog kan vara en
fordel om man vill testa pa racing nagra
fler ganger vilket jag verkligen vill géra.

Kanslan ar valdigt svar att beskriva
men jag kan definitivt tipsa alla som har
chansen att testa pa att kéra bil pa bana
att gora det. Det ar definitivt nagot jag
kommer att forsoka gora igen.




Sammanfattning av

Klubbmasterskapet 2009

2009 ars sasong flog forbi och plotsligt
ar det november igen. Vi i KM-kommit-
tén hoppas att de tavlande uppskattade
arets masterskapsserie och att vi lycka-
des i var malsattning att ordna sakra,
roliga och varierande tavlingar med en
nagorlunda vettig prislapp.

KM-kommittén

KM-kommittén som bildades infor
2008 fortsatte sitt arbete aven 2009.

| kommittén ingar i olika funktioner
Bengt Metz (funktionarsraggande),
Anders Andréasson (regler), Henric
Mansson (MSCC slapet m.m.), Michael
Persson (MSCC slapet, besiktning m.m.),
Edvin Persson (resultat och hemsida),
Fredrik Olsson (Minnesberg m.m.),
Niklas Olsson (anmalan, funktionnars-
mat, alltiallo pa tavlingsdagen), Mats Ek
(anmalan och ekonomi), Jan Nordgren
(regler), Magnus Neergaard (drivande
kraft bakom att Minnesberg kunde ater-
uppsta - stort tack!), Allan Géransson
(Minnesberg) & P-O Hakansson.

Sjalv sa vill jag passa pa att saga att
2010 far bli mitt sista ar som KM-ansva-
rig eftersom min fru och jag vantar vart
andra barn runt KM2 (maj alltsa...) nasta
ar. Finns det kanske redan nagon nu som
kan tanka sig att ta 6ver stafettpinnen?
| KM-kommittén far du chansen att gora
manga klubbmedlemmar glada tillsam-
mans med goda kompisar som du kan
lita pa alltid gor sitt jobb!

Stort tack till alla funktionarer

Precis som vanligt sa hade vi inte kunnat
genomfora vara tavlingar utan hjalp av
alla de medlemmar och andra intres-
serade som staller upp. Det ar alltid

ett stort jobb att fa fram tillrackligt
med funktionarer for att bemanna alla
sysslor. Darfér ar det roligt att se att
KM-férare som inte sjalva kan kéra anda

kommer till tavlingarna och hjalper till.
Aterigen vill vi paminna de deltagande
om att verkligen sjalva forsoka fixa
fram funktionarer bland anhériga och
bekanta och att som sagt stalla upp och
jobba sjalv nar bilen inte ar i form for
att tavla.

En smygtitt pa 2010

KM-kommittén haller pa att férbereda
infor 2010. En mycket gladjande nyhet
ar att vi har fatt tillbaka Varracet pa
Ring Knutstorp. Vi har fatt (preliminara)
datum fran banbolaget och Varracet
blir en halvdag 17:e april och Hostracet
en heldag 12:e september. Vi siktar pa
fem deltavlingar totalt och de 6vriga
lar bli en mix av Sturup, Minnesberg,

P-O Hakansson

Bulltofta och mojligtvis ett forsok att
kéra konbana pa Bivaréd i Hassleholms-
trakten.

Prova pa bana 2010

Vid KM5 pa Knutstorp kérde vi Prova
pa bana och det tycker jag att vi skall
forsoka upprepa 2010. Det ar ett bra
satt att locka ny kompisar till KM-
gemenskapen och aven en chans att
rasta bilen foér de som inte ar beredda
att steget fullt ut och bérja installera
huvudstrombrytare och bage i bilen.

Vi ses pa banan,
P-O Hdkansson, KM-ansvarig
plus2@passagen.se

Resultat Klubbmadsterskapet 2009
Plc Férare Mdrke Poding
Roadsport A

1  Janne Persson Esther 72
2 Pontus Borg Lotus Exige 52
3 Tomas Palmlof Esther 42
Roadsport B

1 Thomas Ahrens Lotus Super 7 72
2 Rolf Dawidzon MGB GTS 57
3 Oscar Nilsson Porsche 944 42
Roadsport C

1 Fredrik Olsson Pontiac Fiero 56
2 Edvin Persson Porsche 944 53
3 Peter Ofverman Mazda MX-5 40
Historic

1 Per Broberg Lotus Elan 74
2 Anders Arildsson Austin-Healey Sprite Mk2 34
3 Lennart Almstrém Lotus Elite 32
RS

1  Jan Strand Mallock U2 Mk20b 30
2 Tord Andersson MG 23
3 Joakim Bergman Tiga 15
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Resan till Stadtparkrennen i Hamburg

Trots upprop i alla méjliga former kring
denna resa fick vi ganska fa medlemmar

att nappa. Efter en del avhopp i sista

stund blev det 12 personer kvar. Det var

familjerna Géransson, Wallin, Webing,
Bierring och Hedlund. Dessutom var
den alltid glade Janne Persson med
tillsammans med en kompis som
var minst lika trevlig men da inte
var medlem hos oss. Det ar han nu!
Per Carlsson bor pa Lidingd och har
sommarstuga i Ljunghusen. Dar finns
hans Super Seven som han skall jaga
kompisen Janne med i Roadsport A.
Pers medlemskap ar en av vinsterna
med resan.

Over till sjalva resan. Vi 3kte med
en bussresa som CAB-resor arrangerat.
Marks Limousine som alltid star for
bussen hade fér dagen plockat fram
en alldeles ny och bekvam buss med
gott om plats aven for oss fullvuxna.
Ombord i bussen fanns ett stort glatt
gang fran Jaguarklubben som mycket
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aktivt bidrog till den hoga stamningen.
Farden gick via Rodby — Puttgarden.
Val i Tyskland stannade vi vid en butik
med varor som intresserade alla och
kom val till pass under den fortsatta

Bjorn Hedlund

resan. Hotellet var mycket bra och

lag mitt i centrum, alldeles bredvid
centralstationen. Hamburg ar en
varldsstad som kan bjuda pa det mesta.
Men det som Hamburg ar mest kant for
bland oss svenskarna hoppade vi 6ver.
Sa Reeperbahn och allt vad dar finns
fick klara sig utan bidrag fran oss.

Pa lérdagsmorgonen tog bussen oss
ut till Der Stadtpark dar tavlingarna
skulle ga av stapeln. Nar vi kom in i
depaomradet liknade fortsatt allting
det man kan se pa Copenhagen Historic
Grand Prix. Dar fanns mangder av
fina bilar, varav en del riktigt gamla
racerbilar. Det fanns ocksa en mangd
serveringar som serverade tyska
specialiteter. Ol och korv hade en
strykande atgang. Trots att jag ar en
nastan fanatisk anglofil maste jag
erkanna att pa detta omrade slar
tyskarna engelsmannen. Huméret var
pa topp och man kunde se manga glada
leenden hos oss MSCC:are medan vi
gick och vantade pa starten.




Nar bilarna utan nagon gemensam
start slapptes ut pa banan trodde vi
att det var nagra uppvarmningsvarv
de korde. Det var det inte —det var
tavlingen! Tur var val det for det dar
med sakerhet brydde man sig inte sa
mycket om. Man satt tva personer
i oppna sportbilar. Kladsel var
kortarmade trojor och riktigt gamla
hjalmar pa huvudet. Klassindelningen
var ocksa mycket konstig, man
blandade friskt utan hansyn till bilarnas
prestanda. Det varsta exemplet jag sag

Hostrally i

var en klass dar en Volkswagen typ 1
cabriolet med tva vuxna i framsatet och
ett barn i baksatet kérde nedcabbat
tillsammans med en racepreparerad
BMW som kérde fullt. Jaguarfolket som
varit dar tidigare berattade att forra
aret var polisen pa plats och kollade att
man héll hastighetsbegransningarna,
kanske inte helt obefogat. Sakerheten
och avsparrningarna var under all kritik.
Sammantaget var det ointressant att

o »,

titta pa "tavlingen” samtidigt som det

var lite obehagligt med den daliga

hostrusk

sakerheten. Vi i MSCC ar vana vid
betydligt mycket battre arrangemang.
Vetskapen om att detta formellt ar
en regularitetstavling battrade inte pa
intrycket.

De allra flesta av oss tyckte trots allt
att resan som helhet var riktigt lyckad.
Det var val den trevliga samvaron som
raddade humoret. Tack for det alla
medresenarer sager forfattaren till
dessa enkla rader.

Soéndagen den 4 oktober kérdes arets
hostrally. Kvallen fore var det ett riktigt
busvader. Det regnade horisontellt
och nar vi placerade ut kontrollerna
sa var vi tveksamma om de skulle sta
kvar till dagen efter. Vadret var inte
mycket battre rallydagen. De som var
tveksamma till att starta fick beskedet
att garna anvanda vardagsbilen istallet.
Att kora nedcabbad sportbil var det
inte till att tanka pa. 21 tappra kom till
start.

Starten gick fran Skaralid dar
vi fikade forst. Da rallyt var ett
regularitetsrally fick deltagarna rita
in sin egen vag i Roadbooken efter
regeln att man alltid ska kéra narmsta
vagen mellan de punkter/pilar som ar
markerade pa kartan.

Forsta provet var att kéra upp och
ner till Kopparhatten (5,5 km) och hela
tiden halla en hastighet pa 45 km/t.

Vi matte pa 2 stallen pa strackan. Alla
korde for langsamt. Bast var Gunnar
och Ingemar Erlandsson som bara lag 3

sekunder fel.

Efter Skaralid korde man vidare
enligt vad man sjalv ritat i roadbooken.
Langst ratta vagen fanns 24 bokstaver
som man noterade i sitt startkort.
Farden gick via Ask kyrka och Ottarps
kyrka dar vi hade bemannade
kontroller. Har testade vi kunskaper om
vagmarken, karttecken och regler for
regularitetsrally.

Efter nagra timmars kérning ute i
hostrusket var det sa dags att kéra i mal
pa Ring Knutstorp. Dar fick de som ville
aven kora pa banan. En upplevelse for
manga da banan var valdigt vat.

Segrare i hostrallyt blev Claes
Ekelund och Stig Rosenkvist i sin
Corvette. Dom hittade alla bokstaverna
samt svarade ratt pa alla fragor utom
en. Pa god andraplats kom Gunnar och
Ingemar Erlandsson i sin Lotus Elise.
Aven de hittade alla bokstaverna men
lyckades inte lika bra pa fragorna. Pa
3:e plats kom Evert Wilkens och Henrik
Akesson i sin BMW Z3 som missade en
bokstavskontroll.

Planeringen for nasta ars rally

Lars Wallin

ar i full gang. Varrallyt blir troligen
sondagen den 25 april och kommer att
kombineras med ett besok pa bilmuseet
i Simrishamn. Lérdagen den 3 juli ar

det SSM rallyt och preliminart har vi
hostrally den 19 september.

Med mdnga rallyhdlsningar
Lars Wallin
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Austin-Healey Racing Sweden pa
- UK Racing tour

Jag har tavlat med min Austin-Healey
3000 i fyra ar har hemma i Sverige och
det har varit fantastiskt kul och aven
resultaten har blivit 6ver férvantan.
Onskan om att fa kéra utomlands och
mata sig mot de snabbaste Austin-
Healey som finns har alltid varit
malet och tidigt i varas fanns tavling-
arna, tiden och pengarna pa plats. |
somras akte vi med bada vara bilar
till England for att mota det tuffaste
motstandet!

Nar jag tavlade med min Caterham
Superlight for ett par ar sedan och
samtidigt hade modifierat Healeyn
for lite latt bankorning sa forstod jag
att min férhoppningar pa Healey varit
underskattade. Det fanns inget att
gobra mer an att salja Caterhamen och
preparera Healeyn till full-race specifi-
kation. Pa hemsidan www.healey.se finns
bland annat bilder fran nar vi byggde
upp bilen pa nytt med en helt ny ram
fran AH Spares Ltd som grund. Bilen
har fungerat valdigt bra och har visat
sig vara riktigt snabb nagot som nog
férvanat manga.

Med hjalp av sponsring fran AH
Performance Spares ltd (dotterbolag
till AH Spares Itd) sa 6ppnades méjli-
geheten att aka over till England for att
delta i tre race med enbart Austin-Hea-
leys. Det forsta racet pa Silverstone var
helgen efter Sportvagnsmeeting, sa med
l6sta elfel och Alf Naslunds vandring-
skanna pa motorhuven gav vi oss ivag
till England via farjan fran Esbjerg till
Hawrich. Hela familjen med fru, barn,
Els-Mari och Kage, tva tavlingsbilar och
ett stadigt reservdelslager i en konvoj.
Totalt var vi 4 ekipage fran Sverige som
hade forhoppningar om att visa engels-

mannen att aven svenskar kan preparera
sid. 8
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Laddar hart med trasig vaxelldda pa Snetterton

och kéra Healey. Vi hade aven lockat
med Healey-experten Bengt Larsson for
eventuell hjalp.

Silverstone ar en anlaggning sa
stor och pakostad att man far fjarilar i
magen redan vid infarten. 35 Big Healeys
var anmalda till ”John Gott memorial
trophy race’, det storsta startfaltet med
Big-Healeys nagonsin!

Forsta traningen gick ganska bra
men fokus lag mest pa att lara sig banan
och finna bra sparval. Det som slog en
direkt ar hur fort det gick pa banan.
Ovriga tavlande var riktigt snabba och
pa tre stallen av banan behdvde 6ver-
vaxeln anvandas och det har bara hant
en gang i Sverige- pa Anderstorp!

Till tidstraningen var jag lite var-
mare i kladerna och kunde koncentrera
mig pa att finslipa sparval och brom-
spunkterna. En 3’e plats pa gridden
kandes perfekt infér racet! En grundlig
pre-race check och sen var det bara pa
med overallen och tanka i sig vatten

Anders Schildt

och sportdryck for att orka med en hel
timmes kérning.

Starten gick bra och jag lag fyra
till forsta bojen och lyckades hanga
pa ledarna. Efter 1.5 varv bromsade jag
mig forbi ledaren i de kurvigare parti-
erna. Bara att 6sa pa tankte jag vilket
jag gjorde fram till det obligatoriska
depastoppet efter 25min. Jeremy Welch
skuggade mig hela tiden och vi kam-
pade om forsta platsen hela racet och
bytte tatpositionen ett flertal ganger
till den stora publikens gladje och ner-
vositet! Vi hade en riktigt bra fight och
stundom gick det ganska vilt och brett
till! Jeremy Welch lyckades ta flaggan
2.6 sekunder fore mig efter att min bil
borjat misstanda lite i slutet. Absolut
ingen besvikelse utan ett fantastisk ett
resultat som faktiskt var mer an vi vagat
hoppas pa!

Andra tavlingen som gick pa Snet-
terton 18-19 juli var en deltavling i "UK
Healey championship” dar vi blivit




inbjudna att delta. Detta masterskap
kérs med bade Healey 100, 3000 och
Sprite MK1 och Mk2, dessutom ar
moderna R-dack av market Kuhmo till-
latna. Snetterton ar Englands nast snab-
baste bana dar vi hade en snitthastighet
pa nastan 140km/h och en rakstranga
lang nog att landa stora flygplan pa.

Dessvarre visade sig den engelska
sommaren fran sin minst charmiga sida
med regnstormar och en temperatur
pa 13 grader. Ganska likt Sverige alltsa
och kanske inte sa illa anda! Omstan-
digheterna passade mig bra bortsett
fran att jag inte kunde banan eller visste
hur dacken betedde sig. Tidstraningen
var ytterligare en lite chock i hastighet.
Rakan ar valdigt lang och motorn var-
vade nastan ur pa fyran med 6vervaxeln
i - drygt 230km/h. Utéver rakan finns
det en chickan men resten av svangarna
ar fullt antingen pa trean eller fyran.
Pole position med 2 sekunders marginal
kan jag bara tacka vara regniga sommrar
har hemma for!

Starten i racet blev riktigt bra och
greppet i R-dacken fantastiskt nu nar
banan var torr. Ganska snabbt hade jag
en liten lucka till Hugo Holland-Bos-
worth och 6vriga faltet. Lite besviken
var jag dock nar évervaxeln la av efter
10 varv men i stundens hetta skyllde
jag det pa elfel och fortsatte kéra -
eller rattare sakt - fortsatta kora utan
oljeplugg vilket resulterade i att allt i
vaxelladan 6verhettade och skar. Dyrt
och lite extra mekande men jag var ju
snabbast ett tag i alla fall. Man kan val
inte bryta pga elfel I?

Med ett litet semesteruppehall
atervande vi till England for att kéra
ytterligare tva tavlingar pa Brands
Hatch 22-23 augusti. Denna helg skulle
det géras upp om 4:e och 5:e deltavling
i "UK Healey Championship” och nu

Lycklig vinnare pa Brands Hatch.

hade hégsommaren atervant. Engels-
mannen sager att Brands Hatch ar en
liten knixig bana men jag tror inte dom
varit pa Sturup eller Knutstorp an for
har gick det valdigt fort anda. Banan ar
dock valdigt teknisk och manga kurvor
gar 6ver krén och saknar dosering. Pad-
dock Bend ar den berémda kurvan efter
rakan och har galler det att hitta ratt
bromspunkt och ratt tangeringspunkt
av apex annars ar man illa ute. Det fick
jag erfara i Race 1 dar jag startade som
3:a. | jakten pa ledarna lyckades jag sa
klart 6verhetta dacken och missa Pad-
dock Bend. Ut i grusen och ner ett par
placeringar innan flaggan féll och jag
var pa 4:e plats.

Vi gjorde en grundlig rengéring
och inspektion av bilen och funderade
sedan ut en ny strategi for Race 2 dar
jag fick starta som 5:a - inte helt lyckat.
Planen var att kéra pa hart de férsta
varven for att fa kontakt med ledarna
och darefter bevaka platsen utan att
pusha for hart. Taktiken gav utfall och
nar tatduon bérjade stressa varandra
och kéra slut pa dacken sa kunde jag

slinka forbi. Hart uppvaktad av David

Grace passerade jag flaggan med 0.056
sekunder marginal.

Antligen! P sista forsoket tog vi en
seger och darmed blev jag den férsta
icke engelska forare att nagonsin vinna
ett Healey-race i England.

For att summera det hela kan jag
konstatera att farten pa dom engelska
bilarna ar hogre an har hemma och
racingen tuff men utan platkontakt.
Det har varit en stor utmaning och
nervositet infor tavlingarna. Att komma
fran Sverige med en Healey byggd pa
fritiden och som det finns mycket kvar
att gora pa och anda vara med i toppen
kanns fantastiskt!

Fér dom évriga svenska ekipagen
gick det fint. I alla racen kom samtliga i
mal och dessutom pa batte platser an
man startat pa vilket tyder pa valbyggda
bilar och kloka forare.

Jag hoppas att vi till nasta sasong far
mojligheten att fortsatta tavla utom-
lands for det har definitivt givit mers-
mak. Jakten pa sponsorer ar i full gang!
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Historien om MGB Twin Cam
- eller drombilen som blev verklighet

Lennart Almstrom

Manga av oss har val ibland tanken

att det finns vissa dréombilar som man
skulle skaffa om man fick mojligheten.
Jag hade i tidernas begynnelse en MG
TC -47 som jag anser vara en sadan
héjdpunkt som bil. Med den hade jag
mycket néje i MGCC nar jag val reno-
verat motorn. Pa min lista fanns ocksa
tidigt Lotus Elite, men den kostade da
mer an dubbelt sa mycket som en MGA
- sa det blev en MGA efter TC-n. Eliten
kom ju som en senare historia. 1960 var
verksamheten i MGCC faktiskt ungefar
som idag men bilbestandet var givetvis
nagot annorlunda. Vanligaste bil var
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MGA och MG TD, nagra fa A-H 3000
och Sprite.

Tavligsverksamheten var ocksa
ungefar som idag med en sportvagns-
serie som kordes ihop med de andra
klubbarna och med en klassindelning
som hade aven en fjarde grupp; D. Jag
kérde min MGA 1500 -59 i grupp C
med skapligt resultat, 2:a och 3:a pa
Karlskoga bland annat. Kérde ocksa pa
Roskilde Ring, Roforsbacken vid Arboga
och givetvis alla klubbtavlingar.

Pa den tiden jobbade jag som s.k.
serviceingenjor pa Férenade Bil som
hade BMC-agenturen pa sddra Sverige.

Foto: Christian Almstrém

Henning Wendel var verkstadschef
och det verkliga stodet fér en ung och
gron tekniker nar det gallde besvarliga
garantifall. 1958 kom MGA Twin Cam, en
stor handelse for alla teknikorienterade
bilentusiaster. Motorn gav 108 hp istal-
let for 72 som en vanlig MGA. Allt tal
om en problemmotor var mycket 6ver-
drivet men vissa handelser visade att
det nog inte hade skadat med en battre
basinformation till serviceverkstaderna
om motorn. En gang kom en svarande
verkstadsagare fran Blekinge och talade
om fér mig vilket skrap vi. salde.

Det var sa att fabriken faktiskt




anstrangde sig for att avhjalpa vissa
svagheter. Det kom 8 lador fran Eng-
land, vi hade salt 8 Twin Cam, och i
varje lada lag ett topplock, en férdelare
och lite andra grejor. Det skulle bytas ut
pa samtliga bilar, s.k. Campaign Change.
Topplocken hade stalhylsor for lyftarna
och férdelaren var andrad, bland annat
saknades vakuumstyrning.

Vi ringde till de firmor som hade
salt bilarna och bad att fa dem kérda
till Malmé fér ombyggnad. Men den
namnda verkstaden tyckte att en san
bagatell som att byta topplock kunde
man sjalv klara. Det visade sig att man
hade stallt kammarna fel sa att ven-
tilerna slog i kolvtopparna. Kompres-
sionen var 9.9 och kolvarna var mycket
hoga. Man forstod inte hur noga det var
att folja instruktionerna pa en dubbel-
kammotor.

Tavlandet gick val skapligt for min
del men jag blev oftast 2:a, slagen av
Bjorn Norman, som ocksa skaffat en
MGA Twin Cam efter att tidigare ha
kort Triumph TR2. Sa kom MGB 1962
och jag bestamde mig for att kopa en
MGB pa varen -63, men jag hade ocksa
en mer avancerad tanke. Jag kopte forst
en beg. MGA Twin Cam.

Bland annat hade vi manga span-
nande duster pa Lockarps kartbana som
da var kérbar ungefar som N. Asum.
Tanken var att byta motorer mellan
Twin Cam:en och MGB:n. Det blev sa
eftersom Forenade Bil inte ville byta in
Twin Cam:en. Genom mitt arbete som
bland annat teknikinformatér hade jag
givetvis ett gott grepp om skillnaden
mellan de tva motorerna Men anda
blev det massor av problem, det blir det
alltid vid sadana har operationer. Flytt-
ning av kuggstang, kylare, laddningsrela
mm., byte av svanghjul, koppling och
annat. Motorfastena fram var samma

men nar jag sankte ner Twin Cam:en i
MGB:n tog sumpen emot - Twin Cam:en
har en gjuten jattesump i aluminium
som rymmer 7.5 liter olja. Byta sump -
eller vad - l6sningen blev att skruva av
sumpen sanka ner motorn pa plats och
sedan skruva pa sumpen - trangt. En
elegant l6sning tyckte jag, men senare
agare blev nagot forbryllade.

Det har var 1963 och da hade Hen-
ning Wendel startat eget, och- jag hade
borjat pa Sterner Blomquist Motorre-
novering och jag hade alltsa inte langre
tillgang till Forenade Bils verkstad. Utan
Henning W:s medverkan hade det inte
gatt att genomféra allt mekande med
MGB:n, jag fick namligen halla till i hans
nya verkstad i ett helt ar fran och till -
att det finns sadana manniskor...

Jag kontaktade fabriken som ju hade
tavlat med Twin Cam och fragade om
Weberutrustning och bestyckning. Kort
darefter kom det ett paket fran England

via flygfrakt- ett insugningsrér for
Weber helt gratis och fraktfritt - snacka
om generositet. Na vidare arbete -
Weber DCOE 42, portning, modifierade
ventiler, noggrann balansering, lattat

svanghjul, oljekylare, oljetempmatare,
hardare framfjadrar, krangningsham-
mare. Senare blev det en tatstegad
drevsats som gjorde bilen lite knepig
att kora i stan. Vi hade ingen annan

bil i familjen - och nu fick vi ocksa

barn - Peter. Vi képte en barnvagn som
var lagom liten for att fa plats bakom
satena och om man tog bort reservhju-
let fick vagnsunderredet ocksa plats.

Jag bytte ocksa bakaxelutvaxling till
4.87, motorn gick ju bast pa hoga varv!
Med 75 liter olja och oljekylare var
det problem att fa upp oljetempen, sa
det blev att ha oljekylaren 6verklistrad
mesta tiden. Kor inte med for lag temp.
pa olja och vatten. Bilen var givetvis
helt i min smak trots att stiften alltid
oljade igen i stan, det blev battre med
Golden Lodge, 4-poliga. Stiften maste
vara av racing-varde.

Knutstorp 25/4 -64. Hyllinge MS
hade lange klagat pa att MGCC aldrig
deltog i deras tavlingar, vilket berodde
pa deras klassindelning. Nu gjorde man
en klass for modifierade bilar som pas-
sade oss.

| startlistan fanns Lotus 23, Porsche




Carrera Abarth, en vanlig(!) Carrera, 2
st riktigt snabba VW, Chevy Corvette,
Jaguar E, min MGB TC,en snabb MGA-
Ingemar Nilsson som senare tavlade
framgangsrikt med Lotus Elan. Jag hade
tredje traningstid, 50.3, mot Lotus 23-
48.3 och Porsche Carrera Abarth 49.2.
Men efter nagra mindre avakningar
fick jag lugna ner mig och slutade pa
en blygsammare placering. Det mest
slitstarka dacket med bra grepp pa

den tiden var Michelin X och alla som
kanner till det vet att nar det val "slap-
per” da blir det ordentligt.

3.10.64 - Skarpnack i Stockholm,
det var nog nagot som passade mig.
Jag korde i klass A tillsammans med en
harlig blandning bilar: Lotus 23, Porsche
Carrera Abarth, Maserati 2000 S, Allard
K2, Mercedes 190SL-v8l, Jaguar E, Lotus
Elite, MGA, Austin-H. 3000. Startupp-
stallningen bestamdes av acc.-tiden pa
en standing 1/4-mile, min tid var ratt
bra. Jag lag fint till, bilen gick som ett
skott och jag kande mig lite generad
nar jag latt korde om Honkanen, Lotus
Elite, men det slutade mindre roligt -
bromsarna tog totalt slut. Skarpnack var
i stort sett en slags triangelbana pa ett
flygfalt och det gallde att bromsa for
fullt fran hog fart tre ganger per varv.
Det gick inte i langden, skivbelaggen
brann helt enkelt upp, men pa flyg-
falt finns det ju escape-roads! Vid ett
tillfalle fick E-jaggan "resning” i en svang
och kérde pa tva hjul en bit - for lagt
lufttryck! Det kan vara roligt att veta att
aven pa den tiden fanns det Sprite:ar
som gick riktigt fort. Acc.tiderna var
helt i niva med A-klassens. Tillbaka till
bromsproblemen - jag maste ju kéra
hem. P& séndagen lyckades jag genom
hjalp av Stockholms Sportvagnsklubb fa
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tag i nya bromsklossar - samma som till
SAAB Sport.

Peter blev storre och ville sitta
upp i bilen sa jag kopte i England ett
Jeenay Car Safety Seat. Ett barnsate av
glasfiberplast, precis likadant som ett
modernt racingsate att skruvas fast i
bilen med krampor och breda nylon-
band och med 5 band och snabblas att
halla fast Peter. Det fanns riktiga grejor
aven 1964. Barnsatet monterades i
MGB:n pa hyllan bakom och mittemel-
lan stolarna sa att Peter hade benen
framat pa kardatunneln.

Jag hade aldrig egentligen problem
med Twin Cam-motorn, den héll och
gick fantastiskt sa lange jag hade den,
men nar vi fick barn nr 2, Christian,
blev jag tyvarr tvungen att salja denna
drémbil.

Men det blev faktiskt en MGB till,
redan 1973 kdpte jag en "gammal”
-63:a som jag sedan hade som bruksbil

Foto: Christian Almstrém

- andrabil i 10 ar. Det ar den bilen som
nu ar Peters och som han tavlat med
sedan -85. Ett roligt efterspel intraffade
1987 da en man ringde och ville ha lite
informationer om MGB. Han hade kopt
en -63:a i skapligt skick men visste inte
sa mycket om modellen.

Det visade sig att det var min gamla
MGB Twin Cam, ch.nr 8691 nu med
en normal MGB stétstangsmotor och
utan den tatstegade ladan och den
"nedvaxlade” bakaxeln. Sa jag kunde
forklara varfor kuggstangen och kylaren
var flyttade och varfér det fanns nagra
extra hal i vaggen - mellan kupé och
bagagerum.




En paminnelse om att tiden flyger

Idag ar det sondagen den 8 november
2009. Efter att jag jagat l6v i tradgarden
halva eftermiddagen kan jag konstatera
att hosten jobbar for fulla spjall. Det
blir mérkt redan vid 5-tiden. Viasat
sport visar repriser pa sommarens

olika bil- och MC tavlingar. De olika
képcentrena har bérjat damma av sina
gamla jultomtar. Alla dessa tecken ar
sakra signaler pa att det ar hog tid att
dra igang alla projekt och ombyggnader
som man har tankt sig vara klara till
sommaren. Nu tanker jag inte pa
koksrenovering eller stambyte utan

pa vad man tankt skall vara gjort med
"Parlan” eller vad man nu kallar sin
hobbybil. En rutinerad herre pastar att
det som inte blivit gjort innan nyar
kommer inte att ske fore sasongstarten,
sa det ar hog tid att rusa ut i garaget
och satta igdng. Om du inte gor det

sa ar det stor risk att du inte kan ha

bilen med dig nar du skall till nasta
ars SSM, Svenskt Sportvagns Meeting,
oavsett om du tankt deltaga pa
banan eller om du tankt ha din bil pa
sportbilsparkeringen.

SSM 2010 ar traditionsenligt
bokad till forsta helgen i juli, narmare
bestamt den 2-4 juli. Efter lite surfande
pa natet kom jag fram till att vi bara
har 236 dagar pa oss innan det forsta
traningsheatet skall paborjas. Men om
det ar sa att det sker nagot helt ovantat
sa att bilen inte skulle bli klar sa ar
du hjartligt valkommen anda. For att
vi skall kunna genomféra ett SSM sa
behéver vi manga frivilliga som hjalper
till, s3 oavsett om du ar en rutinerad
racingrav eller om du aldrig varit pa en
tavlingsbana tidigare, sa ar dar uppgifter
du kan hjalpa till med. Fér nya
klubbmedlemmar ar det ett bra tillfalle
att lara kanna andra medlemmar och fa

Julklappstips!

Filmerna om SSM har blivit valdigt populara
och 2009 ars DVD blir fardig i god tid innan jul.

50 minuter lang med inslag fran bade rallyt

och racingen. Intervjuer med besokare och deltagare,

och Bosse Bildoktor som gastreporter.

En perfekt julklapp, antingen att ge bort

eller att unna sig sjalv.
Pris inkl. frakt 180:-, sattes in pa PG 63 09 25-6.

Uppge namn och adress.

Fragor besvaras av mats@mscc.se

Robin Wachman

uppleva racing pa nara hall.

Sa boka upp helgen 2-4 juli sa
genomfor vi ytterligare ett SSM
tillsammans, antingen som deltagare
eller som funktionar.

Med vinliga hdlsningar
Robin Wachman
Projektledare for SSM
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Artikel fran Classic Motor nr 7, 2009

ink Floyd

och tanklockskvssar

Renoveringen av Bjorns Aston Martin
International 1931 skulle ha tagit fem 4r.
Det tog 17 ar - och blev en resa kantad av

falukorv och gin tonic.
TEXT: MARKUS NORDIN FOTO: BJORN TIEDEMANN
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dr han lade pa telefonen var det
med en lite olustig kiinsla i magen.
"Ta med ett rep och dra skrotet
hirifran. Hir far det inte std”.
Precis s hade mannen pd andra
sidan luren formulerat sig.

Aret var 1967 och mannen som Bjorn Norman
just hade pratat med jobbade for Frey’s Express
nere i Malmé Frihamn. Och det diir "skrotet” han
talade om var Bjérns nyimporterade bil —en Aston
Martin International frin 1931.

Han hade hittat den pd en annons i engelska
Motor Sport, och kpt den utifrin siljarens bild.
Visst, den hade bara kostat 400 pund och klart
han férstod att den inte var i ndgot vidare skick.
Men hur illa kunde det egentligen vara?

Ganska illa, visade det sig.

Det som viintade pd honom i frihamnen var
visserligen en Aston Martin, men den var hart
nergangen. Tristommen var delvis rutten nedtill,
sdtena trasiga, sidoklddseln var helt borta och det
fanns inte ett spdr av mattorna.

— Det var verkligen pd griinsen till en skrotbil.
Det enda som var i hyfsat skick var motorhuven,
skrattar Bjorn.

Men niir han skulle kora dirifrin fick han
fakriske en liten éverraskning. Han satte sig i
brunnen, slog till knapparna Ignition, Dynamo
och Petrol. Genast hordes ett bekant tickande
frin SU-pumpen. Ett fot pé startknappen och
motorn mullrade snillt igdng. Det var hél pa
ljudddmparen. Oj! Men dven om han képt en
skrothdg, sa var det dtminstone en rullande
skrothog.

— Men det var ingen idé ate bli ledsen. Jag visste
ju ate det var ett renoveringsobjekt som jag hade
kopt, dven om den inte sdg fullt s risig ut pa
bilden, siiger han.

I annonsen hade siiljaren éven lovat att bilen
kunde fis “med eller utan” registreringsnumret
GTé.

— Men dir blev jag dragen vid nisan. Inte foljde
det med nagot registreringsnummer. Och idag
har jag sett att man begir si mycket som 175 000
pund fér ett nummer som GY1, tilligger han.

Hemfirden frdn Frihamnen gick helt utan

missoden —inda fram till Kulladal i sédra Malmo.

Di cyklade plotsligt en gammal dam ut rake
framfor bilen.
Bjorn médste tvirbromsa. Bilen var hogerstyrd,

fotbromsen satt till hdger, kopplingen p vanliga
stillet — men gasen satt i mitten. Och det var
knappast ndgot som kom naturligt for Bjorn

i en paniksituation. Som tur var hade bilen
handbromsen pd utsidan och den var kopplad till
samma system som fotbromsen. Med ett knyck
drog han till, bilen nitade och tanten dverlevde
med en hdrsman.

Men den storsta chocken kom forst lingt
senare. Nir det var dags att renovera bromsarna
upptickte han till sin forskriickelse att av de dtta
bromsbackarna sa satt fem helt fast, en rérde sig
som den ville och tvd rérde sig okej. Trummorna
var dessutom sd slitna att de var nist intill
fyrkantiga. Gummans liv hade hiingt pa en ytterst
smal trdd — eller riittare sagt — pd ndgra gamla
slitna bromsbackar.

Vil hemma satte sig Bjorn och borjade
kalkylera. Cirka fem dr for en total renovering liit
nog rimlige, det var ju trots allt mycket att fixa pa
bilen. Och han triffade fakeiske dill hiilften rice:
det var myckert att fixa. Didremot misstog han
sig en aning nir det gillde tidsrymden. Istillet
for fem dr tog det sammanlagt 17 dr innan hans




International var redo att rulla ut i solskenet.

— Det blev forstas ett uppehall frin mekandet
ibland. Ett problem var familjen. En hustru
och fyra barn som vill ha falukorv ibland dr
inte gratis, och det ir inte reservdelar till Aston
Martin heller. Eller sa korde jag fast i nigot
problem. Men ndgon mdnad senare hade det

plotsligt lost sig och man var tillbaka i garaget
igen, siger han.
Renoveringen gjordes
skruvades ner till minsta lilla bult, delar
frischades till eller byttes ut. De "fyrkantiga”
bromstrummorna i aluminium, som sd nir

rundligt. Bilen

hade orsakat en katastrof, liit han frisa ur och
sedan forstirkees slitytan med ett stalinligg.
De trasiga siitena fick en firma ta hand

diremot sjilv och tristommen snickrade han till
pa egen hand.

— Jag dr rite hiindig med tré, sd det var inte sa
krangligt, sidger han.

Motorn totalrenoverades ocksd, bland annat
var kammens toppar var hért nerslitna, och fér
det tog han hjilp av Henning Vendel som hade
en bilfirma i Malmé.

— Bilmodellen ir inte sd svirmekad. Enda
problemet dr att om man vill ta loss en del sa
fir man skruva bort allt runtikring. For att byta
vattenpump madste man till exempel demontera
halva bilen, siger han.

Nir Bjorn kopte bilen 1967 var att det i
stort omdjligt ate hitta reservdelar till gamla
Aston Martin. Men han hade tur, som han

jilv uttrycker det. Ndgon gang pa sextiotalet
startades ett foretag som endast sysslade

Tank vad lack-
ert att kunna titta
ner pa de friliggan-
de framhjulen un-

der "cykelskarmar- - .
na” medan man
slingrar sig fram
pa dammiga grus- .

vagar. ;‘ "
* : ’
. E “

Handbroms
och vaxelspak pa
utsidan, precis som
det ska vara.

Lagg forresten mar-
ke till de snygga
racingglasogonen
som hanger bredvid
ratten - ett obliga-
toriskt tillbehor.

med forkrigs-Astons. Namnet var Ecurie

Bertelli. En gdng nir Bjorn besokte verkstaden

blev han presenterad for en man som hette
Nick Mason. Han hade en likadan modell som
Bjorn och hade under sin renovering funnit
att det varken fanns tillbehor eller reservdelar
att f4 tag pd, och gick dé in som finansiér till
Ecurie Bertelli. Snart nog fick Bjorn dven

reda pd att denne Nick hade ett annat yrke

ir gammelbilentusiast. Han var nimligen
trummis i Pink Floyd.

—Men det hade ju jag ingen aning om nir
vi triiffades. Jag hade ju hort att han jobbade
som musiker, men Pink Floyd var ju inte
riktigt min drgdng sa jag hade ingen aning
om vem han var, skrattar Bjorn.

Aven om det inte ir billigt, s gir det idag
enligt Bjorn att fa tag pd i stort sett vilken




TANKLOCKE

Aston Martin-del som helst. Tack vare
Ecuriie Bertellis tillverkning dr det helt enkelt
ett otroligt tacksamt mirke att renovera.

Nagon gang under 1984 var det si dags for
premiirturen. Bilen var inte helt firdig och
Bjorn var tvungen att sitta pd en gammal trildda
nir han kérde, men kiinslan av att glida fram
Gver viigen var indd underbar.

Aret dérpd gick turen till England
tillsammans med MGCC (och utan trilidan!).
Malet var bland annat tivlingarna pd Prescott
Hill. 200 mil skulle avverkas, men nigonstans
lings de snirkliga engelska vigarna borjade

e en avancerad operation. Ett shims
hade hoppat ur sitt lige si att en ventil satt

fast. Den gick pad bara tre burkar. Med hjilp av
en magnet fiskades brickan upp och sattes pa
plats igen. Det blev en hiindelse som Bjorn inte
trodde kunde ske. Men ingenting dr tydligen
omdojligt hir i livet

En solig majkvill rullade Bjérn in i Cornwall
och bromsade in vid den éversvimmade Golant-
floden. Han visste att nigonstans i omrddet
bodde en av bilens tidigare dgare, och frigade
en gubbe efter vigen.

— Ja, han bor vid garden dir borta och sitter
ochadrickcr gin & tonic, svarade han.

— Ak du dit sa far du sikert ocksa en.

Nir Bjorn rullade in pa gdrden kom mannen
ut. Och nir han fick se sin gamla Aston Martin
gick han genast fram och kysste den pa
tanklocket. Sedan stack han mycket riktigt dt
Bjorn en gin & tonic.

HAN GICK GENAST .
FRAM OCH KYSSTE DEN PA

cse

130 km i timmen
kommer Internationa-
len fran 1931 upp i.
Da &r det tur att det
finns en liten ruta att
gomma sig bakom.

— Nir han dgde bilen 1954-19
han den som vardagsbil. Han dlskade den men
hans hustru hatade den eftersom hon hade frusit

och otroligt tr
som slutade pé puben, berittar han.

Bjorn har manga fina minnen med bilen:
Korkinslan med de stora dicken dr underbar
och motorn beskriver han som en fantastisk
skapelse. Enda lilla egenheten ir att eftersom
den har en torrsump och oljetank pé dry
liter (1) s& maste den varmkdoras i en mil innan
oljan blivit tillrdckligt varm for att man ska
kunna dra pa ordentligt

Annars ir det en fantastisk motor som bara
gir och gér. Den har ett hirligt dovt muller,
fast det bara ir fyra cylindrar. Den ir hirlig,
avslutar Bjorn.
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Aston Martin Inter-
national 2/4 Sea-
ter Sports 1931

Motor:

Fyrcylindrig med overlig-
gande kamaxel. Borring:
69,3 mm, slaglangd: 99
mm. Volym: 1 495 cc.
Effekt: 56 bhp vid 4 250
varv. Forgasare: dubbla
SU11/4"
Transmission:
Skruvkardan.

Fram- och bak-
hjulsfjadring: Halv-
elliptiska bladfjadrar.
Matt & vikt:

Hjulbas: 2 591 mm
(8'6"). Langd: 3 683 mm
(12'0"). Bredd: 1600
mm (5'3"). Vikt: 991

kg. Tankrymd: 45,5 liter.
Dack: 4.75x 21",
Prestanda: Toppfart:
130 km/tim.

Ovrigt: Torrsumps-
smorjning med oljetank
pa drygt 11 liter.

Med 11 liter
olja i systemet som
ska hinna bli varm
galler det forstas
att ta det lugnt for-
sta milen. Men se-
dan - en underbar
kédnsla och ett fint

X " "
RENEZ “a| "muller” urden fyr-
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) D - =4/l cylindriga motorn.
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KRIS REDAN PA 1920-TALET

I mitten av 1920-talet bldste kalla vindar kring
Aston Martin. Forsiljningen gick déligt och firman
sattes i konkurs tva ginger pd tvd ar — bade 1924
och 1925.

Men 1926 var det dags for forindring. En grupp
av rika investerare, bland annat Bill Renwick
and Augustus Bertelli, gick ihop for att viicka det
prestigefyllda mirket till liv.

A.C. Bertelli var chefsdesigner och det var ocksa
han som var ansvarig for den utveckling som 1930
kulminerade i International-serien, en bil med
torrsumpssmorjning, hog kompressionsratio, stora

Vilken underbar
sittbrunn! Skinn-
satena fick en firma
ta hand om, men -
sidokladseln mont;?
de Bjorn sjalv. Och
 resultatet blev juinte
sa pjakigt... ¥ it

i
L S

trumbromsar och smidiga linjer.

En ovanlig detalj var att Bertelli ofta sjilv satt
bakom ratten p4 tivlingarna. 1928 sd blev det
bland annat en 26:e plats i Le Mans 24-timmars
(slagen av lagkamraterna jack Bezzant och
Cyril Paul, ocksd i en International) och 1931
rullade han tillsammans med Maurice Harvey
in pd en femteplats. Och det var till stor del
framgdngarna pd racing-banan som hjilpte till
att dteretablera Aston Martin som bilmirke.

Fran 1927 till 1930 tillverkades bara ett 30-tal
bilar och ekonomin var sé délig att foretaget
under en period levde pa krita.

International visades upp for forsta gingen
1928, men borjade tillverkas for forsiljning forst
1930. Och det blev ett varmt mottagande. [

The Motor skreva man att International var “en
entusiasts drom som sldr in”. Att den var en av fa
sportbilar som kunde fis med fyra siten hjilpte
ocksa till att hoja dess popularitet.

Ett problem med Bertellis tidiga bilar var dock
att de var nagot for dyra att producera. Priset pd
598 pund var hégt, sirskilt med tanke pd att den
hade en s pass liten motor som 1,5 liter. Till
1932 genomfordes ndgra forbdttringar, sameidige
som priset sinktes ndgot. Dessutom slipptes
dven en coupé.

International f6ljdes sedan upp av modellerna
Le Mans och Ulster. | |

Koll pa bilar har han, Bjorn Norman.
Men musik? Nja, nu vet han i alla fall
namnet pa trummisen i-Pink Floyd.

sid. 19




Foljande nya medlemmar
halsas valkomna

PETER LINDAHL
Tvargrand 1
27142 YSTAD
BMW 73,1997

NISSE NILSSON
Rudbecksgatan 208
216 20 MALMO

PER CARLSSON

Sédra Kungsvagen 293
181 63 LIDINGO
Caterham Super 7,1990

MAGNE KARLSSON
Bjorkvagen 6

224 56 LUND
Mazda Miata, 1990

JOHN PERSSON
Domarevagen 1
237 31 BJARRED
Porsche 944, 1982

MAGNUS MARTENSON
Stavie Mollevag 45

235 91 VELLINGE

Morty 7,2009

STAFFAN BORGSTROM
Villa Margasro

243 94 HOOR

Porsche 911 SC, 1970

HANS RYLANDER
Tullaregatan 16

252 67 HELSINGBORG
Lotus Elan S2, 1965

SVEN ANDREN
Nordanvagen 12

222 28 LUND

Lotus Europa S2, 1971

MAX DYMLING
Lottas vag 4
245 63 HJARUP

HENRIK NILSSON
Skatteberga 1391

247 92 SODRA SANDBY
Westfield SEiW, 2008

Kommande
aktiviteter

November
21 Funktionarsgokart

2010
Februari
6 Arsméte

Annonser

Vill du sélja, byta eller vill kopa nagot? Ga in under
annonser pa var var hemsida: www.mscc.se, sa
hamnar annonserna i man av plats aven har.

Far du ingen klubbinformation

via e-post?

Skicka i sa fall din e-postadress till

info@mscc.se

Kopes

Hogerdorr till Pontiac Fiero

kopes da min gamla fatt nagon
typ av asiatisk sjukdom. Garna
latt och i bra skick. Helst fran
senare arsmodell. Skick pa ruta,
fonsterhiss, centrallas mm.
ovasentligt.
Fredrik Olsson
tel: 0705/535091

Sportbil i bra skick kopes.
Krav: 2+2 eller med baksate sa
att tvillingtillékningen i familjen
far plats dar bak med sina
racingsaten.
Prislage kring 100.000 kr.

Henrik Kristensson

tel: 0701/441190




