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Alla arets aktiviteter ar nu avklarade.

Tre bilfria men mycket valbesokta
traffar har vi klarat av den senaste
tiden. Antligen fick vi tillrackligt ménga
anmalningar for att kunna genomféra
ett Helsingorsbesdk under ledning av
Niels Bierring. Besdken hos Lalle pa
Setrab och Johannes hos JP-Motorsport

var ocksa valbesokta. Reportage hittar
du langre fram i tidningen.

Tyvarr tvingades vi, pa grund av
for fa anmalningar, stalla in hostrallyt,
vilket klart ar trakigt. Vad varre ar, ar
att var utmarkte Rallygeneral Lars

Wallin nu valjer att lamna sin post. Lat

oss hoppas vi far tag i en entusiastisk
eftertradare som, om inte annat, fér det
mycket populara SSM-rallyt vidare.
Som jag namnde i forra Bulletinen
pagar forberedelserna for nasta ars
SSM fér fullt. Alla de andra lite mindre
arrangemangen maste ocksa forberedas
i god tid. Arbetet har i ar en lite speciell
karaktar eftersom manga av oss som i
dag sitter i styrelse inte staller upp for
omval till nasta ar. Alla som lamnar har
lovat att stalla upp som "bollplank” till
de nya befattningshavarna om de vill.

Med alla de kontakter som herrarna
i valberedningen sitter pa far vi sakert
nya entusiastiska ersattare. Resultatet
av deras anstrangningar far vi se pa
arsmotet.

Efter att senast ha hamnat pa det
mindre bra Hotel Stenson i Eslév har
vi i ar valt klassisk mark - Grand Hotel
i Lund. Tidpunkten ar 6rdagen den
22 januari 2011. Jag hoppas pa stort
deltagande, intressanta diskussioner
och darefter trevlig samvaro under
middagen.
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Garagetraffar

Styrelsen har efter inkomna férslag
fran medlemmar beslutat att forsoka
aterinféra den gamla traditionen med
garagetraffar dar medlemmarna traffas
och gor studiebesok i varandras garage.

Du eller ni som vill visa upp garaget
eller helt enkelt tycker det kunde vara
trevligt att bjuda in ett gang av klub-
bens medlemmar till lite garagesnack
och en kopp kaffe med kanelsnurra
kontaktar klubbens sekreterare. Kom
med férslag pa lampligt datum for traf-
fen samt kringinformation som vad som
forevantas visas upp eller handa, ett
klockslag, en adress samt eventuellt ett
maximalt deltagarantal.

Kanske det finns en trevlig cruising-
runda i narheten av garaget dar man
kan ta en tur med sportvagnarna efter
besoket, eller sa finns en jattegrill i
naromradet vilken kan bli centrum for
en trevlig BBQ-kvall.

Styrelsen hjalper garna till att satta
ihop inbjudan samt att skicka ut denna
till medlemmarna. Finns 6nskemal om

Styrelsen

ett begransat deltagarantal skriver vi
detta i inbjudan, samt om sa 6nskas
hjalper vi till att ta emot anmalnings-
mail till traffen.

Redaktéren for Bulletinen tar
efterat garna emot en artikel samt
bilder fran traffen. Artikelférfattare kan
vara nagon av er som bjudit in eller en
besokare.

Om det skulle bli flera traffar inom

samma tidsperiod férsoker vi i samfor-
stand fordela ut traffdatum.
Klubben kan bista med ekonomiskt

stod for inkop av kaffe, tilltugg mm. till
traffen.

Vill du bli férst att bjuda in? Kon-
takta sekreteraren!

Mvh
Styrelsen

Kallelse till Arsmote

Arsmétet 2011 kommer att ske lérdagen den 22 januari.
Platsen ar Grand Hotel i Lund.

Motet borjar 16.00.

Efter motet ater vi middag pa stallet.

Inbjudan med program kommer senare
men boka gdrna dagen redan nu.
Styrelsen hoppas pd stort deltagande.
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Backtavilingen i Minnesberg, KM4

Backtavlingen Minnesberg, vy fran startlinjen

Visiret ner, kollar att ettan dr i. Rullar
fram mot startlinjen, far klartecken,
hdller bilen pa bromsen, fdr klartecken
att stoppklossen dr placerad bakom
hjulet, nu dr det full koncentration pa
att fd till starten i backen. Motorn upp
pd perfekt startvarv, tidtagaren gér
tummen upp och i 6gonvrdn ser jag
startern drar upp flaggan. lvdg precis i
bdsta startsparen med mycket nerlagt
ddcksgummi, férséker hadlla precis rdtt

hjulspinn, upp genom vixlarna, chikanen

dyker upp, ett tight, rdtt spar in och ut,
fullt és in i ldngbéjen vénster som gar
i en "kanjon” och kénns séiker, och som
sedan éppnar efterhand med en fin
utsikt av Skdnsk bla himmel och gula
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sddesfilt pa bdade vénster och sedan
héger sida.

Hall i, sék ett tight sent apex,
utnyttja den lilla bankningen, nu gar
det riktigt fort, mdste tvinga foten kvar
pd gaspedalen och noterar ett ldtt
sldpp pa framhjulen och sedan med
fortsatt full acceleration in pa den
korta rakan som gar mot vdgens krén
och in mot slutchikanen. Kom ihdg de
helt kalla bromsarna, undvik stdll, och
férséka snika igenom med fin slutfart.
Maltidtagningen svischar férbi, sedan

sldpp pd gasen, upp med visiret och bara
rulla ut och sedan kénna kdnslan av puls

och adrenalin upp till éronen, ddrefter
bara cruisa runt i den vackra returvags-

Jan E Rydquist

loopen tillbaka till startplatsen nere i

Minnesbergs by.

Hela racet pa ca 900 m ar avverkat for
min del pa under 26 sekunder men i
varje ak ar kanslan lika stor och stark,
varje ak stracks ut tidsmassigt pa ett
markligt satt och kanslan av aka tight
racing i akta landsvagsmiljo ar helt
unik. Det ar MSCC som i ar igen lyckas
overtyga byborna i Minnesberg om att
detta KM-race ska kunna kéras. Och i
ar var stamningen hogre an pa manga
ar. Fint vader och trevliga bilar gor
karaktaren av byfest anda tydligare.
Med vackarklockan stalld pa
04.45, start fran Kullavik kl 05.30
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och dit ner med bilen pa slap sa var
det dags lasta av nere i Minnesberg
kl 08.00. Férarméte, en kort runda
uppfoér backen for att ta in chikanernas
placering i arets tavling och sedan bara
dags fokusera pa att kora, basta tid av
"manga” ak antyddes. Efter manga ar har
jag data pa hur jag staller in bilen, vilket
ar till stor hjalp. Man kommer in i farten
betydligt snabbare. | ar kérdes 7-8
omgangar, varav basta tid av 7 raknades.
Jeguaren hade fatt lite 6versyn men
i 6vrigt var det en ringrostig kansla att

fa fart pa det hela. Men minnet hur = ' 1 < T

tanka sprint och valja smarta spar foér

fart kom tillbaka och med lite extra Henric Mansson forsar fram mot FTD Foto: Patricia Nordforss
tankande hur fa med sig farten genom

forsta chikan sa borjade tiderna snabbt

bli battre, Miikiltiza maxfarcAERIG upprepade kontraffar med sin breda riktigt ska kunna ge de 6vriga i klassen
. n . i "se7en”. Till slut fick han dock till ett en match. Men lag vikt, bra chassi
inte testa, fick skippa sista rundan da st W o »
jag kunde testat "11,/10-fart”, men tur Rir:;a ak och Henric fick gladjen fa ;c f?gehn Zprfn vaona ar |Ir31ge: na: kef g
var kanske det... At Henric Méansson i b A areFhade jag s pasS SIS

A . . Tavlingen gav fér min del som att det till slut bara var tre andra
sin ursnabba Westfield var inget géra,
. o ) resultat en andra plats i Roadsport A, ekipage framfér mig, alla med betydligt
aven om jag forsokte pressa honom till

; ; 3 ¢ lite av en 6verraskning eftersom min potentare maskinerier. Sa jag var klart
misstag. Han gjorde manga snabba ak, 1 h
bil med sin ratt mattliga effekt inte nojd da jag rullade hem.

men tyvarr med tidstraff pa grund av

MSCC skéter arrangemanget med
stor rutin, och i ar var ocksa vadret pa
sitt basta humor. Nastan for varmt!
Banan var satt snabbare an tidigare
ar. Att farten blev val hog for en del
kunde noteras i enstaka avakningar.
Dock med lyckligt slut och utan andra
skador an pa foérarnas sjalvfortroende.
Avslutningen pa tavlingen ar som alltid
den gangse med en mycket popular fri
medakning fér bybor och askadare som
pagar tills alla ar nojda. Tyvarr orsakade
tvingade andra ataganden i ar att jag
missade denna del. Darfor fick jag heller
inte se de nygifta brudparet komma in
mitt i tavlingsarrangemanget.

Stort tack till Preem i Ho6r som

sponsrar vara KM-tavlingar!

Brudfoljet fram... Foto: Hans Jonsson
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KM 5 Knutstorp 12 september 2010

Jag har blivit ombedd att skriva om
mina upplevelser vid KM 5 dar jag tav-
lade i tva klasser: Roadsport A och C.
Forst lite kort om mig sjalv och bak-
grunden till mitt tavlande. Jag ar 45 ar
och har alltid varit intresserad av bilar.
En bekant som till och fran de senaste
trettio aren tavlat inom racing och som
de senaste aren kort langlopp, ERCup,
har med jamna mellanrum férsokt éver-
tala mig att bli medlem i teamet. Var-
vintern 2009 bestamde jag mig for att
ga med i langloppsteamet och anmalde
mig till en licenskurs pa Knutstorp som
gick av stapeln i bérjan av april. Teori-
delen klarades av en kvall mitt i veckan
for att sedan foljas upp av praktikdelen
pa lérdagen. Till [6rdagens korning hade
jag pa nader fatt lana min fars 6gonsten
en Porsche Boxster. Jag hade aldrig kort
pa bana tidigare och det blev en aha-
upplevelse. Det ar valdigt sallan man i
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Foto: Kenneth Lundblad

vuxen alder drabbas av ett euforiskt rus
av gladje och lycka liknande de kanslor
man hade som barn.

Omedelbart efter min helg pa
Knutstorp kopte jag en race-preppa-
rerad Mazda Miata som hade varit till
salu ett tag pa Blocket. | samband med
kopet av Mazdan blev jag ocksa med-
veten om MSCC:s existens, i synnerhet
dess klubbmasterskap. Jag blev medlem
och férsta kontakten med MSCC var
besiktningstraffen i Trelleborg i maj
2009. En vecka senare var det dags for
KM 1 pa Sturup. Jag slutade sexa och
hade fatt blodad tand. Jag deltog sedan
i samtliga deltavlingar i klubbmasterska-
pet och hade blivit manga kompisar och
erfarenheter rikare. Jag blev imponerad
Sver den stora generositet och vanlig-
het jag moéttes av fran ledare, funktio-
narer och medtavlare vid samtliga av
MSCC:s arrangemang.

Peter Ofverman

Jag hade lange nart en drom att aga
en Lotus Seven. Anda sedan 1989 nar-
mare bestamt. | nagra ar hade jag varit
flitig besoékare pa den svenske aterfér-
saljarens for Westfield hemsida. Under
2009 bestamde jag mig for att gora slag
i saken och bestallde ett grundkit fran
England. Bestallningen gjordes i bérjan
av september och leveransen kom i
slutet av oktober. Fran borjan hade jag
tankt bygga en "glassbil” men med mitt
nya racingintresse, blev fokus pa pre-
standa och bankérning dominerande i
mitt val av komponenter. Efter ett antal
hundra timmar, frustrerande kontakter
med engelsman angaende leveranser,
inkompetens fran byggaren och visst
byrakratiskt krangel var min Westfield
klar och besiktigad i mitten av juli 2010.
Under augusti blev motorn mappad
och jag kunde inte lata bli att prova
bilen vid ett traningstillfalle pa Sturup
i slutet av augusti 2010. Allting fung-
erade férvanansvart bra. Det gick fort!
Valdigt mycket fortare an med Mazdan.
Det positiva var att allting lirade och
inget fallerade. Jag beslutade mig for
att anmala Westfielden till Roadsport
A, KM 5 pa Knutstorp den 12 september
2010. Att jag vid samma tillfalle skulle
kéra min Mazda i Roadsport C, och
att det sannolikt skulle bli en smula
hektiskt valde jag att bortse ifran vid
anmalningstillfallet.

Jag anmalde mig ca tva veckor fére
tavlingen och jag saknade bakstot-
tor till bagen, vajer till huvudbrytare,
sexpunktsbalten och lite annat smatt
och gott. Med hjalp av vanner svetsades
bakstéttorna och pa fredagen innan
tavling kom baltena fran Italien. En
hjulinstallning hanns ocksa med.

Det var en smula éverambitiost
att stalla upp i tva klasser och jag var
medveten om att det skulle bli jaktigt.




Minsta storning eller tekniskt problem
skulle kunna stalla till stora problem

da det var tajt mellan kérpassen. Som
tur var funkade tidsschemat bra da jag

i princip korde vartannat korpass. Jag
hade 6vertalat min far att kéra Mazdan
till Knutstorp och Westfielden tog jag
pa slap. Vi kom dit i god tid. Det blev
anda lite stressigt att besiktiga tva bilar.
Speciellt nar bromsljuset pa Westfiel-
den inte fungerade. Lyckligtvis var det
bara en sakring. Men pulsen gick upp en
smula.

Efter forarsammantradet var det
dags for forsta tidstraningen i Roads-
port C. Banan var fuktig efter lite regn
pa natten. Efter ett antal varv nar jag
tyckte att jag borjade fa upp farten
bromsade jag pa mig och akte av efter
langa rakan. Det var bara att glémma att
komma upp av egen kraft. Det kandes
en smula snopligt att sta bakom racket
och vanta pa att kérpasset tog slut.
Efter att ha blivit bargad och kommit
tillbaka i depan konstaterade jag att
jag hade nionde basta tid. Efter att ha
tomt Mazdan pa singel var det dags att

hoppa in i Westfielden for forsta kval-

omgangen. Det &r inte helt latt att stalla
om till en bil som gar vasentligt mycket
snabbare. Precisionen vid bromsningar
och instyrningar blev lidande. Bilen
fungerade alldeles perfekt och jag
konstaterade att jag hade tredje basta
tid med 1:09.151 drygt tre sekunder efter
ledaren Henric Mansson. Jag var néjd da
jag inte hade kort bilen speciellt mycket
och aldrig pa Knutstorp. Det visade sig
sedan att Hans Egonsson inte hade fatt
nagon tid under forsta kvalomgangen.

Efter de tva inledande kvalomgéang-
arna kom jag in i en rytm och den stress
jag hade kant tidigare bérjade lagga sig.
Jag njot av att kora! Vid nasta kvalom-
gang med Mazdan bérjade jag fa in
rytmen och efter avslutad kvalomgang
lag jag atta med 1:14.871 som basta tid.
Det blev ocksa min slutplacering da
tiden avgor placeringen. Jag var inte helt
ndjd.

Fore lunch var det dags for sista
kvalomgangen med Westfielden. Jag
kom battre in i kérningen och vagade
ladda lite mer och konstaterade att
jag blev fyra efter avslutat kval med
1:08.170. Henric Mansson var snabbast

Foto: Kristian Jonsson

aven denna omgang med 1:05.537. Nu
hade Hans Egonsson fatt tider och kom
tvaa fére Bo Johansson.

Under lunchen hann jag kolla éver
bilarna, fylla pa bransle och slanga i mig
lite mat.

Eftermiddagen blev tuff da det var
tva race per klass. | férsta racet med
Mazdan hade jag en tuff fight med
Klas Hansson-Gladh. Jag lyckades halla
honom bakom mig, men det var nara! |
forsta racet med Westfielden snurrade
jag efter korta rakan och tappade en
placering som jag lyckades ta tillbaka
innan malflaggan foll. | det andra racet
med Mazdan blev det en lika tuff fight
med Klas men denna gangen lyckades
jag inte halla honom bakom mig - men
det var en tat o tuff fight med synbara
spar pa Mazdan. Infér sista racet med
Westfielden var jag trétt och jag kande
att koncentrationen inte var pa topp.
Nar jag kom in i bilen var det lika kul
som tidigare, men det var nog tur att
det inte var fler kérningar denna dag.

Sammantaget kan man konstatera
att jag hade tur som kunde genomféra
arrangemanget utan nagra tekniska
problem. Det var stressigt, det var svart
att vaxla 6ver mellan biltyperna och
jag fick inte tid att snacka skit med
polarna och sparka dack. Men det var
kul! Och jag sov gott pa natten! Jag vill
passa pa att tacka all de som arbetat
ideellt under sasongen for att kunna
genomfora vart KM! Tack! Jag vill ocksa
passa pa att tacka mina medtavlare och
gratulera klubbmastarna!

I vinter skall Westfielden fixas till
infér kommande sasong och Mazdan
skall saljas.

Stort tack till Preem i H66r som
sponsrar vara KM-tavlingar!
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Bildvisning hos Setrab i Limhamn

Tisdag kvall den 19 oktober samlades
c:a 30 personer pa Setrab i Limhamn for
att hora Lalle (Lars Wramell) beratta om
tidiga ar i klubben och visa bilder ur sitt
rika sportbilsliv.

Utanfor entrén kunde vi beundra
Lalles fina Jaguar XK 120.

Presentationen papbérjades redan
pa arsmotet 2010 i Eslov, men avbrots
da tyvarr, pa grund av att lokalagaren
hade planerat annat arrangemang tatt
efter vart.

Lalle bjod pa fika, halsade oss
valkomna och bérjade med att kort
presentera foretaget, som han startade
1967. De flesta av oss kanner nog till
att Setrab tillverkar oljekylare for bilar,
saval for vassa sportvagnar - Aston
Martin, Ferrari, Lamborghini - som fér
mer konventionella marken. Kylarna
anvands ocksa for hydraulsystem som
servostyrningar, radar och fér viss ront-
genutrustning mm. Setrabs styrka ligger
i lyhordhet for kundens behoy, flexibi-
litet och férmagan att snabbt ta fram
kundanpassade produkter, fick vi veta.

Lalle 6vergick sedan till bildvis-
ningen och berattade om sin forsta kon-
takt med MGCC, som egentligen var en
kopare/saljare -kontakt med klubbens
davarande sekreterare mm Alf Naslund.
Denne hade ett par Weberférgasare
till salu. Dessa intresserade Lalle, som
tankte montera dom i sin Cortina GT.
Alf berattade givetvis ocksa om klub-
ben och férutsattningar for medlem-
skap. Det var emellertid inte att tanka
pa med Lalles davarande bil. Detta var
i mitten av sextiotalet. S& smaningom
saldes Cortinan och Lalle kopte en
Porsche 912. Nu blev det méjligt att
kliva in i ganget och Lalle tavlade bl.a.

i klubbmasterskap i Trelleborg med
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Porschen 1966. Intresset 6kade och litet
langre fram ersattes Porschen med en
Lotus Elan.

Nu blev det &ka av och vi fick se
manga fina, nostalgiska bilder av bade
Lalle och andra medlemmar i aktion i
olika klubbarrangemang. Dessa tav-
lingar anordnades vanligtvis pa nagon
fabrikstomt eller pa nagon ledig storre
parkeringsplats. Det kunde handla om
DUX i Trelleborg, Emils Timber utanfor
Hassleholm eller Lastbilscentralen i
Landskrona och ibland om gocartba-
norna i Lockarp, Vala eller Norra Asum.
Man kérde en och en mot klockan pa en
bana med konor, som skulle rundas eller
passeras i “slalomstil”. Andra unga man
pa den tiden var. Lennart Almstréom,
Allan Goransson, Christer Blomqpvist,
Jens Christensson m.fl.

P& Bornholm hade klubben week-
endarrangemang 1968 och 1969. Tillsam-
mans med lokala entusiaster ordnades
deltavlingar i klubbmasterskapen. Popu-
lart bade bland klubbmedlemmarna och
for bornholmarnal

Ett par ar (1971 - 72) darefter 4gde
Lalle en Lotus 47:a som han deltog i KM
med.

1973 importerades en fabriksny
Royal RP17 i delar fran England. Mon-
tering till fardig bil gjordes har hemma.
Lalle tavlade med den pa olika banor
i landet, Kinnekulle, Falkenberg och
Knutstorp (SSM -74).

Pa nittiotalet deltog Lalle i rallytav-
lingar i Tjeckien med sin Austin Healey
100 i sallskap med nagra andra klubb-
medlemmar. Detta var trevliga, valorga-
niserade rallyn med stort publikintresse
och som Lalle talade varmt om. Healeyn
rastades ocksa pa Nurburg Ring vid flera
tillfallen.

Per Mauritzson

2005 - 2006 deltog Lalle med en
Ferrari Dino Spyder 206 S, tillsammans
med en stor grupp internationella
Ferrariforare, pa olika europeiska banor.
Ett stort team Ferrarimekaniker féljde
med fran bana till bana och hjalpte
férarna med reparationer och juste-
ringar. Ferrari sponsrade ocksa med mat
och logi! Endast ytterligare en svensk
ingick i férargruppen.

| arets Oldtimer Grand Prix-tavlingar
pa Nurburg Ring delade Lalle (och
agaren) pa rattandet aven BMW 2002
i standardbilsklassen. Enligt honom en
mycket rolig upplevelse da bilen var
val preparerad och valbalanserad for
andamalet. Det gick "som pa rals” med
andra ord.

Efter ungefar en och en halv timme
avslutade Lalle bildvisningen. Bade
under densamma och efterat blev det
kommentarer och sma historier fran
flera i auditoriet. Vi hade en mycket
trevlig kvalll Trevligt var det ocksa att
Lalle namnde att han hade flera andra
bilder - minst 500 st till! Detta far vi
tanka pa till nasta ar. Kanske kan det bli
en fortsattning vid lampligt tillfalle, far
vi hoppas!

Bjorn Hedlund tackade pa allas vara
vagnar och éverlamnade en liten, avlang
present.

Harefter kunde vi som ville, fa en
guidad tur genom produktionslokalerna
ledda och informerade av mangarige
medarbetaren Bengt Hasslert.

Dessvdrre fanns det ett énskemdl att vi
inte fotograferade hos Setrab, ddrfér
finns det tyvdrr inga bilder, reds anm.
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Tura med besdk pa
Helsingors Tekniska Museum

MSCC har tidigare férsokt att ordna ett
besok pa Helsingors Tekniska museum
men fatt stalla in pa grund av for fa
deltagare.

Nar vi kombinerade det med en
varldsberémd tura pa farjorna sa gick
det battre. For en boende i Helsing-
borgsomradet ar en tura en nédvandig-
het och for oss aldre en livsstil. Att
en vardagskvall aka fram och tillbaka
ett antal ganger och ata och dricka sig
igenom en skaldjursafton, tacosafton
eller annan afton ar ett maste. Person-
ligen ar stekafton favoriten men det
har sitt pris i att aka hiss ner till bildack
och sedan bli hamtad med truck fér
transport hemat.

Vi var ett drygt tjugotal medlem-
mar med nagra respektive som antrade
farjan for att aka tre vandor och under
tiden ata en sondagsmiddag och dricka
nagot. Tyvarr ar inte sondagarna vad
de var tidigare med en stralande buffeé.
Som vanligt blir det ett panikartat upp-

brott och betalningen nagot chansartad.

Naval, efter en kort busstur var
vi vid malet. Museet ar nu flyttat till
en annan och stérre lokal, men tyvarr
forutom cafeterian och entrén oupp-

varmd. Niels Bierring som ordnat resan

har en slakting som
jobbar som volon-
tar pa museet med
att aterskapa ett
flygplan som ar helt
i tra férutom vissa
vajrar, beslag och
skruvar. Hur manga
tusen timmar som
kommer att laggas
ner pa detta projekt
vet ingen, men ett
otroligt hantverk
och kunnande ligger
bakom detta som tyvarr inte far komma
upp i luften.

Nar jag gar runt och tittar pa vad
som var i drift fér manga ar sedan
slar mig tanken att mycket som vara
forfader byggde och anvande an idag ar
i drift, dock i ett nytillverkat utférande.
Ta t ex en vagtrumla, symaskin, traktor
och motorer i olika slag som vad galler
funktionen inte har andrats sa mycket.

En bilmotor har en vevaxel, kolvar,
ventiler, tandstift, forgasare, insprut
och det finns kvar an idag dock i ett
forfinat och mer utvecklat skick som vi
i manga stycken har svart att hantera
utan specialisthjalp. Killen som kommer

Foto: Hans Sinding

Lars Bondesson

Foto: Hans Sinding

med jamna mellanrum fér att serva och
avhjalpa fel i vart foretags datasystem
kan jamféras med den fardmekaniker
som alltid akte med bilarna pa 20-

och 30-talet for att efterhand fixa de
problem som uppkom. Sa lite vardslost
sagt har inte utvecklingen kommit sa
langt. Vem tror att dagens bilar om

50 ar kan kora historiska race om inte
nagon pa servicehemmet har sparat en
dator av dagens kaliber. Sa darfor har
alla museum vad det an handlar om

ett stort berattarvarde, inte minst for
dagens kommande tekniker. Ak garna
till Helsingors Tekniska museum och
forbered garna med en tura, det ar bade

museet och farjeturen varda.

Foto: Hans Sinding
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Aterbesdk hos JP Motorsport

Da jag i februari anmalde mig till
MSCC:s besdk hos Johannes Persson pa
JP Motorsport fick jag beskedet att det
var fullsatt. Nar nu mojligheten doék upp
igen att besdka Johannes sa var det bara
att hanga pa och anmala sig omgaende.
Den 21 oktober var vi 25 talet personer
som ater samlats i Johannes trevliga
verkstad i Vala utanfér Helsingborg.

Johannes ar inte bara bra pa att
locka hastkrafter ur vara motorer
han ar ocksa bra pa att beratta pa ett
intressant satt hur det gar till.

Speciellt imponerad blev jag av
hans flédesmatare "Super flow” dar han

nu aven kan fotografera och ladda ner
flodet i sin dator. Bilderna kan senare
analyseras for att uppna basta flodet
for branslet genom cylindertoppen.
Detta arbete ar efter vad jag forstar
Johannes specialitet, vilket han ar
ganska ensam om i Sverige med denna
typ av utrustning.

Johannes arbetar en hel del med
Volkswagens gamla bubbla och har
ett par sadana sjaly, givetvis val
preparerade. Pa den nyaste, "den roda’,
visade Johannes avgasgrenréret som
stegvis hade 6kad diameter i flera
steg. Vilket han provat fram under ett

Ake Richter

otal tester for att komma at de dar
attraktiva hastkrafterna.

Besokarna lyssnade pa Johannes
under ett par timmar och avbrott for
fika blev det inte tid till utan vi fick
springa ifran och plocka at oss en kopp
kaffe och en bulle under tiden som
fragorna haglade 6ver Johannes.

Slutligen tackades Johannes av
MSCC:s ordférande och jag ar saker
pa att flera av deltagarna kommer
att utnyttja JP Motorsports tjanster i
framtiden.

Svenskt Sportvagnsmeeting 2010

Publikakningen ar ett mycket upp-
skattat inslag under SSM.

Ett stort tack till alla Er som staller
upp med Era sport/tavlingsbilar och
skjutsar publiken!

Man kan ju dessutom ha turen pa
sin sida, som t.ex. Andreas Karlsson,
Roadsport C som vann utlottningen
av fri startavgift till nasta ars SSM.

GRATTIS Andreas!

sid. 10

Andreas Karlsson

Foto: Anders Hofverberg




Canadas F1 Grand Prix

Arets Formel 1-resa (12:e Fl-resan) gick
till Montreal i Kanada och eftersom en
i resesallskapet ar flygradd valde vi att
flyga direktflyg till New York. Darifran
korde vi standsmassigt i en Chrysler
Town & Country till Montreal. Det var
regn bade dagen fére och efter, men
under Fl-dagarna var det uppehall
med moln pa férmiddagarna, sedan
solsken. Vart hotell var inte sa bra, det
var slitet och trangt, frukosten bestod
av kakor, muffins och frukt. Det var

dessutom dyrt, men det lag ganska
bra till. Férutom F1 var det i Montreal
en musikfestival med flera scener
och en fyrverkeritavling sa vi blev val
underhallna.

Pa fredagen var det ovanligt mycket
folk pa laktaren, det har vi inte upplevt
vid nagot av vara 11 tidigare ar med
Fl-resor. Vi satt i harnalen och med
laktare pa alla hall blev det lite av
arena-stammning. Férutom traning for
F1 var det support-race med Formel

Niklas Olsson

Ford 1600, Ferrari Challenge Amerika
och historiska Fl:or. Pa eftermiddagen
var det aven en del kvalificeringar for
support-racen. De hade sin depa i
narheten och dar var det fritt att ga in
och se bilarna nara inpa. Banan har fatt
sitt namn av den stora kanadensiska
féraren Gilles Villeneuve, och tva av
hans gamla Ferrari-Fl:or fanns med i
racet. Ronnie Peterson:s March fanns
ocksa med och féraren kérde till och
med med Ronnie:s farger pa hjalmen.

Fortsdttning ndsta sida

<

Foto: Niklas Olsson
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Lordagen bjod pa diverse
kvalificeringar och nagra race. De
historiska Fl:orna var ojamna och nar
ledaren bérjade varva andra bilar sag
det ut som de stod stilla. Tat racing
bjod Formel Ford och Ferrari Challenge
pa. Under kvalet for F1 sag man att
Lotus-bilarna tog i, fér de tappade

greppet ett par ganger i harnalen, men

tyvarr rackte det inte for att komma
vidare till andra kval-omgangen.
Hamilton lyckades bryta Red Bull-
bilarnas svit och tog pole position,
men under "in-varvet” dog motorn i

sid. 12

utgangen pa harnalen, bensinen var slut.
Han forsokte rulla langs den langa rakan
men fick hoppa av och féra bilen vidare.
Den langa rakan innan mal gar bredvid
rodd-banan som anvandes under OS
i Montreal, har fanns dven an massa
forsaljnings-stand som tyvarr inte hade
Lotus-grejer i sortimentet...

Under séndagen bjods det forst
pa race i nagra av support-klasserna
men sedan blev det brattom. Loppet
hade flyttats fram 2 timmar pa grund
av fotbolls VM. Forarparaden klarades
av i en massa bilar av market Austin-

Foto: Niklas Olsson

Healey. Nar starten gick fick vi vanta en
minut innan vi sag anstormningen mot
harnalen, men som tur var klarade sig
alla igenom den utan problem. Under
loppet var det en del incidenter och vi
fick se Lotusarna férsvara sin position
mot bade Massa och Schumacher,

men tyvarr ar de inte riktigt i samma
klass &nnu. McLaren hade bra flyt i
bilarna och tog en dubbelseger med
Hamilton i topp. Efter loppet gick vi ut
pa banan och gick nastan hela varvet,
som jag loggade med GPS-telefonen.

| kurvan innan start-rakan finns en




mur som manga champion:s kért in
i, sa den kallas "Wall of champions”.
Vid startlinjen finns en halsning "Salut
Gilles” till Gilles Villeneuve.

Vi korde tillbaka till New York, men
vi gjorde en avstickare till Niagara och
fick se dessa gigantiska fall. Nar vi korde

fran Niagara passade vi pa att titta in

till Orange County Choppers. Dar gick
vi en tur i butiken dar flera av deras

"tema-motorcyklar” fanns uppstallda.
Naturligtvis fick vi inte se nagon av de
karismatiska herrarna fran TV-serien.
Vi avslutade resan med nagra

dagar turistande i New York dar jag
passade pa att ga pa MoMA (Museum
of Modern Art). Som representant for
bildesign stod det en Cisitalia 202 GT
designad av Pininfarina. | narheten av
Rockefeller Center sag vi en Svensk

flagga hangandes pa vaggen, nyfikna
undersokte vi varfér. Det var Svenska
Kyrkan och de hade precis visat
kronprinsessan Victoria:s brollop pa
storbild. Sista kvallen passade vi pa och
sag Phantom of the Opera som var en
fin sista upplevelse fran new York.
Nasta ar aker vi troligen till
Barcelona, sa vi inte behover flyga...

Foto: Niklas Olsson
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Tack alla funktiondrer!

Ett stort tack till alla medlemmar som stallt upp och gjort en frivillig insats for klubben under 2010. Utan Er hade vi inte kunnat

arrangera speciellt manga aktiviteter.

Nedanstaende medlemmar har, enligt erbjudandet i Bulletinen 1/2010, erhallit fri medlemsavgift fér nastkommande ar, 2011.

Darfér far de inga inbetalningskort.

Siffran inom parentesen anger hur manga gdanger man stallt upp.

Rolf Andersson, Vejbystrand (3)
Leif Bengtsson, Klippan (5)

Hans Bergqvist, Kristianstad (3)
Erik Bernsland, Ahus (3)

Birger Elfstrom, Malmo (3)
Adam Eliasson, Sédra Sandby (4)
Lars Hansson, Horby (4)

Anders Hedlund, Helsingborg (4)
Anders Hofverberg, Glumslov (3)
Patricia Nordforss/Kristian Jonsson, Fjalkinge (4)
Patrik Jonsson, Vellinge (6)
Lars-Erik Lundin, Malmé (5)
Hakan Lofgren, Bjarred (3)

Robert Malmstréom, Svalov (5)
Henric Mansson, Malmé (5)
Magnus Neergaard, Malmé (4)
Patrik Nilsson, Genarp (3)

Paul Nordstrém, Finja (6)
Niklas Olsson, Eslév (5)
Michael Pehrsson, Vellinge (8)
Stig Rosenkvist, Klippan (3)
Hans Rylander, Helsingborg (3)
Birgitta/Jan Strand, Asmundtorp (4)
Hans Svedinger, Blentarp (3)
Heikki Sarg, Goteborg (3)
Johnny Thorsén, Sjébo (3)

Autoexperten

GAR OCH DELAR

Autoexperten lamnar 12% p@ alla delar och reservdelar i vart sortiment

mot uppvisande av giltigt medlemskort i MSCC. Erbjudandet kan inte
kombineras med andra rabatter och kampanjer och géller i férsta laget
lagerférda artiklar eller delar i samband med normala leveranser.

Lankar till butikerna
Malmo: www.autoexperten.se/malmo
Lund: www.autoexperten.se/lund
Helsingborg: www.autoexperten.se/helsingborg
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Foljande nya medlemmar Kommande

0 [ 1] o o
halsas valkomna aktiviteter
JOHAN LUNDSGARD FREDDIE DOREN Januari
Vastra Fasanvagen 18 Malmovagen 17 2 Arsmote

263 42 Hollviken 239 34 Skanér
Nissan GTR, 2009 Porsche 944, 1984

Grand Hotel i Lund

SVEN OLOV SVENSSON
Bettys Grand 2

260 83 Vejbystrand
MGF, 1999

Nya styrelsemediemmar

L1
sokes Far du ingen
Vi har fér narvarande nagra styrelsemedlemmar som efter nagra ars mycket kIUbblnformatlon

uppskattat arbete beslutat sig att [amna sina poster till nya férmagor. Valbe- via e-post?
redningen soker darfér klubbmedlemmar som kan tanka sig engagera sig i sty-

relsearbetet och driva klubben framat de kommande aren. Kanner du att du

. . o 3
har nagot att bidra med till klubbens utveckling och vill vara med att paverka SkICka 1sa fa" dln
var verksamhet ar ni valkomna att héra av er till valberedning@mscc.se . e-postad ress tiu

info@mscc.se
Mvh
Valberedningen

Du har val inte missat att
fjorarets SSM-dvd dr fardig?

Satt in 180:-
pa klubbens Plusgiro: 63 09 25-6,
ange namn och adress, och du har den
i brevladan inom nagra dagar!
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SEODEN

www.verktygsboden.se

Kontaktuppgifter Oppettider i butik

Butikstelefon 033-157275 Maéndag-fredag 08-18
Ordertelefon 033-20 26 50 Lérdagar 09-15
Orderfax 033-26 39 90 Séndagar ing i) 11-15

Butiksadress Killbacksrydsgatan 1, 507 42 BORAS

4 2767

S exkl. moms 2 213:-

" 3 115:-

exkl. moms 2 492:-

Mekanisk exkl, moms 1 760:- .

fjaderkompressor ’

Art.nr 86786 exkl, moms 3 196:-

Mekanisk fjaderkompressor —

till fjaderben. Fungerar till L. § 4

fjadrar som &r hogst 480 mm | N % N - 13

langa och 100 250 mm Ultraljudstvatt Brandsikerhets- . , Verktygsvagn 7- lador

i i Art.nr 86854 Art.nr 85317

diameter. Vikt 36 kg, h6jd

1140 mm, bredd 500 mm, | Utmarkt for reng6ring av ventiler, spridare, for- vagn komple“ | Verktygsvagn av rodlackerad och gra pulver-

djup 400 mm. gasare och liknande. Under den 10 | stora tanken Art.nr 1222 lackerad stabil stalplat. Med tva fasta hjul och
sitter element som skapar en hdg frekvens och Innehall: 2 st handbrandsléckare 6 kg 34A tva lankhjul med broms. Férsedda med 7 st.
orsakar vibrationer. Ultraljudselement: 300 W. 183B C. 1 st brandfilt 1,20x1,80. 1 par | utdragbara, kullagrade, lasbara lador.
Vikt: 6,5 kg varmeskyddsvantar tal upp till 200 grader. Matt hela vagnen (bxdxh): 680x458x996 mm

1 st vagn med hallare. (inkl. hjul). 5 lador: 570x410x74,5 mm.

2 lador: 570x410x153,5 mm. Vikt: 59,3 kg.

Hylsnyckelsats 120 delar

Art.nr 85525

Hylsnyckelsats for hobby och lattare hantverk.
Den rikliga méngden tum hylsor gor den perfekt
fér bil och mc entusiasten. Med totalt 120 verktyg
passar den de flesta behov. | verktygssatsen
ingar totalt 3 st hylsnyckelsatser (1/4” 3/8” och
1/2”), med manga olika bits, krafthylsor, bade
korta och langa hylsor samt blocknycklar 8-19mm,
férlangare, knutar och bits verktyg. Dessutom
ingar tre extra tatstegade sparrnycklar med
2-komponents grepp.

Kompressor 4 hk 200 |

Art.nr 86809

Verkstadskompressor med gjutjarnscylindrar.
Levereras komplett med hjulsats, motorskydd,
tryckstrombrytare och reduceringsventil. Passar
utmaérkt i verkstad, garage m.m. Fri avgiven luft:

Tvattstation och mekbord med hjul
Art.nr 86805

Servicestationen ar utrustad med en praktisk
smadelstvatt for rengéring av maskin och motorde-
lar. Med pump fér cirkulation av rengéringsvatskan

14lit. och med instéallbart spolmunstycke. Lock fér | p PP X | . n

att férhindra lukt . Kraftigt demonteringsbord med gg? ng:d?sfhzn;TgL;?&::\gMzaét a{zif_t%%ki & Rlng Och besta" 033'20 26 50 e"er
uppsamlingskar i polyeten. Bordet ar pressat for att o . . s 2 2 =

olja eller liknande skall rinna till karet. Matt (Ixbxh): 1450x500x1300 mm. Vikt: 120 kg | pa var hEIIISIda VerktnghOden.Se

exkl. moms 2 396:-

S &
. 629
MC-stéll exkl, moms 500:-
Art.nr 86802

Stabilt stall som man kan montera pa en
slapkarra eller placera pa garage golvet.
Kor in framhjulet och Ias fast hallaren sa star
me:n stabilt.

Matt: LxBxH 600x350x500 mm. Vikt 10,5 kg.

Ventilmonteringsverktyg
Art.nr 86960

Verktyg for att montera fast déck-
ventiler i falgar. Langd 28 cm.

‘ Air Capsule till bil

Il Art.nr 86812
-
99' | Skydda din kéra bil fran damm, rost, repor, insekter, klafingriga barn och vuxna med ett biltalt! Férvara bilen i taltet och den har alltid ratt luftfuktighet och star dammffritt.
exkl. moms 79:- Drivs med en liten 12 volts flakt som &r férsedd med dammfilter. Taltets vaggar skyddar &ven bilen fran cyklar och andra saker som kan vélta pa din 6gonsten.

Storlek LxBxH: 480x182x172 cm.

’ Webbshop verktygsboden.se ‘ Ordertelefon 033-20 26 50 ‘ E-post info@verktygsboden.se

Med ation for 2 och feltryck. nr47




